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Европейская экономическая комиссия
Комитет по внутреннему транспорту
Всемирный форум для согласования
правил в области транспортных средств
Рабочая группа по пассивной безопасности
Семьдесят шестая сессия
Женева, 2–6 декабря 2024 года 
Пункт 15 предварительной повестки дня
Правила № 134 ООН (транспортные средства, 
работающие на водороде и топливных элементах)
			Предложение по дополнению 2 к поправкам серии 02 
к Правилам № 134 ООН (транспортные средства, работающие на водороде и топливных элементах)
		Представлено Целевой группой по внесению поправок 
в Правила № 134 ООН[footnoteRef:1]*  [1: 	*	В соответствии с программой работы Комитета по внутреннему транспорту на 2024 год, изложенной в предлагаемом бюджете по программам на 2024 год (A/78/6 (разд. 20), 
таблица 20.5), Всемирный форум будет разрабатывать, согласовывать и обновлять правила ООН в целях улучшения характеристик транспортных средств. Настоящий документ представлен в соответствии с этим мандатом.] 

Воспроизведенный ниже текст был подготовлен Целевой группой, в состав которой вошли эксперты от Нидерландов, Франции, Японии, Европейской комиссии, Европейской ассоциации поставщиков автомобильных деталей (КСАОД) и Международной организации предприятий автомобильной промышленности (МОПАП), а также представляющие смежные отрасли эксперты по транспонированию поправки 1, подготовленной в рамках этапа 2 разработки Глобальных технических правил № 13 ООН (ГТП13-Э2), в правила ООН в рамках Соглашения 1958 года. Изменения к нынешнему тексту Правил № 134 ООН выделены жирным шрифтом в случае новых элементов или зачеркиванием — в случае исключенных элементов.



	I.	Предложение
Рис. 2 изменить следующим образом:
«Рис. 2
Проверочное испытание на ожидаемые эксплуатационные характеристики 
в дорожных условиях (под пневматическим/гидравлическим давлением)
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»
Пункт 5.2 изменить следующим образом:
«5.2	Проверочные испытания на ресурс прочности (последовательные испытания под гидравлическим давлением)
	Если результаты всех трех измерений показателя циклов изменения давления на протяжении срока службы, произведенных в соответствии с пунктом 5.1.2, превышают 11 000 циклов или если расхождение между ними составляет не более ±25 %, то тогда иИспытанию по пункту 5.2 подвергают только один (1) резервуар. В противном случае испытанию по пункту 5.2 подвергают три (3) резервуара.
		…»
Пункт 5.3.3 изменить следующим образом:
«5.3.3	Испытание (под пневматическим давлением) на просачивание и локальную утечку или просачивание газа при статическом давлении в условиях экстремальных температур.
	Испытание проводят в соответствии с пунктами 4.2 и 4.3 приложения 3.
	Предельно допустимый расход водорода из СХКВ составляет 46 мл/ч на литр емкости СХКВ. Ни в одной отдельной точке локальная внешняя утечка, измеренная в соответствии с пунктом 4.3 приложения 3, не должна превышать 0,005 мг/с (3,6 Нмл/мин)».
Пункт 9.2.1 изменить следующим образом:
«9.2.1	Каждый резервуар или, по согласованию с органом по официальному утверждению типа, каждую находящуюся под давлением камеру СХКВ постепенно и равномерно заполняют под давлением гидравлической жидкостью либо газом до достижения заданного испытательного давления, составляющего ≥125 % НРД, и затем выдерживают в течение ≥30 секунд. Во время испытания учитывают колебания температуры. 
Для оценки различий в качестве изделий используют метод, определенный изготовителем, например изменчивость характеристик упругого расширения и т. д. [Если это применимо, то в случае резервуара, состоящего из нескольких жестко соединенных между собой камер, описанное выше испытание проводится для каждого топливопровода высокого давления при условии отсутствия утечки. По согласованию с органом по официальному утверждению типа испытание может проводиться на отдельных частях или на узле подсистемы.]».
Пункты 9.2.3.1 и 9.2.3.2 изменить следующим образом:
«9.2.3.1	Испытание на разрыв
	Испытание проводят в соответствии с пунктом 2.1 приложения 3 (испытание на разрыв). Значение давление разрыва для каждого испытанного образца должно составлять не менее BPmin, а среднее давление разрыва, зарегистрированное по результатам последних десяти испытаний, должно составлять BPo –10 % или превышать это значение. [В случае резервуаров, состоящих из нескольких жестко соединенных между собой камер, испытание может проводиться отдельно для каждой находящейся под давлением камеры и каждого подводящего топливопровода или же для любого состоящего из них подузла.]
9.2.3.2.	Испытание на циклическое изменение давления при температуре окружающей среды в ходе испытания партии
	Испытание проводят в соответствии с пунктом 2.2 a)–c) (гидростатическое испытание на циклическое изменение давления) приложения 3, за исключением того, что не применяются требования к температуре закачиваемой жидкости и оболочки резервуара, а также требование к относительной влажности. Резервуар СХКВ подвергают циклическому изменению гидростатического давления, соответствующего ≥125 % НРД, в течение 22 000 циклов при условии отсутствия утечки или до возникновения утечки. Резервуар СХКВ не должен давать утечки и не должен разрываться в течение первых 11 000 циклов. [В случае резервуаров, состоящих из нескольких жестко соединенных между собой камер, испытание может проводиться отдельно для каждой находящейся под давлением камеры и каждого подводящего топливопровода или же для любого состоящего из них подузла.]».
Приложение 3, пункты 4.2 и 4.3 изменить следующим образом:
«4.2	Испытание на просачивание газа (под пневматическим давлением)
	Это испытание проводят после отработки каждой группы из 250 циклов изменения пневматического давления в соответствии с таблицей 5а в пункте 4 приложения 3.
		…
4.3		Испытание на локальную утечку газа (под пневматическим давлением)
Данное испытание проводят после каждого испытания на просачивание в соответствии с таблицей 5а в пункте 4 приложения 3.
Соответствие этому требованию может проверяться при помощи испытания на образование пузырей. Указанное испытание проводят с соблюдением нижеследующей процедуры:
	a)	Для целей этого испытания выпускное отверстие запорного клапана (и другие внутренние соединительные патрубки системы хранения водорода) перекрывают (поскольку в данном случае акцент делается на внешнюю утечку).
		По усмотрению технической службы испытательный образец может либо погружаться в испытательную жидкость, либо эту жидкость наносят прямо на образец на открытом воздухе. В зависимости от условий размер пузырьков может заметно различаться. Оценку уровня утечки газа производят исходя из размера пузырьков и скорости их образования. 
b)	При локальной скорости просачивания 0,005 мг/с (3,6 Нмл/мин) результирующая допустимая скорость образования пузырьков составляет примерно 2030 пузырьков в минуту при среднем диаметре пузырьков 1,5 мм. Утечку легко обнаруживают даже в случае образования пузырьков гораздо более крупного размера. В случае необычно крупных пузырьков диаметром до 6 мм допустимая скорость образования пузырей составит примерно 32 пузырька в минуту.
Если измеренная скорость просачивания в ходе испытании на просачивание в соответствии с пунктом 4.2 оказывается меньше 0,005 мг/с (3,6 мл/мин) или равна этому значению, то испытание на локальную утечку считается пройденным».
Приложение 5, пункт 5 изменить следующим образом:
«5.	Испытание на соответствие предъявляемым требованиям в условиях утечки из топливопровода
5.1	Силовую установку испытуемого транспортного средства (например, батарею топливных элементов или двигатель) прогревают и оставляют работать при обычной рабочей температуре с поддержанием в топливопроводах рабочего давления.
5.2	Оценку уровня утечки водорода проводят на легкодоступных участках топливопровода в секции высокого давления перед входом в батарею топливных элементов (или двигатель) при помощи детектора утечки газа или с использованием жидкости для обнаружения утечки, например мыльного раствора. [Ни в одной отдельной точке локальная внешняя утечка, измеренная в соответствии с пунктом 4.3 b) приложения 3, не должна превышать 0,005 мг/с (3,6 Нмл/мин).] 
5.3	Обнаружение утечки водорода проводят главным образом в местах соединений.
5.4	При использовании детектора утечки газа его устанавливают как можно ближе к топливопроводу и показания считывают за период, составляющий не менее 10 секунд.
5.5	При использовании жидкости, сигнализирующей об утечке, обнаружение утечки газообразного водорода проводят сразу же после нанесения раствора. Кроме того, через несколько минут после нанесения раствора проводят визуальные проверки для выявления пузырьков, вызванных остаточной утечкой».
	II.	Обоснование
1.	Испытание на просачивание и утечку:
	Данное предложение призвано уточнить в соответствии с текстом порядок проведения испытаний на просачивание и утечку, описанных на рис. 2, а кроме того, упорядочить формулировки заголовков и пунктов текста, связанных с этими испытаниями.
2.	Испытание на локальную утечку:
	Испытание на утечку не требуется, если скорость просачивания, определенная в ходе испытания согласно пункту 4.2, удовлетворяет требованиям, изложенным в пункте 4.3.
3.	Испытание на соответствие топливной системы требованиям в условиях утечки из топливопровода:
	В тексте Правил пороговое значение утечки не указано. В данном же предложении содержится разъяснение относительно того, что в данном случае следует применять те же ограничения, что и в случае любой другой локализованной внешней утечки, как это указано в пункте 4.3 b) приложения 3. Технические требования при этом не изменяются.
4.	Соответствие производства:
	Предоставление возможности проводить испытания партии отдельных частей или узлов нескольких жестко соединенных между собой камер предоставляет держателям официальных утверждений больше гибкости без ущерба для строгости требований. В данном случае решается проблема практичности проведения испытаний под гидравлическим давлением, в частности, принимается во внимание последующая сушка, необходимая в случае контейнеров, состоящих из нескольких камер и подключенных к ним магистралей.		
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