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— Allgemeine Verteilung

FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT 10. Juni 2024

— Or. ENGLISCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRAREN
(ADN) BEIGEFUGTE VERORDNUNG (SICHERHEITSAUSSCHUSS)
(44. Tagung, Genf, 26. — 30. August 2024)

Punkt 4 b) der vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlége fiir Anderungen der dem ADN beigefiigten
Verordnung: Weitere Anderungsvorschlage

Anderungsvorschlage beziiglich des Verweises auf das
Ubereinkommen tiber sichere Container und des IMDG-Codes

Vorgelegt von Belgien™ ™

Einleitung

1. Es kommt regelméRig vor, dass ein von einem Seeschiff entladener
beschédigter Container in einem Terminal im Hafen Antwerpen oder Zeebrugge
landet. Grundsétzlich ist es nicht erlaubt, solche Container ohne Genehmigung der
zustandigen Behdrde ins Hinterland zu transportieren. Die dem ADR (oder RID)
beigefiigte Verordnung enthalt Bestimmungen, die sich auf das Ubereinkommen (iber
sichere Container (CSC) beziehen, wahrend das ADN keine derartigen
Bestimmungen enthdlt. Es wird lediglich auf die Begriffsbestimmung des CSC in
Abschnitt 1.2.1 ADN verwiesen. Dies macht es schwierig, sich auf eine
Rechtsgrundlage zu stlitzen, welche die Beforderung eines beschadigten Containers
mit gefahrlichen Giitern auf einem Binnenschiff erlaubt. AuBerdem ist im ADN nicht
eindeutig festgelegt, dass ein solcher Container die Anforderungen des CSC erfillen
muss.

Problembeschreibung

2. Die dem ADR (oder RID) beigefugte Verordnung enthélt in Abschnitt 7.1.3
eine Vorschrift, die eine Verpflichtung zur Erfillung der Anforderungen des CSC
vorsieht:

,,GrolRcontainer, ortsbewegliche Tanks, MEGC und Tankcontainer, die unter
die Definition ,,Container® des CSC in der jeweils gednderten Fassung oder
der von der UIC verdffentlichten IRS 50591 (,,Wechselbehalter fur den
horizontalen Umschlag — Technische Bedingungen fir den Einsatz im
internationalen Verkehr<)Y und IRS 50592 (,,Intermodale Ladeeinheiten fiir
Vertikalumschlag, aufler Sattelanh&nger, zur Beforderung auf Wagen —
Mindestanforderungen«)? fallen, diirfen fur die Beforderung gefahrlicher
Guter nur verwendet werden, wenn der GroRcontainer oder der Rahmen des
ortsbeweglichen Tanks, des MEGC oder des Tankcontainers den
Bestimmungen des CSC oder den Bestimmungen der IRS 50591 und IRS
50592 der UIC entspricht.*.

* Von der UNECE in Englisch, Franzésisch und Russisch unter dem Aktenzeichen ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2024/56
verteilt.
A/78/6 (Kap. 20) Tabelle 20.5
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Ahnliche Bestimmungen finden sich in den Kapiteln 6.7, 6.9 und 6.11 des ADR, und
in Kapitel 6.1 der dem ADN beigefligten Verordnung wird eindeutig auf die
jeweiligen Kapitel des ADR verwiesen, allerdings nur in Bezug auf Bau und Priifung
und nicht flr die betriebliche Verwendung in Teil 7.

3. Auch der Internationale Code fuir die Beforderung gefahrlicher Giter mit
Seeschiffen (IMDG-Code) (Anderung 41-22) enthélt in Unterabschnitt 7.3.2.2 einen
eindeutigen Verweis auf das CSC:

,.Die anwendbaren Vorschriften des Internationalen Ubereinkommens iiber
sichere Container (CSC) von 1972 in der jeweils geltenden Fassung sind,
soweit nichts anderes bestimmt ist, bei der Verwendung von
Giiterbeforderungseinheiten, die  ,,Container* im  Sinne  dieses
Ubereinkommens sind, zu befolgen.*.

Unterabschnitt 7.3.2.3 des IMDG-Codes sieht sogar die Mdoglichkeit einer
Abweichung vom CSC vor:

,,Das Internationale Ubereinkommen (iber sichere Container gilt nicht fiir
Offshore-Container, die auf See umgeladen werden. Bei der Auslegung und
Prifung von Offshore-Containern miussen die dynamischen Kréfte
beriicksichtigt werden, die beim Heben sowie beim Aufprall auftreten kénnen,
wenn ein Container bei schlechtem Wetter und rauer See umgeladen wird. Die
Anforderungen fir diese Container sind von der zustandigen
Zulassungshehorde  festzulegen. Solche Bestimmungen sollen  auf
MSC/Circ.860 ,,Guidelines for the approval of offshore containers handled in
open seas‘ beruhen. Das Sicherheits-Zulassungsschild dieser Container ist mit
dem Ausdruck ,,OFFSHORE-CONTAINER* deutlich zu kennzeichnen.*.

4, Kapitel 7.1 der dem ADN beigefiigten Verordnung enthélt keinen Verweis auf
das CSC und auch Teil 4 enthalt keinen eindeutigen Verweis auf Abschnitt 7.1.3 des
ADR (oder RID). Wenn die dem ADN beigefiigte Verordnung keine Bestimmungen
enthalt, besteht fur die zustdndige Behdrde keine Mdglichkeit, eine Abweichung nach
einem der genannten Vorschriften zu gewahren.

5. Die belgische Delegation stellt ferner fest, dass in Abschnitt 4.1.4 nur auf das
ADR/RID, nicht aber auf Teil 6 des IMDG-Codes verwiesen wird:

,»Bs dirfen nur Verpackungen und Tanks verwendet werden, die den
Vorschriften des Teils 6 des ADR oder RID entsprechen.*.

6. In Kapitel 6.1 Abschnitt 6.1.2 des ADN wird auf Kapitel 6.7 oder ggf. Kapitel
6.9 des IMDG-Codes verwiesen. In Kapitel 6.9 geht es jedoch um Schittgut-
Container (BK1/BK2/BK3) und nicht um ortsbewegliche Tanks. Die belgische
Delegation weist ferner darauf hin, dass in Kapitel 6.10 des IMDG-Codes kein
Hinweis auf die Vorschriften fir die Auslegung, den Bau und die Prifung
ortsbeweglicher Tanks enthalten ist, deren Tankkorper aus faserverstarkten
Kunststoffen (FVK) hergestellt sind.

,,Ortsbewegliche Tanks diirfen auch den Vorschriften des Kapitels 6.7 oder
gegebenenfalls des Kapitels 6.9 des IMDG-Codes entsprechen.”.

Anderungsvorschlage

7. Die belgische Delegation schldgt vor, einen Unterabschnitt 7.1.3.2
hinzuzufligen und die offen gelassenen Unterabschnitte wie folgt zu &ndern
(Anderungen sind fettgedruckt, gestrichener Text ist durchgestrichen):
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7132 GroBcontainer, ortsbewegliche Tanks, MEGC und Tankcontainer,
die unter die Definition ,,Container* des CSC (1972) in der jeweils
gednderten Fassung oder der von der UIC verdffentlichten IRS
50591 (,Wechselbehalter fir den horizontalen Umschlag —
Technische Bedingungen fur den Einsatz im internationalen
Verkehr«)? und IRS 50592 (,Intermodale Ladeeinheiten fiir
Vertikalumschlag, auBer Sattelanhanger, zur Beforderung auf
Wagen - Mindestanforderungen<)? fallen, dirfen fir die
Beforderung gefahrlicher Giiter nur verwendet werden, wenn der
GroBcontainer oder der Rahmen des ortsbeweglichen Tanks, des
MEGC oder des Tankcontainers den Bestimmungen des CSC oder
den Bestimmungen der IRS 50591 und IRS 50592 der UIC
entspricht.

7.133-
7.1.3.14 (bleibt offen)

Zusatzlich schlagt sie vor, am Ende der Seite die folgenden zwei FuBnoten * und 2
hinzuzuflgen:

D Erste Fassung der ab 1. Juni 2020 geltenden IRS (International Railway
Solution).
2 Zweite Fassung der ab 1. Dezember 2020 geltenden IRS (International

Railway Solution).

8. Ferer schldgt die belgische Delegation vor, Abschnitt 4.1.4 wie folgt zu andern
(Anderungen sind fettgedruckt und unterstrichen, gestrichener Text ist
durchgestrichen):

414 Es durfen nur Verpackungen und Tanks verwendet werden, die den
Vorschriften des Teils 6 des ADR, ederdes RID_oder _des IMDG-
Codes entsprechen.

9. SchlieBich schlagt die belgische Delegation vor, Abschnitt 6.1.2 wie folgt zu
andern (Anderungen sind fettgedruckt und unterstrichen, gestrichener Text ist
durchgestrichen):

6.1.2 Ortsbewegliche Tanks und MEGC diirfen auch den Vorschriften des
Kapitels 6.7 oder—gegebenenfallsdes IMDG-Codes entsprechen.
Schuttgut-Container dirfen auch den Vorschriften des Kapitels 6.9
des IMDG-Codes entsprechen.__Ortsbewegliche Tanks, deren
Tankkdrper aus faserverstarktem Kunststoff (FVK) hergestellt
sind, durfen auch den Vorschriften des Kapitels 6.10 des IMDG-
Codes entsprechen.

Begriindung

10.  Die belgische Delegation ist der Ansicht, dass eine einfache Definition des
CSC-Ubereinkommens als Rechtsgrundlage fiir die Verwendung von Containern bei
der Befdrderung geféhrlicher Gliter auf Binnenschiffen nicht ausreicht. Daher sollten
die Bestimmungen in Kapitel 7 der dem ADN beigefligten Verordnung aufgenommen
werden.
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11.  Die belgische Delegation verweist auch auf die folgenden Ziele fiir nachhaltige
Entwicklung:

e Ziel 3: Gute Gesundheit und Wohlbefinden, da wir die Gesundheitsrisiken von
Gefahrstoffen verringern kénnen;

e  Ziel 8: Menschenwirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum, da durch die
Beseitigung des rechtlichen Hindernisses eine sicherere Arbeitsumgebung
geschaffen werden kann.

Zu ergreifende Malinahme

12.  Der ADN-Sicherheitsausschuss wird gebeten, die Anderungsvorschlige in den
Absétzen 7 bis 9 zu prifen und die aus seiner Sicht notwendigen MaRnahmen zu
ergreifen.

*k*
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