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Einleitung

1. Entsprechend dem vom ADN-Sicherheitsausschuss in der 42. Sitzung erteilten Mandat
setzte die Gruppen ihre Arbeit fort und berlicksichtigte dabei auch die Hinweise, die in dieser
Sitzung gegeben wurden.

2. Zunéchst gab es noch eine Korrespondenz per E-Mail, basierend auf
Anderungsvorschlagen, die unmittelbar nach der Sitzung des ADN-Sicherheitsausschusses bei
informellen Gesprachen der anwesenden Delegierten bearbeitet worden waren und ergénzt durch
zusatzliche schriftliche Kommentare einiger Delegierten.

3. Das Ergebnis dieser Konsultationen wurde bei einem persénlichen Treffen der
Arbeitsgruppe am 5. und 6. Dezember in Bonn, Deutschland, beim Bundesministerium flr
Digitales und Verkehr diskutiert. einzelne Teilnehmer waren per Video zugeschaltet. An dem
Treffen nahmen Delegierte von Belgien, Deutschland, den Niederlanden, EBU/ESU und
GAFTA/UNISTOCK/COCERAL teil.

Voriberlegungen

4, Der Vorsitzende fasste zu Beginn die bisherigen Arbeiten der Arbeitsgruppe zusammen und
erinnerte an die bisher bekannten Zwischenfélle mit Binnenschiffen, die Getreideprodukte in
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begastem Zustand beférderten. Ein weiter Zwischenfall ereignete sich Ende November beim
Umladen eines Guterzuges in zwei Binnenschiffe in einem deutschen Rheinhafen.

5..

Die Arbeitsgruppe erhielt von Experten aus dem relevanten Sektor der Agrarwirtschaft

einige erganzende Informationen Uber den Umgang und den Transport mit Getreide.

6..

a.

7.

Aufgrund dieser Informationen kam die Arbeitsgruppe zu der Erkenntnis, dass
folgende Szenarien néher zu betrachten sind:

i) befiillen oder entladen eines Schiffes an einem landseitigen Silo

ii) Befiillen eines Binnenschiffes unmittelbar aus einem Seeschiff

ii) Befillen eines Binnenschiffes aus einem Schwimmenden Zwischenlager, das von einem
Seeschiff aus beftllt wurde,

iv) Umladen von einem Binnenschiff in ein anderes Binnenschiff

v) Befillen eines Binnenschiffs aus einem Guterzug

vi) Entladen eines Binnenschiffs in ein Straenfahrzeug,

Schwerwiegende Zwischenfélle wurden bisher in Umladevorgangen nach ii) und v), sowie
vor dem Entladen eines Binnenschiffs in einem Donauhafen bekannt;

bei den meisten Stationen in der Transportkette wvon Getreide, sei es fir die
Lebensmittelherstellung oder flr die Tiererndhrung, ein Einsatz von Begasungsmitteln zu
erwarten ist, damit dem Empfanger vertragsgemal schadlingsfreie Ware (bergeben werden
kann;

die beschriebenen Fille als die “Spitze des Eisbergs” angesehen werden kénnen;

durch unsachgeméfe Anwendung von Begasungsmitteln und, insbesondere an der Donau,
lange Liegezeiten schon beladener Schiffe oftmals noch aktiv wirkendes Begasungsmittel
wahrend der Schiffsreise erwartet werden kann;

gegeniber Transporten mit Eisenbahn oder auf der StralRe ein grundsétzlicher Unterschied bei
der Gefahrenlage darin besteht, dass sich auf Binnenschiffen mehrere Personen flir langere Zeit
(24 Stunden taglich) in unmittelbarer N&he einer begasten Ladung aufhalten und dass anders
als bei den Fahrzeugfuihrern eines Zuges oder eines Strallenfahrzeug die Besatzung eines
Binnenschiffes durch die Anordnung der Laderdume vor Steuerhaus und Wohnung der
Ausbreitung von Gaswolken wéhrend der Fahrt ausgesetzt ist;

es derzeit kein anderes internationales Regelwerk gibt, dass ausreichend Schutz fir die
Schiffshesatzung bietet oder Informationspflichten lber den begasten Zustand einer Ladung
enthalt.

Experten der deutschen Delegation informierten die Gruppe Uber zuverlassige Protokolle

und Betriebsweisen in landbasierten Silos, insbesondere Eingangskontrollen des angelieferten
Getreides oder MaRnahmen des Vorratsschutzes ohne Einsatz von Begasungsmitteln, mit denen
sichergestellt werden kann, dass nur “freigemessene” Ladung an Binnenschiffe abgegeben wird.
Es wurde aber auch festgestellt, dass diese hochwertigen Betriebsweisen nicht standardméafRig in
allen Vertragsparteien des ADN erwartet werden diirfen, so dass eine internationale Regelung
sinnvoll erscheint.

8.

Die deutsche Delegation wies auch darauf hin, dass in ihrem Land eine Vielzahl von

kleinen Betrieben des Agrarhandels von neuen Vorschriften betroffen wére.
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Diskussion von Anderungsvorschlagen fur das ADN 2027

9. Die Gruppe konnte keine andere Mdglichkeit ausserhalb des ADN erkennen, um den
gewinschten Schutz des Schiffspersonals angemessen zu erreichen. Es bestand Einvernehmen
daruber, dass ein neuer Eintrag in Tabelle A geschaffen werden muss, d. h. ein neues Gefahrgut
definiert werden muss, damit in der dem ADN beigefugten Verordnung Befdrderungsvorschriften
ausformuliert werden konnen. Die Zuweisung von Verantwortlichkeiten innerhalb der
Beforderungskette muss sich dann an der bestehenden Rollenverteilung unter den Beteiligten einer
Gefahrgutbeforderung ausrichten.

10.  Die Arbeitsgruppe beriet ausfiihrlich tGiber die nachfolgenden Anderungsvorschlage.
(@)  Section 1.2.1 — Definitions

Aktueller Entwurf

In Abschnitt 1.2.1 die folgende neue Begriffsbestimmung einfligen:

»Begaste Ladung: Eine Ladung, die in loser Schittung befordert wird (wie Getreide,
Futtermittel, Holz) und die vor der Beforderung auf BinnenwasserstraRen gezielt unter
Einsatz von Biozid-Produkten oder Pflanzenschutzmitteln zur Bekdmpfung bestimmter
Schadinsekten in dem Produkt und seiner Umschlieung behandelt worden ist.*

Uberlegungen

= Der Zusatz “non-dangerous goods cargo* wurde bestatigt um klarzustellen, dass
begaste Glter, wenn sie selbst als Gefahrgut klassifiziert werden, vollstdndig den
Vorschriften des ADN unterliegen.

= Eine belastbare Aussage, dass Gliter, die begast wurden, nach einer definierten Zeit
vollig frei von Rickstdnden des Begasungsmittels sind, kann nicht getroffen
werden. Insbesondere wechselnde Wetterverhaltnisse (Temperatur, Feuchtigkeit)
konne die Aktivitat der Riickstdnde von Begasungsmitteln beeinflussen.

= Der Ausdruck “and/or plant protection products” soll gestrichen werden. Es wurde
darauf hingewiesen, dass alle Mittel unter dem Uberbegriff ,Biozide“
zusammengefasst werden. (z.B. MSC.1/Circ.1264 - RECOMMENDATIONS ON
THE SAFE USE OF PESTICIDES IN SHIPS APPLICABLE TO THE
FUMIGATION OF CARGO HOLDS)

= Die Vertreterin von GAFTA bot an, eine im Agrarsektor Ubliche Definition von
“Begasungsmittel” nachzureichen.

Uberarbeiteter Entwurf

In Abschnitt 1.2.1 die folgende neue Begriffsbestimmung einfligen:
»Begaste Ladung: Eine Ladung nicht gefahrlicher Guter, die in loser Schittung befordert
wird (wie Getreide, Futtermittel, Holz) und die vor der Beforderung auf

Binnenwasserstrallen gezielt unter Einsatz von Begasungsmitteln zur Bekampfung
bestimmter Schadinsekten in dem Produkt und seiner UmschlieBung behandelt worden ist.

a) Abschnitt 3.2.1 Tabelle A

Aktueller Entwurf

In der Tabelle A, nach Stoffnummer 9006, einen neuen Eintrag anfiigen, wie in Anlage zu
diesem Dokument enthalten.

Uberlegungen

" Der vorliegende Entwurf wurde geprift und bestétigt.
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Uberarbeiteter Entwurf

Unveréndert.
b) Abschnitt 3.2.2 Tabelle B

Aktueller Entwurf

In Abschnitt 3.2.2 Tabelle B an der alphabetisch zutreffenden Stelle den folgenden Eintrag

einfiigen:

Benennung und Stoffnummer Klasse Bemerkungen

Beschreibung UN-Nummer

BEGASTE LADUNG | 9007 9 Befdrderung nur
zugelassen nach SV 804

Uberlegungen
= Der vorliegende Entwurf wurde gepruft und bestétigt.

Uberarbeiteter Entwurf

Unverandert.

c) Unterabschnitt 2.2.9.2 Klasse 9 — nicht zur Beforderung zugelassene Stoffe und
Gegenstande

Aktueller Entwurf

In Unterabschnitt 2.2.9.2 folgenden Spiegelstrich anfiigen:

- begaste Ladung geméaR der Begriffshestimmung in Abschnitt 1.2.1, die der Stoffnrummer 9007
zugeordnet ist und den Bedingungen der Sondervorschrift 804 nicht entspricht.*

Uberlegungen

= Der vorliegende Entwurf wurde geprift und bestatigt.

Uberarbeiteter Entwurf

Unveréndert.
d) Kapitel 3.3 Fiir Bestimmte Stoffe und Gegenstdande geltende Sondervorschriften

Aktueller Entwurf

In Kapitel 3.3. am Ende die folgende neue Sondervorschrift anfuigen:

,,804 Begaste Ladung gemaR der Begriffsbestimmung in Abschnitt 1.2.1 unterliegt keinen
anderen Vorschriften des ADN als den folgenden. Die Beférderung begaster Ladung
ist verboten, wenn nicht die nachstehenden Vorschriften erfillt sind.

Uberlegungen

= Der vorliegende Entwurf wurde gepriift und bestéatigt.

= Die Gruppe verstandigte sich darauf, dass die Zuordnung einer Ladung zum Eintrag
der neuen Stoffnummer 9007 in der Verantwortung des Absenders im Sinne der
Begriffsbestimmung nach 1.2.1 ADN liegen muss. In den handelsrechtlichen
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Vertragen anders benannte Partner missten zukinftig auch als “Absender” im
Sinne des ADN identifiziert werden.
Uberarbeiteter Entwurf

Unverandert.

Aktueller Entwurf

a) Der Absender nach 1.2.1 ADN muss sicherstellen, dass Riickstande von
[Tabletten oder Beuteln], sofern solche fiir die Begasung zum Einsatz
gekommen sind, aus Partien, die zum Laden vorgesehen sind, entfernt und
ordnungsgeman entsorgt werden.

Uberlegungen

= Einerseits erkannte die Gruppe an, dass die Entfernung von unvollstdndig
aufgeldsten Tabletten schwer durchzufiihren sein kdnnte und auch die Entsorgung
von Beuteln als Abfall eine Herausforderung darstellt.

= Andererseits sieht die Gruppe die Entfernung von Resten als erste wesentliche
MaRnahme an, um Zwischenfélle auf einem Binnenschiff zu verhindern. Das
Gebot der Entfernung von Rickstdnden konnte den Einsatz bestimmter
Anwendungsformen ausschlieRen, bei denen das nicht méglich ist.

= Es wurde eine redaktionelle Anpassung bei der Aufzahlung der Anwendungsformen
beflirwortet.

= Die Gruppe vertrat die Auffassung, dass der Absender diese Aufgabe nicht
zwingend mit eigenem Personal erfillen muss, sondern am Ort der Beladung des
Schiffes einen Dritten, zum Beispiel den Befiller, damit beauftragen kann. In
diesem Fall soll die Vorschrift Absatz 1.4.2.1.3 ADN Anwendung finden.

Uberarbeiteter Entwurf

a) Der Absender nach 1.2.1 ADN muss sicherstellen, dass alle Riickstande von
Begasungsmittel, das sind Tabletten, Schlduche oder Beutel, sofern
verwendet, aus Partien, die zum Laden in das Schiff vorgesehen sind, entfernt
und ordnungsgemaR entsorgt werden.

Aktueller Entwurf

b) unmittelbar [vor] [hach] dem Einflllen der begasten Ladung in die
Laderdume des Schiffes muss die Restkonzentration folgender giftiger Gase
und Dampfe aus Begasungsmitteln [in der Umgebungsluft] unterhalb der
folgenden Werte liegen:

Phosphorwasserstoff (Phosphin) [0,1 ppm]
Sulfurylfluorid [10,0 mg/m3]
Methylbromid” [1 ppm]

* der Einsatz ist Vertragsparteien, die Mitglieder der Européischen Union sind, nach

EU-Recht verboten.

Uberlegungen

= Es wurde bestatigt, dass es sich bei den drei genannten Mittel um die einzigen
handelt, die sinnvollerweise fiir die Schadlingsbekampfung in Schittgltern des
Agrarhandels verwendet werden.

= Keine Einigkeit wurde darliber erzielt, ob das Begasungsmittel Cyanwasserstoff fur
die Begasung von Lebensmitteln und Futter zugelassen ist, oder ob es nur z.B. in
leeren Raumen, Laderdumen und Silos verwendet werden darf.
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» In Bezug auf Phosphin wurde erldutert, dass der MAK-Wert von 0,1 ppm fiir 8
Stunden/Tag, 40 Stunden/Woche gilt. Flr 24 Stunden wurde der Wert auf 0,03
ppm (0,1/3) berechnet. Aufgrund der niedrigen LOD von 0,01 ppm fiir Phosphin
wurde der "TLV" fir umstehende Personen und unerwartete Bereiche (auBerhalb
der Gefahrenzone) auf 0,01 ppm festgelegt. Dieser Wert ist durch das EU-Biozid-
/Pflanzenschutzrecht legitimiert.

= Gemé&R dem einschldgigen EU Recht liegt der zuldssige Wert fur Sulfuryl Fluoride
bei 3ppm. Die Korrespondenzgruppe zog in Betracht, den niedrigsten Grenzwert
aus den ADN-Vertragsparteien anzusetzen. Der Vertreter der Niederland nannte
einen niedrigeren Grenzwert.

= Gliter, die mit anderen, nicht in der Tabelle enthaltenen Begasungsmitteln behandelt
wurden, sollen auf keinen Fall beférdert werden dirfen.

= Bei den Grenzwerten soll die maximale Exposition tber 24 Stunden zugrunde gelegt
werden, weil sich Schiffspersonal rund um die Uhr in der Ndhe der Ladung
aufhalt.

= Fir Methyl-Bromid, das eventuell noch in ADN-Vertragsparteien verwendet wird,
die nicht Mitglied der Europdischen Union sind, soll der zuletzt vor dem Verbot in
den Niederlanden benannte Grenzwert Gbernommen werden.

= Die Grenzwerte sollen fur die Umgebungsluft und nicht fiir das Schittgut selbst
gelten, weil es um den Schutz von Personen geht, die sich in der Umgebungsluft
aufhalten werden.

Uberarbeiteter Entwurf

b) unmittelbar vor oder wahrend der Befiillung, sowie unmittelbar nach dem
Einfullen der begasten Ladung in die Laderdume des Schiffes muss die
Restkonzentration folgender giftiger Gase und Ddmpfe aus Begasungsmitteln
[in der Umgebungsluft] unterhalb der folgenden Werte liegen:

Phosphorwasserstoff (Phosphin) 0,1/0,01 ppm
Sulfurylfluorid 0.1 ppm
Methylbromid® 0,25 ppm

“der Einsatz ist Vertragsparteien, die Mitglieder der Europaischen Union sind, nach

EU-Recht verboten.

Aktueller Entwurf

C) Der Befiller nach 1.2.1 ADN hat sicherzustellen, dass eine Freimessung
vorgenommen wurde und dass die obengenannten Grenzwerte eingehalten
werden. [Die Mitteilung muss wahrend der Fahrt an Bord mitgefiihrt
werden.]

Uberlegungen

= An der Verpflichtung zu Messungen wird festgehalten. Fur die Umschlags- oder
Silobetriebe wird davon ausgegangen, dass sie schon aus Griinden der allgemeinen
Avrbeitssicherheit entsprechend qualifiziertes Fachpersonal beschéftigen.

= Die Information an den Schiffsfiihrer (iber das Messergebnis wird als sehr wichtiger
Baustein angesehen. Sie sollte in ,,Textform* an Bord mitgefiihrt werden.

= Eine Benennung bestimmter Messstandards wird nicht als nétig angesehen, weil es
hierfiir einen internationalen ,,State-of-the-Art“ gibt.

= Wenn die Messungen Werte (iber den vorgenannten Grenzwerten anzeigen, soll das
Binnenschifffahrt die Fahrt nicht antreten.

Uberarbeiteter Entwurf

c) Der Beflller nach 1.2.1 ADN hat sicherzustellen, dass eine Freimessung
vorgenommen wurde und dass die obengenannten Grenzwerte eingehalten
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werden. Die Mitteilung muss wéhrend der Fahrt in Textform an Bord
mitgeflhrt werden.

Aktueller Entwurf

[x)  Fir die Beférderung von zuvor begaster Ladung, UN 9007, ist fur die Besatzung
ein Eingasmessgerét des zuvor eingesetzten Begasungsmittels
vorgeschrieben/empfohlen. Dieses kann auch in Form eines Toximeters
bereitgestellt werden.]

Uberlegungen

= Die Gruppe wollte sich nicht auf eine Pflicht zur Verwendung solcher Warngeréte
festlegen, weil dies bereits durch arbeitsschutzrechtliche Vorgaben fur das
Bordpersonal verlangt werden kann.

= Die Aufnahme einer ,,Empfehlung® in die dem ADN beigefiigten Verordnung ist
bisher ohne Beispiel; es soll kein Prazedenzfall fiir diese Variante geschaffen
werden.

Uberarbeiteter Entwurf

Es wird keine Vorschrift iber die Verwendung personlicher Warngeréte
vorgeschlagen.

11.  Die weiteren Bausteine konnten aus Zeitgriinden nicht mehr bearbeitet werden.

Weiteres Vorgehen

12.  Die Arbeitsgruppe sieht die vorstehenden Regeln als geeignet und erforderlich an,
um zukinftig ernsthafte Zwischenfélle zu vermeiden und einen guten Schutz der
Schiffsbesatzungen, also die ,,sichere Beforderung* zu erreichen. In einem zweiten Schritt
sollen diese Vorschldge (wenn sie die Zustimmung des Sicherheitsausschusses finden) aber
auch darauf hin 0Oberprift werden, ob sie angemessen sind, um internationale
Beforderungen nicht UbermaRig zu erschweren und den Internationalen Handel mit
Agrarprodukten aufrecht zu erhalten. (Vergleiche die Prdambel des ADN-
Ubereinkommens).

13. Die Arbeitsgruppe bittet den Sicherheitsausschuss, das oben beschriebene
Zwischenergebnis zu priifen, dieses zu bestatigen oder der Gruppe Hinweise flr eine
Uberarbeitung zu geben.

14.  Die Arbeit soll in der Form einer Informellen Arbeitsgruppe mit Présenzsitzungen
oder hybriden Sitzungen fortgefiihrt werden. Ein weiteres Treffen wurde fur Dienstag, den
12. und Mittwoch, den 13. Marz 2024 vereinbart. Sitzungsort soll wieder Bonn,
Deutschland sein.

15. Die Arbeitsgruppe mochte weitere Delegationen zur Mitarbeit einladen.
Insbesondere bittet sie alle Delegationen der Vertragsparteien darum, ihr frihzeitig vor der
nachsten Zusammenkunft die in den Hoheitsgebieten der Vertragsparteien geltenden
Grenzwerte flir eine 24-Stunden-Exposition mit den drei benannten Begasungsmitteln
mitzuteilen.

16. Der Vorsitzende bot an, sich um die Mdglichkeit der Besichtigung einer
Umschlagstelle fur Agrarprodukte in der Nahe von Bonn zu bemiihen.
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Anhang: Entwurf neuer Eintrag in Tabelle A
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