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ZENTRALKOMMISSION 18 Dezember 2023

FOR DIE RHEINSCHIFFFAHRT Or. ENGLISCH
GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRAREN
(ADN) BEIGEFUGTE VERORDNUNG (SICHERHEITSAUSSCHUSS)
(43. Tagung, Genf, 22. — 26. Januar 2024)
Punkt 5 b) der vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlédge fiir Anderungen der dem ADN beigefiigten Verordnung: Weitere
Anderungsvorschlage

Prufliste ADN

Eingereicht von den Niederlanden

1. Anlage 1 enthédlt eine Version der Prifliste ADN von 8.6.3 im
Anderungsmodus

2. Anlage 2 enthdlt eine ,bereinigte Version* dieser Priifliste, in der alle
Anderungen mit Ausnahme der eckigen Klammern angenommen wurden.



Anlage |

8.6.3 Prifliste ADN

1von8
Prifliste ADN

Uber die Beachtung von Sicherheitsvorschriften, die Umsetzung von notwendigen MafRnahmen fir das Laden
oder Léschen.
Der Abschnitt ,Erklarung* ist integraler Bestandteil dieser Prifliste.

- Angaben zum Schiff

.................................................. Amtliche Schiffsnummer ......................
(Schiffsname)

(Schifsyp)______ (Explosions(unten)gruppe / Temperaturklasse)
- Angaben zum Laden oder Loschen

(Lade PO chstelle) .................................. (Ort) .......................................
(Datum) (Uhrzelt) ......................................

- Angaben zur Ladung laut Beférderungspapier

Menge m® UN-Nummer oder Gefahren™Verpa
Stoffnummer - - N . Verpackungs- ckungs-gruppe
=lofinummer ) verpackungs-

Offizielle Offizielle Benennung fir die BeférderungUN- rubpe
o Nummer-oder-Stoffnummer Gof 5
Beforderung™
) )
(o e i A \
Gefahren? grappe
Stoffnummer

Y Die gemaR Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (2) bestimmte offizielle Benennung des Stoffes fiir die Beférderung
und, sofern zutreffend, ergénzt durch die technische Benennung in Klammern.

™ __Gefahren die in Spalte (5) der Tabelle C aufgefiihrt werden, sofern zutreffend (laut Beférderungspapier
gemal Absatz 5.4.1.1.2 ¢).
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- Angaben zur letzten Ladung” 2von 8
UN-Nummer - L
Ladetank Nr(n) - Offizielle Benennung fur die Verpackungs - Entladen/leer/
des Schiffes oder Bef6rderung™ nummer Gefahren gasfrei
e Stoffnummer —
- Angaben zum Laden/Léschen
-2
Lade-/Loschrate (nicht auszufiillen beim Laden und Léschen von Gasen)
vereinbarte Lade-/Léschrate
Offizielle Benennung™ Ladetank Nr(n) des Anfang Mitte Ende
Schiffes.
Rate Menge Rate Menge Rate Menge
m3/h m?3 m3/h m?3 m3/h m?3

- Ende des Ladevorgangs

Wie wird die Lade-/Léschleitung ven-derlLandanlage/vom-Schiff 7aus nach dem Laden/-ederLoschen in die Landanlage/
in das Schiff entleert?****)leergedriicktbzw-gesaugt?

gedriickt****)

gesaugt*+**)

durch Schwerkraft***)

Wenn gedriickt, auf welche Weise?

) Nur bei Beladung auszufillen.

™ _Die gemé&R Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (2) bestimmte offizielle Benennung des Stoffes fiir die Beférderung und,
sofern zutreffend, erganzt durch die technische Benennung in Klammern.

™) _Gefahren die in Spalte (5) der Tabelle C aufgefiihrt werden, sofern zutreffend (laut Beforderungspapier
gemal Absatz 5.4.1.1.2 ¢).

) Nicht Zutreffendes streichen
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Fragen an den Schiffsfuhrer oder an die von ihm
beauftragte Person an Bord und an die
verantwortliche Person an der fir den Umschlag
zustandigen Landanlage

Mit dem Laden oder Ldschen darf erst begonnen werden,
wenn _alle nachfolgenden Fragen der Prifliste mit X"
angekreuzt, d.h. mit JA beantwortet sind und die Liste von
beiden Personen unterschrieben ist.

Nicht zutreffende Fragen sind durchzustreichen.

Kdnnen nicht alle zutreffenden Fragen mit JA beantwortet
werden, ist das Laden oder das Loschen nur mit Zustimmung
der zustandigen Behdrde gestattet.

3von 8

Schiff

Lade-/Loschstelle

1. Istdas Schiff zur Beférderung der Ladung zugelassen?

oy

oy}

2. (bleibt offen)

3. Ist das Schiff den ortlichen Verhaltnissen entsprechend
gut festgemacht?

4. Sind geeignete Mittel geméaR 7.2.4.77 vorhanden, um
das Schiff auch in Notféllen zu verlassen?

5. Ist eine wirksame Beleuchtung der Lade-/Léschstelle
und der Fluchtwege sichergestellt?

6. Schiff-Land-Verbindungen

6.1 Befinden sich die Lade-/Ldschleitungen zwischen-Schiff
wng-Land-in gutem Zustand?

6.2 Sind die Lade-/Ldschleitungen sie——richtig
angeschlossen?

6.32Sind alle Verbindungsflanschen mit geeigneten
Dichtungen versehen?

6.43 Sind alle Verbindungsbolzen (oder gleichwertige)
korrekt eingesetzt, und—angezogen_ und besteht
Gewindeuberstand?

6.45 Sind die landseitigen Lade-/Léscharme Gelenkarme-in
allen Betriebsachsen frei beweglich und__(falls
vorhanden) haben sie und die Schlauchleitungen
geniigend Spielraum?

7. Rohrleitungssysteme des Schiffes

7.1 Sind alle unbenutzten Anschliisse der Lade-/L&ésch-
leitungen und der Gasabfuhrleitung an Bord einwandfrei
blindgeflanscht?

7.2 Sind alle Ventile und Absperrorgane auf richtige
Stellung kontrolliert?

|©

[e-]

[e-]

8-1 Sind unter den benutzten Anschlussstutzen geeignete
Mittel vorhanden, um Leckflissigkeit aufzunehmen und
sind diese leer?

9. Verbindungen zwischen Rohrleitungen

9.1 Sind die abnehmbaren Verbindungen zwischen
Ballast- und Lenzleitungen einerseits und Lade-/Lésch-
leitungen anderseits ausgebaut?

mm/adn_wp15_ac2_2023_432_INF.3de
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9.2

Sind die abnehmbaren Verbindungen zwischen der

geeigneten Liftungseinrichtung einerseits und Lade-
[L&schleitungen anderseits ausgebaut?

IO

Schiff

4von 8

Lade-/Loschstelle

Sicherheitsvorschriften

Ist fur die gesamte Dauer des Ladens oder Loschens
eine stetige und zweckmafige Uberwachung
sichergestellt?

[10.1.1 Am Schiff?]

[10.1.2 An der Lade-/Loschstelle?]

[10.1.3 An der Verbindungsschnittstelle?]

10.2

Sind die vorgeschriebenen Feuerléscheinrichtungen

10.3

und -gerate betriebsfahig?

Ist ein generelles Rauchverbot angeordnet?

SRCRINE

(@]

[el

o LB

11.

11.1

11.2

Kommunikation

Ist die Verstandigung zwischen Schiff und Land
sichergestellt?

Die fur die betriebliche mindliche Kommunikation

verwendete Sprache ist ............

(@)

(@)

12.

Gasabfuhr- und Gasrtickfuhrleitung

12.1

12.2

12.3

Ist die Gasabfuhrleitung bei-derBeladung-des-Sehiffes
an die Gasrickfuhrleitung an-Land (soweit erforderlich

bzw-verhanden) angeschlossen?

Ist durch die Landanlage sichergestellt, dass der Druck
an der Ubergabestelle der Gasabfuhr- und
Gasriickfuhrleitung den Offnungsdruck des Uberdruck-
/Hochgeschwindigkeitsventils nicht Ubersteigt (Druck
an der Ubergabestelle in __kPa)?

Ist, wenn nach Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte
(17) Explosionsschutz erforderlich ist, durch die
Landanlage sichergestellt, dass ihre
Gasruckfuhrleitung so ausgefuhrt ist, dass das Schiff
gegen Detonation und Flammendurchschlag von Land
aus geschitzt ist?

(ki

13.

Betriebsdruck

135.1 Ist der Ausgangsdruck der bordeigenen Léschpumpe

auf den zuléssigen Betriebsdruck der Landanlage
abgestimmt (Vereinbarter Druck __kPa)?

135.2 Ist der Ausgangsdruck der landseitigen Ladepumpe

auf den zulassigen Betriebsdruck der Bordanlage

abgestimmt (Vereinbarter Druck __kPa)?

1314.

Sind die MaBnahmen hinsichtlich
,Not-Stop“ und ,Alarm” bekannt?

mm/adn_wp15_ac2_2023_43_INF.3de
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1415, Kontrolle der wichtigsten Betriebsvorschriften_an Bord:
i : ) . - o o
vorgese F..E.E. Sueroseheinrichiungen o o
——Sind-alle- Ventile- und-Absperrorgane o o
———auf-richtige-Stellung-kontrolliert? (sl =
——Istein-generelles- Rauchverbot-angeordnet?
15.1 --Sind die Radargerate spannungsfrei gemacht? (0] -
15.2 Sind die Liftungssysteme und Gasspiiranlagen o
eingeschaltet und betriebsbereit? = -
15.3 -—Sind alle elektrischen Anlagen und Gerate mit roter o
Kennzeichnung abgeschaltet? -
15.4 Sind alle Fenster und Tiren geschlossen? (0] —
16. Ist das Niveau-Warngeréat betriebsfahig? (0] —
5von 8
Schiff Lade-/Loschstelle
17. Uberlaufsicherung
17.1 Ist das-rachiclgende-Systemdie Uberlaufsicherung beim (0] 0]
Laden angeschlossen, betriebsféhig und Uberpruft?-
o 9 T 9
17.2 Ist die Uberlaufsicherung beim Léschen angeschlossen, 0] ]
betriebsfahig und Uberprift?
17.3-Ist die Abschaltung der bordeigenen Pumpe von Land (0] 0]
aus beim Ldschen angeschlossen, betriebsfahig und
Uberprift?(rur-beim-Léschen-des-Sehiffes)
18. Nurauszufdlenvordem-Umsechlagvon-Stoffentirderen
R . . 0] _
9 o .
. ist: 9 9
Sind die Tankluken, Sicht- und
Probeentnahmedéffnungen der Ladetanks geschlossen
oder gegebenenfalls durch
Flammendurchschlagsicherungen, die mindestens die
Anforderungen in Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte
(16) erfllen, gesichert?
19. Beférderung tiefgekihlt verflissigter Gase
19.1 Bei der Beforderung tiefgekuhlt verflissigter Gase: O%*) [O%*]
Wurde die Haltezeit berechnet und ist sie an Bord
bekannt und verfligbar?
2019.2. Liegt die Ladetemperatur im Bereich der O (oL
hdchstzulassigen Temperatur nach Unterabschnitt
7.2.3.287? (vereinbarte Temperatur__ °C)
19.3 Sind unter den Anschlissen fir tiefgekihlt verflissigte (0] ]
Gase geeignete Einrichtungen zum Auffangen von
ausgelaufenen Flissigkeiten vorhanden und sind diese
leer?
19.4 Ist ein Wasserfilm gemalR Absatz 9.3.1.21.11 aktiviert? 0] [©-]
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Gepruft, ausgefillt und unterzeichnet

fur das Schiff: fur die Lade-/Léschstelle:
Name (in Grof3buchstaben) Name (in Grof3buchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

=¥ Nur bei Beladung auszufiillen
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6von 8
Erklarung:

Allgemeine Informationen

Angaben zum Schiff

Bei ,Schiffstyp” den Typ des Schiffs, die Bauart des Ladetanks, den Typ des Ladetanks und den
Offnungsdruck der Uberdruckventile / Hochgeschwindigkeitsventile / Sicherheitsventile gem&R den
Begriffsbestimmungen in Abschnitt 1.2.1 und dem Zulassungszeugnis (z. B. C-2-2-50) angeben.

Angaben zur letzten Ladung

Dies betrifft die letzte Ladung aller zu ladenden Tanks.

Fir ,Entladen/leer/gasfrei“ angeben, ob der Ladetank entladen, leer oder gasfrei ist, Gasfreiheit ist
nachzuweisen.

Angaben zum Laden oder Loschen

Es sollte eindeutig sein, auf welchen Ladetank sich die Angabe ,Ladetank Nr (n) des Schiffs” bezieht.
Gegebenenfalls sind zusatzliche Informationen zur Unterscheidung der Ladetanks hinzuzufligen (z.
B. .Steuerbord 1-1).

Die ,geschatzte Nachlaufmenge® ist die maximale Produktmenge, die nach Beendigung des aktiven
Ladens oder Léschens noch flieBen wird. Es handelt sich um die im Schlauch oder Ladearm
verbleibende Produktmenge, die ab dem letzten geschlossenen Ventil geschéatzt wird, ausgedrickt
in Litern. In der Praxis sollte die Menge, bei der das Laden in der letzten Phase gestoppt wird,
vereinbart werden, um die Nachlaufmenge sicher aufnehmen zu kénnen.

Der ,maximal zuldssige Druck im Ladetank” bezieht sich auf den Hoéchstdruck des
Hochgeschwindigkeitsventils.

Fragen

Die Liste muss nach dem Anschluss der fir den Umschlag vorgesehenen Leitungen und vor
Umschlagsbeginn in zweifacher Ausfertigung ausgefillt und vom Schiffsfuhrer oder einer von den
benannten verantwortlichen Personen an Bord und an der Landanlage beauftragten Person, wie in
Absatz 7.2.4.10.1 beschrieben, unterschrieben werden.

Frage 1:

Vor dem Beladen priifen beide Beteiligte anhand der Stoffliste fiir das Schiff, ob das Schiff diese
Ladung beférdern darf.

Siehe auch 1.4.2.2.1a,1.4.3.3n, 7.2.1.21.

Frage 2:

(Bleibt offen)

Frage 3:

Unter ,gut festgemacht” wird verstanden, dass das Schiff derartig an der Landungsbriicke bzw. am
Umschlagsteiger befestigt ist, dass es ohne libergebihrliche Einwirkung Dritter in keiner Richtung
eine Bewegung ausfiihren kann, die das Umschlagsgerat Uberbeanspruchen kénnte. Dabei ist den
an dieser Ortlichkeit gegebenen bzw. voraussehbaren Wasserspiegelschwankungen und
Besonderheiten Rechnung zu tragen.

Siehe auch 1.1.4.6, 7.2.4.76, 7.2.5.3.

Frage 4:

Das Schiff muss jederzeit sicher verlassen werden kénnen. Stehen landseitig keine geschiitzten
Fluchtwege oder nur ein Fluchtweg zum schnellen Verlassen des Schiffes im Notfall zur Verfligung,
muss schiffseitig ein weiteres geeignetes Fluchtmittel vorhanden sein wenn es gemaR 7.2.4.77
erforderlich ist.

Siehe auch 1.4.3.3q), 1.4.3.7.1 ).
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7von 8
Frage 5:

Siehe auch 7.2.4.53.

Frage 6:

Fior die zum Laden und L&schen verwendeten Schlauchleitungen mussen glltige
Prifbescheinigungen an Bord vorhanden sein. Das Material der Lade- und Léschleitungen muss den
vorgesehenen Beanspruchungen widerstehen kénnen und fur den Umschlag der jeweiligen Stoffe
geeignet sein. Die Lade- und Léschleitungen zwischen Schiff und Land miissen so angebracht sein,
dass sie durch die Ublichen Schiffsbewegungen wahrend des Lade- und Léschvorgangs sowie
infolge Wasserspiegelanderungen nicht beschédigt werden kdnnen. Ebenso missen alle
Flanschverbindungen mit den passenden Dichtungen und geniigend Befestigungsmitteln oder
anderen Arten von geeigneten Kupplungen (z.B. Klauenkupplung) versehen sein, damit Leckage
ausgeschlossen ist.Ebenso-miissen-alle Flanschverbindungen-mit den-passendenDichtungen-und

Fir 6.1, Siehe auch 9.3.x.25.

Fir 6.3, Siehe auch 1.4.3.3 1), 1.4.3.7.1 k).

Frage 7:

Alle Offnungen der Gasabfuhrleitungen und Landanschliisse, die zum Laden und Léschen verwendet
werden, miissen mit Sicherheitsventilen versehen sein. Alle Offnungen, die nicht zum Laden und
Loschen verwendet werden, missen mit einem Blindflansch versehen sein.

Frage 8:

Der Behélter zur Aufnahme eventueller Leckflissigkeiten muss mit dem metallischen Schiffskdrper
geerdet sein. Die Rohrverbindungen missen vor dem Anschlielen oder Lésen druckentlastet
werden, und die geringste Produktmenge, die freigesetzt werden kann, muss in_dem Behalter
aufgefangen werden.

Siehe auch 7.2.4.16.5.

Frage 9:

Die geeignete Luftungseinrichtung (Ventilator, Flammendurchschlagsicherungen und Verbindungen)
sollte, vor Beginn des Ladens und Léschens, von den Lade-/Ldschleitungen ausgebaut werden.

Fir 9.1, siehe auch 7.2.3.25.1, 7.2.3.25.2.

Fir 9.2, siehe auch 7.2.3.7, 7.2.3.25.1, 7.2.3.25.2.

Frage 10:

Das Laden oder L6schen muss an Bord und an Land derart beaufsichtigt werden, dass im Bereich
der Lade-/Loschleitungen zwischen Schiff und Land auftretende Gefahren sofort erkannt werden
kénnen. Wenn die Uberwachung mit technischen Hilfsmitteln ausgefiihrt wird, muss zwischen der
Landanlage und dem Schiff vereinbart werden, in welcher Weise die Uberwachung gesichert ist.

Fir 10.1, siehe auch 1.4.3.7.1 1), 1.4.3.3 u).
Fir 10.2, siehe auch 7.2.4.40.
Fir 10.3, siehe auch 7.2.4.41.

Frage 11:

Fir einen sicheren Lade-/Léschvorgang ist eine gute Verstandigung zwischen Schiff und Land
erforderlich. Zu diesem Zweck durfen Telefon- und Funkgeréte nur verwendet werden, wenn sie
explosionsgeschiitzt und in Reichweite der Aufsichtsperson angeordnet sind. Die Kommunikation
muss wahrend der gesamten Dauer des Lade-/Léschvorgangs gewahrleistet sein. Sie muss in einer
Sprache erfolgen, die beide Personen verstehen kénnen.
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Frage 12:
Zusatzlich zu den Anforderungen von 7.2.4.25.5 ADN kann die Verwendung der Gasriickfuhr- und
Gasabfuhrleitungen durch andere Vorschriften vorgeschrieben sein, z. B. durch drtliche Vorschriften
oder Genehmigungen.

Fur 12.1, Siehe auch 7.2.4.25.5.
Fir 12.2, Siehe auch 1.4.3.35s),1.4.3.7.1)), 7.2.4.16.6.
Fur 12.3, Siehe auch 1.4.3.3 1), 1.4.3.7.11), 7.2.4.16.12.

Frage 13:

[OPTION 1:][13.1: Das Schiff stellt sicher, dass der maximale Betriebsdruck der bordeigenen
Loschpumpe(n) den Bedingungen der Loéschstelle entspricht. Die Ldschstelle bestatigt die Frage nur,
wenn die Bedingungen erflllt sind.

13.2 Die Ladestelle stellt sicher, dass der maximale Betriebsdruck der landseitigen Ladepumpe den
Bedingungen des Schiffes entspricht. Das Schiff bestatigt die Frage nur, wenn die Bedingungen
erflllt sind.

Siehe auch 7.2.4.16.1.]

[OPTION 2:][13.1: Der einzutragende Druck ist abzustimmen und das Schiff stellt sicher, dass der
maximale Betriebsdruck der bordeigenen Ldschpumpe(n) den vereinbarten Druck nicht
Uberschreitet.

13.2 Der einzutragende Druck ist abzustimmen und die Ladestelle stellt sicher, dass der maximale
Betriebsdruck der landseitigen Ladepumpe den vereinbarten Druck nicht Gberschreitet.

Siehe auch 7.2.4.16.1.]

Frage 143:

Vor Beginn des Lade-/Loschvorgangs missen sich der Vertreter der Landanlage und der
Schiffsfiihrer oder die von ihm beauftragte Person an Bord Uber die anzuwendenden Verfahren
einigen. Den besonderen Eigenschaften der zu ladenden oder zu léschenden Stoffe ist Rechnung
zu tragen.

Frage 15:
Die in 15.3 genannten Systeme mussen wahrend des Betriebs eingeschaltet bleiben.

LLUftungssysteme” bezieht sich auf die in Absatz 9.3.x.12.4 beschriebenen Anlagen fiir Wohnungen,
Steuerhaus und Betriebsraume.

Fur 15.6, Siehe auch 7.2.3.51.6, 9.3.x.12.4.

Frage 16:
Siehe auch 9.3.x.21.4.

Frage 17:

Um eine Riickstrémung von der Landseite zu vermeiden, ist das Aktivieren der Uberlaufsicherung
auf dem Schiff in manchen Fallen beim Loschen erforderlich. Beim Laden ist dies verpflichtend, beim
Ldschen optional. Falls beim Léschen nicht erforderlich, Frage streichen.

Fir17.1 und 17.2, Siehe auch 7.2.4.13.2, 9.3.x.21.5.

Frage 18:
Siehe auch 7.2.3.22.

Frage 19:

[OPTION 1:][Wenn diese Frage zutreffend ist Die Ladestelle stellt sicher, dass die hdchstzulassige
Ladetemperatur den in Instruktion 7.2.3.28 zur hdchstzuldssigen Ladetemperatur beschriebenen
Bedingungen entspricht. Das Schiff bestatigt die Frage nur, wenn die Bedingungen erfillt sind.]

[OPTION 2:][Fir 19.2: Die Ladetemperatur ist abzustimmen und die Ladestelle stellt sicher, dass die
héchstzulassige Ladetemperatur im Rahmen der zulassigen Temperaturen gemal der Instruktion
zur hdchstzulassigen Ladetemperatur (7.2.3.28) liegt.]

Fir 19.2, siehe auch 7.2.3.28.
Fir 19.3, siehe auch 7.2.4.29,9.3.1.21.11.
Fir 19.4, siehe auch 7.2.4.2.9.
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(Schiffstyp)

(Datum)

Prifliste ADN

Uber die Beachtung von Sicherheitsvorschriften, die Umsetzung von notwendigen Maf3nahmen fir das Laden
oder Loschen.
Der Abschnitt ,Erklarung” ist integraler Bestandteil dieser Prifliste.

- Angaben zum Schiff

- Angaben zum Laden oder Loschen

(Uhrzeit)

- Angaben zur Ladung laut Beférderungspapier

(Explosions(unter)gruppe / Temperaturklasse)

lvon8

Menge m?

UN-Nummer oder

Stoffnummer Offizielle Benennung fir die Beférderung

Verpackungs- | Gefahren™
gruppe

% Die gemaR Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (2) bestimmte offizielle Benennung des Stoffes fiir die Beférderung
und, sofern zutreffend, ergéanzt durch die technische Benennung in Klammern.
™ Gefahren die in Spalte (5) der Tabelle C aufgefiihrt werden, sofern zutreffend (laut Beforderungspapier

geman Absatz 5.4.1.1.2 c).
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- Angaben zur letzten Ladung” 2von 8
UN-
Nummer - -
Ladetank Nr(n) oder Offizielle Benennung fiir die Verpackungs-| Gefahren Entladen/leer/
des Schiffes Beférderung™ nummer ) gasfrei
Stoffnumm
er
- Angaben zum Laden/L6schen
Lade-/L6schrate (nicht auszufiillen beim Laden und Léschen von Gasen)
vereinbarte Lade-/Léschrate
Ladetank Nr(n) des Schiffes. Anfang Mitte Ende
Rate Menge Rate Menge Rate Menge
m3/h m3 m/h m? mh m?

- Ende des Ladevorgangs
Wie wird die Lade-/Ldschleitung nach dem Laden/Ldschen in die Landanlage/ in das Schiff entleert?****)?

]

gedriickt
gesaugt™
durch Schwerkraft™)

Wenn gedrickt, auf welche Weise?

(geschétzte Nachlaufmenge)

") Nur bei Beladung auszufiillen.

™) Die gemaR Kapitel 3.2 Tabelle C Spalte (2) bestimmte offizielle Benennung des Stoffes fiir die Beférderung und,
sofern zutreffend, ergénzt durch die technische Benennung in Klammern.

™) Gefahren die in Spalte (5) der Tabelle C aufgefiihrt werden, sofern zutreffend (laut Beférderungspapier

geman Absatz 5.4.1.1.2 c¢).
™) Nicht Zutreffendes streichen
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Fragen an den Schiffsfihrer oder an die von ihm 3von 8
beauftragte Person an Bord und an die
verantwortliche Person an der fir den Umschlag
zustandigen Landanlage

Mit dem Laden oder Léschen darf erst begonnen werden,
wenn alle nachfolgenden Fragen der Prifliste mit ,X*
angekreuzt, d.h. mit JA beantwortet sind und die Liste von
beiden Personen unterschrieben ist.

Nicht zutreffende Fragen sind durchzustreichen.

Kodnnen nicht alle zutreffenden Fragen mit JA beantwortet
werden, ist das Laden oder das Léschen nur mit Zustimmung
der zusténdigen Behorde gestattet.

Schiff Lade-/Loschstelle

1. Ist das Schiff zur Beférderung der Ladung zugelassen? o” (o))

2. (bleibt offen)

3. Ist das Schiff den ortlichen Verhaltnissen entsprechend
gut festgemacht? -

4. Sind geeignete Mittel geméaR 7.2.4.77 vorhanden, um
das Schiff auch in Notféllen zu verlassen?

5. Ist eine wirksame Beleuchtung der Lade-/Léschstelle
und der Fluchtwege sichergestellt?

6. Schiff-Land-Verbindungen

6.1 Befinden sich die Lade-/Ldschleitungen in gutem
Zustand? -

6.2 Sind die Lade-/Léschleitungen richtig angeschlossen? (0]

6.3 Sind alle Verbindungsflanschen mit geeigneten
Dichtungen versehen? -

6.4 Sind alle Verbindungsbolzen (oder gleichwertige)
korrekt  eingesetzt, angezogen und  besteht @) (0]
Gewindeuberstand?

6.5 Sind die landseitigen Lade-/Léscharme in allen
Betriebsachsen frei beweglich und (falls vorhanden)
haben sie und die Schlauchleitungen genlgend -
Spielraum?

7. Rohrleitungssysteme des Schiffes

7.1 Sind alle unbenutzten Anschliisse der Lade-/Lésch-
leitungen und der Gasabfuhrleitung an Bord einwandfrei ] [0-]
blindgeflanscht?

7.2 Sind alle Ventile und Absperrorgane auf richtige o 0]
Stellung kontrolliert? —

8  Sind unter den benutzten Anschlussstutzen geeignete
Mittel vorhanden, um Leckflissigkeit aufzunehmen und (@] (@]
sind diese leer?

9. Verbindungen zwischen Rohrleitungen

9.1 Sind die abnehmbaren Verbindungen zwischen
Ballast- und Lenzleitungen einerseits und Lade-/L&sch- @]
leitungen anderseits ausgebaut?

9.2 Sind die abnehmbaren Verbindungen zwischen der
geeigneten Liftungseinrichtung einerseits und Lade- 0] -
/L6éschleitungen anderseits ausgebaut?

* Nur bei Beladung auszufiillen
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Schiff Lade-/Léschstelle
10. Sicherheitsvorschriften
10.1 st fur die gesamte Dauer des Ladens oder Léschens [O] [O]
eine stetige und zweckmaRige Uberwachung
sichergestellt? o
[10.1.1 Am Schiff?] [©1 H
[10.1.2 An der Lade-/Loschstelle?] H [o]
[10.1.3 An der Verbindungsschnittstelle?] [o] =
10.2 Sind die vorgeschriebenen Feuerldscheinrichtungen 0] (0]
und -gerate betriebsfahig?
10.3 st ein generelles Rauchverbot angeordnet? (0] (0]
11. Kommunikation
11.1 Ist die Verstandigung zwischen Schiff und Land
) ] o
sichergestellt?
11.2 Die flr die betriebliche miindliche Kommunikation
) ] O
verwendete Sprache ist ............
12.  Gasabfuhr- und Gasrickfuhrleitung
12.1 Ist die Gasabfuhrleitung an die Gasriickfuhrleitung ) )
(soweit erforderlich) angeschlossen?
12.2 Ist durch die Landanlage sichergestellt, dass der Druck
an der Ubergabestelle der Gasabfuhr-und
Gasruckfuhrleitung den Offnungsdruck des Uberdruck- @) (0]
/Hochgeschwindigkeitsventils nicht ibersteigt (Druck
an der Ubergabestelle in __kPa)?
12.3 lIst, wenn nach Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte
(17) Explosionsschutz erforderlich ist, durch die
Landanlage sichergestellt, dass ihre o
Gasruckfuhrleitung so ausgefihrt ist, dass das Schiff -
gegen Detonation und Flammendurchschlag von Land
aus geschitzt ist?
13. Betriebsdruck
13.1 Ist der Ausgangsdruck der bordeigenen Léschpumpe o (@)
auf den zuldssigen Betriebsdruck der Landanlage
abgestimmt (Vereinbarter Druck __kPa)?
13.2 Ist der Ausgangsdruck der landseitigen Ladepumpe o 0o
auf den zuléssigen Betriebsdruck der Bordanlage
abgestimmt (Vereinbarter Druck __kPa)?
14.  Sind die MaBnahmen hinsichtlich o o)
.Not-Stop“ und ,Alarm” bekannt?
15. Kontrolle der wichtigsten Betriebsvorschriften an Bord:
15.1 Sind die Radargerate spannungsfrei gemacht? (0] —
15.2 Sind die Luftungssysteme und Gasspuranlagen o
eingeschaltet und betriebsbereit? -
15.3 Sind alle elektrischen Anlagen und Gerate mit roter
- e} _
Kennzeichnung abgeschaltet?
15.4 Sind alle Fenster und Turen geschlossen? (0] —
16. Ist das Niveau-Warngerat betriebsfahig? (0] -

mm/adn_wp15_ac2_2023_432_INF.3de




CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/43/INF.3

Seite 15
5von 8
Schiff Lade-/Léschstelle
17. Uberlaufsicherung
17.1 Ist die Uberlaufsicherung beim Laden angeschlossen, (0] (@)
betriebsfahig und Uberpruft?
17.2 Ist die Uberlaufsicherung beim Léschen angeschlossen, (0] (@)
betriebsfahig und Uberpruft?
17.3 Ist die Abschaltung der bordeigenen Pumpe von Land (0] @)
aus beim Léschen angeschlossen, betriebsfahig und
Uberpruft?
18. Sind die Tankluken, Sicht- und
Probeentnahmedéffnungen der Ladetanks geschlossen
oder gegebenenfalls durch o
Flammendurchschlagsicherungen, die mindestens die -
Anforderungen in Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte
(16) erflllen, gesichert?
19. Beforderung tiefgekuhlt verflissigter Gase
19.1Bei der Beférderung tiefgekuhlt verflissigter Gase: o [0*]
Wurde die Haltezeit berechnet und ist sie an Bord
bekannt und verfligbar?
19.2. Liegt die Ladetemperatur im Bereich  der (o)) o
hochstzulassigen Temperatur nach Unterabschnitt
7.2.3.28? (vereinbarte Temperatur__ °C)
19.3 Sind unter den Anschlissen fir tiefgekihlt verflissigte (0] 0]
Gase geeignete Einrichtungen zum Auffangen von
ausgelaufenen Flissigkeiten vorhanden und sind diese
leer?
19.4 Ist ein Wasserfilm gemaR Absatz 9.3.1.21.11 aktiviert? e} [O]
Gepruft, ausgefullt und unterzeichnet
fur das Schiff: fur die Lade-/Léschstelle:
Name (in Grol3buchstaben) Name (in Grol3buchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

* Nur bei Beladung auszufiillen
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Erklarung:
Allgemeine Informationen
Angaben zum Schiff

Bei ,Schiffstyp“ den Typ des Schiffs, die Bauart des Ladetanks, den Typ des Ladetanks und den
Offnungsdruck der Uberdruckventile / Hochgeschwindigkeitsventile / Sicherheitsventile gemaR den
Begriffsbestimmungen in Abschnitt 1.2.1 und dem Zulassungszeugnis (z. B. C-2-2-50) angeben.

Angaben zur letzten Ladung
Dies betrifft die letzte Ladung aller zu ladenden Tanks.

Fur ,Entladen/leer/gasfrei“ angeben, ob der Ladetank entladen, leer oder gasfrei ist, Gasfreiheit ist
nachzuweisen.

Angaben zum Laden oder Léschen

Es sollte eindeutig sein, auf welchen Ladetank sich die Angabe ,Ladetank Nr (n) des Schiffs” bezieht.
Gegebenenfalls sind zusétzliche Informationen zur Unterscheidung der Ladetanks hinzuzufuigen (z.
B. ,Steuerbord 1-1%).

Die ,geschatzte Nachlaufmenge* ist die maximale Produktmenge, die nach Beendigung des aktiven
Ladens oder Loschens noch flieBen wird. Es handelt sich um die im Schlauch oder Ladearm
verbleibende Produktmenge, die ab dem letzten geschlossenen Ventil geschéatzt wird, ausgedriickt
in Litern. In der Praxis sollte die Menge, bei der das Laden in der letzten Phase gestoppt wird,
vereinbart werden, um die Nachlaufmenge sicher aufnehmen zu kdnnen.

Der ,maximal zuldssige Druck im Ladetank® bezieht sich auf den Hochstdruck des
Hochgeschwindigkeitsventils.

Fragen

Die Liste muss nach dem Anschluss der fir den Umschlag vorgesehenen Leitungen und vor
Umschlagsbeginn in zweifacher Ausfertigung ausgefillt und vom Schiffsfihrer oder einer von den
benannten verantwortlichen Personen an Bord und an der Landanlage beauftragten Person, wie in
Absatz 7.2.4.10.1 beschrieben, unterschrieben werden.

Frage 1:

Vor dem Beladen priifen beide Beteiligte anhand der Stoffliste fir das Schiff, ob das Schiff diese
Ladung befordern darf.

Siehe auch 1.4.2.2.1a, 1.4.3.3n, 7.2.1.21.
Frage 2:
(Bleibt offen)

Frage 3:

Unter ,gut festgemacht” wird verstanden, dass das Schiff derartig an der Landungsbriicke bzw. am
Umschlagsteiger befestigt ist, dass es ohne lbergebihrliche Einwirkung Dritter in keiner Richtung
eine Bewegung ausfiihren kann, die das Umschlagsgerat Uberbeanspruchen kénnte. Dabei ist den
an dieser Ortlichkeit gegebenen bzw. voraussehbaren Wasserspiegelschwankungen und
Besonderheiten Rechnung zu tragen.

Siehe auch 1.1.4.6, 7.2.4.76, 7.2.5.3.

Frage 4:

Das Schiff muss jederzeit sicher verlassen werden kénnen. Stehen landseitig keine geschitzten
Fluchtwege oder nur ein Fluchtweg zum schnellen Verlassen des Schiffes im Notfall zur Verfiigung,
muss schiffseitig ein weiteres geeignetes Fluchtmittel vorhanden sein wenn es gemaR 7.2.4.77
erforderlich ist.

Siehe auch 1.4.3.3 q), 1.4.3.7.1 g).
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Frage 5:

Siehe auch 7.2.4.53.

Frage 6:

Fior die zum Laden und L&schen verwendeten Schlauchleitungen mussen glltige
Prufbescheinigungen an Bord vorhanden sein. Das Material der Lade- und Loschleitungen muss den
vorgesehenen Beanspruchungen widerstehen kénnen und fur den Umschlag der jeweiligen Stoffe
geeignet sein. Die Lade- und Léschleitungen zwischen Schiff und Land miissen so angebracht sein,
dass sie durch die Ublichen Schiffsbewegungen wéhrend des Lade- und Ldschvorgangs sowie
infolge Wasserspiegelanderungen nicht beschadigt werden kénnen. Ebenso missen alle
Flanschverbindungen mit den passenden Dichtungen und geniligend Befestigungsmitteln oder
anderen Arten von geeigneten Kupplungen (z.B. Klauenkupplung) versehen sein, damit Leckage
ausgeschlossen ist.

Fir 6.1, Siehe auch 9.3.x.25.

Fir 6.3, Siehe auch 1.4.3.3 1), 1.4.3.7.1 k).
Frage 7:

Alle Offnungen der Gasabfuhrleitungen und Landanschliisse, die zum Laden und Léschen verwendet
werden, miissen mit Sicherheitsventilen versehen sein. Alle Offnungen, die nicht zum Laden und
Loschen verwendet werden, missen mit einem Blindflansch versehen sein.

Frage 8:

Der Behélter zur Aufnahme eventueller Leckflussigkeiten muss mit dem metallischen Schiffskérper
geerdet sein. Die Rohrverbindungen missen vor dem AnschlieBen oder Lésen druckentlastet
werden, und die geringste Produktmenge, die freigesetzt werden kann, muss in dem Behalter
aufgefangen werden.

Siehe auch 7.2.4.16.5.
Frage 9:

Die geeignete Luftungseinrichtung (Ventilator, Flammendurchschlagsicherungen und Verbindungen)
sollte, vor Beginn des Ladens und Léschens, von den Lade-/Loschleitungen ausgebaut werden.

Fur 9.1, siehe auch 7.2.3.25.1, 7.2.3.25.2.
Fur 9.2, siehe auch 7.2.3.7, 7.2.3.25.1, 7.2.3.25.2.
Frage 10:

Das Laden oder Loschen muss an Bord und an Land derart beaufsichtigt werden, dass im Bereich
der Lade-/Léschleitungen zwischen Schiff und Land auftretende Gefahren sofort erkannt werden
kénnen. Wenn die Uberwachung mit technischen Hilfsmitteln ausgefiihrt wird, muss zwischen der
Landanlage und dem Schiff vereinbart werden, in welcher Weise die Uberwachung gesichert ist.
Far 10.1, siehe auch 1.4.3.7.11), 1.4.3.3 u).

Fir 10.2, siehe auch 7.2.4.40.

Fir 10.3, siehe auch 7.2.4.41.

Frage 11:

Fir einen sicheren Lade-/Léschvorgang ist eine gute Verstadndigung zwischen Schiff und Land
erforderlich. Zu diesem Zweck durfen Telefon- und Funkgerdte nur verwendet werden, wenn sie
explosionsgeschiitzt und in Reichweite der Aufsichtsperson angeordnet sind. Die Kommunikation
muss wéahrend der gesamten Dauer des Lade-/Ldschvorgangs gewahrleistet sein. Sie muss in einer
Sprache erfolgen, die beide Personen verstehen kdnnen.
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Frage 12:
Zusétzlich zu den Anforderungen von 7.2.4.25.5 ADN kann die Verwendung der Gasrickfuhr- und
Gasabfuhrleitungen durch andere Vorschriften vorgeschrieben sein, z. B. durch 6rtliche Vorschriften
oder Genehmigungen.
Fir 12.1, Siehe auch 7.2.4.25.5.
Fir 12.2, Siehe auch 1.4.3.3 s), 1.4.3.7.1 ), 7.2.4.16.6.

Fir 12.3, Siehe auch 1.4.3.31),1.4.3.7.11i), 7.2.4.16.12.

Frage 13:

OPTION 1:] [13.1: Das Schiff stellt sicher, dass der maximale Betriebsdruck der bordeigenen
Loschpumpe(n) den Bedingungen der Loschstelle entspricht. Die Ldschstelle bestétigt die Frage nur,
wenn die Bedingungen erfillt sind.

13.2 Die Ladestelle stellt sicher, dass der maximale Betriebsdruck der landseitigen Ladepumpe den
Bedingungen des Schiffes entspricht. Das Schiff bestétigt die Frage nur, wenn die Bedingungen
erfillt sind.

Siehe auch 7.2.4.16.1.]

OPTION 2:] [13.1: Der einzutragende Druck ist abzustimmen und das Schiff stellt sicher, dass der
maximale Betriebsdruck der bordeigenen Loschpumpe(n) den vereinbarten Druck nicht
Uberschreitet.

13.2 Der einzutragende Druck ist abzustimmen und die Ladestelle stellt sicher, dass der maximale
Betriebsdruck der landseitigen Ladepumpe den vereinbarten Druck nicht Uberschreitet.
Siehe auch 7.2.4.16.1.]

Frage 14:

Vor Beginn des Lade-/Loschvorgangs missen sich der Vertreter der Landanlage und der
Schiffsfiihrer oder die von ihm beauftragte Person an Bord Uber die anzuwendenden Verfahren
einigen. Den besonderen Eigenschaften der zu ladenden oder zu léschenden Stoffe ist Rechnung
zu tragen.

Frage 15:
Die in 15.3 genannten Systeme miissen wahrend des Betriebs eingeschaltet bleiben.

,LUftungssysteme* bezieht sich auf die in Absatz 9.3.x.12.4 beschriebenen Anlagen fiir Wohnungen,
Steuerhaus und Betriebsrdume.

Fir 15.6, Siehe auch 7.2.3.51.6, 9.3.x.12.4.

Frage 16:
Siehe auch 9.3.x.21.4.

Frage 17:

Um eine Riickstrémung von der Landseite zu vermeiden, ist das Aktivieren der Uberlaufsicherung
auf dem Schiff in manchen Féllen beim Léschen erforderlich. Beim Laden ist dies verpflichtend, beim
Léschen optional. Falls beim Ldschen nicht erforderlich, Frage streichen.

Fir 17.1 und 17.2, Siehe auch 7.2.4.13.2, 9.3.x.21.5.

Frage 18:
Siehe auch 7.2.3.22.

Frage 19:

OPTION 1:] [Wenn diese Frage zutreffend ist Die Ladestelle stellt sicher, dass die hdchstzulassige
Ladetemperatur den in Instruktion 7.2.3.28 zur héchstzulassigen Ladetemperatur beschriebenen
Bedingungen entspricht. Das Schiff bestatigt die Frage nur, wenn die Bedingungen erfillt sind.]

OPTION 2:] [Fur 19.2: Die Ladetemperatur ist abzustimmen und die Ladestelle stellt sicher, dass die
hdchstzuladssige Ladetemperatur im Rahmen der zuldssigen Temperaturen gemaf der Instruktion
zur héchstzulassigen Ladetemperatur (7.2.3.28) liegt.]

Fir 19.2, siehe auch 7.2.3.28.
Fir 19.3, siehe auch 7.2.4.29, 9.3.1.21.11.
Fir 19.4, siehe auch 7.2.4.2.9.
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