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Европейская экономическая комиссия 

Комитет по внутреннему транспорту 

Рабочая группа по перевозкам опасных грузов 

Совместное совещание экспертов по Правилам,  

прилагаемым к Европейскому соглашению  

о международной перевозке опасных грузов  

по внутренним водным путям (ВОПОГ)  

(Комитет по вопросам безопасности ВОПОГ) 

Сорок третья сессия 

Женева, 22–26 января 2024 года 

Пункт 5 b) предварительной повестки дня 

Предложения о внесении поправок в Правила,  

прилагаемые к ВОПОГ: 

другие предложения 

  Предложение по изменению текстов пунктов 9.3.2.21.7 
и 9.3.3.21.7, касающихся предупредительных сигналов 
об избыточном давлении на судах типа C и типа N 

  Передано Европейским союзом речного судоходства (ЕСРС) 

и Европейской организацией судоводителей (ЕОС)* **  

  Введение  

1. ЕСРС/ЕОС предлагают поправку в отношении заданных значений давления и 

использования сигналов об избыточном давлении на борту судов типа C и типа N 

ВОПОГ, с тем чтобы повысить безопасность экипажа при перевозке токсичных 

веществ.  

2. Данное предложение позволит предупредить экипаж о том, что давление в 

грузовых танках достигает заданного значения давления быстродействующего 

выпускного клапана, и предотвратить воздействие паров токсичных веществ на членов 

экипажа в момент открытия и срабатывания быстродействующего выпускного 

клапана. Это значительно повысит безопасность.  

  

 * Распространено на немецком языке Центральной комиссией судоходства по Рейну под 

условным обозначением CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2024/27. 

 ** A/78/6 (разд. 20), таблица 20.5. 
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 I. Суть проблемы  

3. Применительно к действующему тексту п. 9.3.2.21.7 ВОПОГ это означает, что 

на практике в случае, если давление в грузовых танках достигает заданных значений 

срабатывания быстродействующего выпускного клапана, то первоначально 

происходит сброс избыточного давления, и экипаж может подвергнуться воздействию 

токсичных паров до срабатывания прибора, указывающего на превышение давления. 

4. Уже существуют меры безопасности для предотвращения переполнения 

грузовых танков и предотвращения повреждения грузовых танков, но такие меры 

отсутствуют в плане предотвращения открытия предохранительного клапана в случае 

чрезмерного повышения давления в грузовых танках. С точки зрения безопасности 

срабатывание быстродействующего выпускного клапана является нежелательной 

ситуацией, особенно для продукции класса 6.1.  

 II. Предложение  

5. ЕСРС/ЕОС предлагают внести следующие поправки в пункты 9.3.2.21.7 и 

9.3.3.21.7 ВОПОГ (поправки выделены жирным текстом, курсивом и подчеркнуты):  

«В случае превышения заданных значений давления или температуры приборы для 

измерения вакуума или избыточного давления газовой фазы в грузовом танке или для 

измерения температуры груза должны подавать визуальный и звуковой сигналы в 

рулевую рубку и на палубу. Аварийный сигнал должен автоматически передаваться в 

жилые помещения, если его подача не была прекращена. 

Если заданное значение давления превышается во время погрузки и разгрузки, прибор 

для измерения давления должен через посредство штепсельной розетки, упомянутой в 

пунктах 9.3.2.21.5/9.3.3.21.5 выше, незамедлительно инициировать замыкание 

электрической цепи, прерывающее операции по погрузке или разгрузке. Если 

используется судовой отливной насос, он должен автоматически отключаться. Прибор 

для измерения избыточного давления или вакуума должен подавать 

предупредительные сигналы не позднее чем: 

 a) при достижении избыточного давления, превышающего в 1,15 раза 

давление срабатывания клапана повышенного давления/быстродействующего 

выпускного клапана; или 

 b) при достижении избыточного давления, равного 80 % величины 

давления срабатывания быстродействующего выпускного клапана, в случае 

перевозки веществ класса 6.1 или других классов, для которых в колонке 3b 

таблицы C главы 3.2 указана буква "T"; или 

 b)c) при достижении нижнего предела расчетного вакуумметрического 

давления, но не превышающего, однако, вакуумметрическое давление, равное 5 кПа 

(0,05 бар). 

(…)» 

6. Кроме того, предлагается включить в пункт 1.6.7.2.2.2 «Таблица общих 

переходных положений — танкеры» следующее переходное положение:  

9.3.2.21.7 

9.3.3.21.7 

 

Достижение избыточного давления,  

равного 80 % величины давления срабатывания 

быстродействующего выпускного клапана, в 

случае перевозки веществ класса 6.1 или других 

классов, для которых в колонке 3b таблицы C 

главы 3.2 указана буква «T»  

Н.З.М. с 1 января 2025 года 

Возобновление свидетельства 

о допущении после 31 декабря  

2034 года 
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 III. Обоснование 

7. Существующий на борту тип сигналов, изначально предназначенных для 

защиты грузовых танков от повреждения при чрезмерном повышении давления, может 

также использоваться в качестве дополнительного предупреждения в целях защиты 

безопасности и здоровья экипажа и окружающей среды. 

8. Единственным существующим в настоящее время препятствием для 

неконтролируемого выброса токсичных паров являются соображения о безопасности 

самого экипажа судна. В результате изменения заданного избыточного давления 

соответствующая сигнализация должна подавать визуальный и звуковой 

предупредительный сигнал на борту судна и одновременно приводить в действие 

электрический контакт, который в виде двоичного сигнала прерывает токовую цепь, 

обеспечиваемую и питаемую береговым сооружением, и тем самым инициирует на 

береговом сооружении меры по предотвращению перелива во время операций по 

погрузке и разгрузке. Погрузка или разгрузка автоматически прекратится.  

 IV. Цели в области устойчивого развития (ЦУР) 

9. В случае внесения в указанное предложение поправок будет достигнута 

следующая ЦУР:  

Цель 3 — Хорошее здоровье и благополучие; снижение рисков для здоровья, 

связанных с опасными материалами. 
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