
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2023/35
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2023/35
	
	Организация Объединенных Наций
	ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2023/35

	[image: _unlogo]
	Экономический 
и Социальный Совет
	Distr.: General
23 June 2023
Russian
Original: English


Европейская экономическая комиссия
Комитет по внутреннему транспорту
Рабочая группа по перевозкам опасных грузов
Совместное совещание Комиссии экспертов МПОГ 
и Рабочей группы по перевозкам опасных грузов
Женева, 19–29 сентября 2023 года
Пункт 2 предварительной повестки дня
Цистерны
			Маркировка максимально допустимого рабочего давления
		Передано правительством Бельгии[footnoteRef:1]* [footnoteRef:2]**  [1: 	*	A/77/6 (разд. 20), таблица 20.6.]  [2: 	**	Распространено Межправительственной организацией по международным железнодорожным перевозкам (ОТИФ) под условным обозначением OTIF/RID/RC/2023/35.] 

		Введение
1.	В последнем абзаце пункта 6.8.2.5.1 МПОГ/ДОПОГ содержится требование о том, чтобы в случае цистерн, наполняемых или опорожняемых под давлением, на коррозионностойкой табличке или самой цистерне было указано максимально допустимое рабочее давление (МДРД).
2.	В ходе проверок, проведенных на вагонах-цистернах, перевозящих газы класса 2, было отмечено, что зачастую ни коррозионностойкой табличке, ни на самой цистерне максимально допустимое рабочее давление не указано.
3.	Дальнейшие проверки показали также, что различные изготовители и операторы по-разному мотивируют отсутствие маркировки МДРД. В обоснование ее отсутствия были приведены различные причины.
4.	Некоторые стороны утверждали, что единое МДРД для вагонов, перевозящих сжатые газы, рассчитать невозможно, поскольку оно зависит от парциального давления продукта и рабочих температур. Поэтому перед каждой операцией загрузки максимально допустимое давление необходимо пересчитывать.
5.	В этом же контексте отмечалось, что для вагонов класса 2 МПОГ испытательное давление применимо также к МДРД, и поэтому дополнительная маркировка не требуется.
6.	Другие подчеркивали, что соответствующие замечания относятся только к вагонам-цистернам с кодом P и что эти вагоны, в отличие от вагонов других типов, находятся под постоянным давлением, в том числе во время перевозки. Поэтому для этих типов вагонов маркировка максимально допустимого рабочего давления не требуется.
7.	Также была сделана ссылка на стандарт EN12561-1 «Вагоны-цистерны — Часть 1: Идентификационные таблички вагонов-цистерн для перевозки опасных грузов», в соответствии с которым маркировка максимально допустимого рабочего давления не требуется. При этом понимается, что пункт 6.8.2.5.1 не требует нанесения маркировки МДРД именно на саму табличку цистерны, а допускает также ее наличие на боковой стороне цистерны.
8.	Все эти различные толкования наводят лишь на один недвусмысленный вывод: последний абзац пункта 6.8.2.5.1 трактуется по-разному и нуждается в дальнейшем уточнении и, стало быть, более единообразном применении.
9.	Путаница возникает отчасти также из-за первого отступа пункта 6.8.3.5.4, в котором содержится четкое требование о том, чтобы на цистернах, предназначенных для перевозки охлажденных сжиженных газов, указывалось максимальное допустимое рабочее давление. Таким образом, складывается впечатление, что это предписание действительно только для охлажденных сжиженных газов, что противоречит требованию последнего абзаца пункта 6.8.2.5.1.
10.	Кроме того, в отношении переносных цистерн в пунктах 6.7.2.20.1, 6.7.3.16.1 и 6.7.4.15.1 МПОГ/ДОПОГ предусмотрено, что МДРД должно быть указано на коррозионностойкой табличке или любым аналогичным способом на переносных цистернах, предназначенных для перевозки грузов классов 1 и 3–9, неохлажденных сжиженных газов и, соответственно, охлажденных сжиженных газов.
11.	Маркировка максимально допустимого рабочего давления содержит полезную информацию для тех, кто осуществляет наполнение и опорожнение цистерн. В этой связи Бельгия считает, что существует необходимость в четком и последовательном толковании и применении положений о маркировке максимально допустимого давления, и обращается к Совместному совещанию с просьбой высказать свои мнения и рассмотреть представленные ниже предложения.
		Предложения
		Вариант 1
12.	Маркировка максимально допустимого рабочего давления должна последовательно наноситься на все цистерны, наполняемые или опорожняемые под давлением. В этой связи предлагается: 
– исключить первый отступ пункта 6.8.3.5.4.
		Вариант 2
13.	Маркировка максимально допустимого рабочего давления не должна наноситься на цистерны для перевозки газов, помимо цистерн, предназначенных для перевозки охлажденных сжиженных газов (код, начинающийся с R):
– первый отступ 6.8.3.5.4 остается без изменений, но
– последний абзац пункта 6.8.2.5.1 следует изложить в следующей редакции (новый текст подчеркнут):
«За исключением цистерн для газов, для которых в первой части кода цистерны используются литеры P или C, на цистернах, наполняемых или опорожняемых под давлением, дополнительно должно быть указано максимально допустимое рабочее давление.
Примечание: в случае цистерн, предназначенных для перевозки охлажденных сжиженных газов (литера R в первой части кода цистерны), см. пункт 6.8.3.5.4».
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