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Introduction

1. Dans le cadre du Programme paneuropéen sur régsports, la santé et
I'environnement (PPE-TSE), un séminaire a été osgaa Kiev du 8 au 9 juin 2011 pour la
promotion d’un transport durable et sain. Les troisisteres ukrainiens des transports de la
santé et de l'environnement, ainsi que la ville Kiev ont été parties prenantes de
I'organisation de ce séminaire.

2. La Direction Générale des Infrastructures, dem3ports et de la Mer (DGITM) qui
représentait la France au PPE-TSE a proposé awnisejeurs un partenariat renforcé
entre la France et I'Ukraine pour la préparatioeleéminaire.

3. Ce partenariat renforcé s’appuyait notammentserexpertise visant a élaborer un
diagnostic des déplacements relatifs notammengadton des déplacements urbains de la
ville (tout mode) et a la signalisation piétonsegl
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4, Cette mission a été confiée au Centre d’Etudehiiiques de 'Equipement (CETE)
de I'Est et au Centre d’Etudes sur les Réseaux,Ttassports, I'Urbanisme et les
Constructions publiques (CERTU), sous I'égide dBGTM.

5. Cette mission d'expertise comportait:

a) Un diagnostic portant sur les thématiques awngur la ville de Kiev sur la
base d'entretiens et d'observations terrain;

b) Des propositions de recommandations simples poe optimisation a court
et moyen terme de la gestion des déplacementssrbai

6. Ce compte-rendu propose thématiquement des Biérde diagnostic et des pistes
de réflexions sur les améliorations possiblesstittes par des exemples de fiches rédigées
par le CERTU a destination des collectivités losar France.

7. Les themes-clefs identifiés sont:

a) La nécessité d'une gestion globale des déptaidsmen lien avec le
développement urbain de la ville;

b) La gestion du stationnement: une nécessité;
c) Les transports et la pollution de l'air: premtir réelle mesure de l'enjeu;

d) L'amélioration de la connaissance de la mdbilirbaine: pourquoi et
comment?

e) Les transports en commun: leur redonner urie ptace en ville;
f) La prise en compte des piétons;

Q) La prise en compte des cyclistes.

|. La nécessité d'une gestion globale des déplacemts en lien
avec le développement urbain de la ville

A. Ce qui ressort des observations et des rencors
a) Une organisation segmentée de la gestion delsaddnents par mode, au
niveau de la ville et au niveau des ministéres;

b) Nous n'avons pas eu connaissance d'une appriwaheversale de la
problématique déplacements;

c) Les notions de multimodalité ou d'intermodaltitént pas été évoquées par
les acteurs lors de la mission;

d) Quelle planification & moyen et long terme déplacements a Kiev?

e) La ville est en pleine croissance, quelle aldition de son développement
avec les projets urbains?
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Quelques pistes de réflexions

A court terme

a) Mise en place de groupes d'échanges sur I&Esatifs projets “transports”
(tout mode) et “urbanisme” entre les différents/gss, au niveau de la ville de Kiev et au
niveau des ministéres;

b) Favoriser les projets transversaux impliquafiéiintes compétences dans le
domaine du transport. Par exemple, sur un projéten faire participer des spécialistes de
'aménagement piétons/deux roues et transporesotiédl.

A moyen et long terme

Mettre en place une stratégie globale de gestiolimodale des déplacements sur
la ville de Kiev, en impliquant I'ensemble des acteet des décideurs locaux, ce qui
permettra de prioriser et planifier les différeimsgestissements financiers par rapport aux
enjeux.

Quelques références jointes

 “Les Plans de Déplacements Urbains”, Fiche CERBdacteur Martine Meunier-
Chabert, 2004.

La gestion du stationnement: une nécessité

Ce qui ressort des observations et des rencoes

a)  Une offre en“ |
centre-ville sur voirie e~ |
sur trottoir en grande;_r_
partie;

b) Le :
stationnement sur voirif
payant avec encaisseur g
place;

c) Des trottoir
sur certaines voies (centrg
vile et banlieue) treg
larges et occupés dans le
grande majorité par d
stationnement;

d) Les manceuvres des véhicules liées au stati@mterttirculations et
manceuvres de parking) se font sur les trottoirsi@iilent les piétons;

e) Le stationnement des vélos ne peut se fairedgne des espaces privés, pas
d'arceaux ou abris vélo sur voirie en ville, ou atations de métro;

f) Nous n'avons pas eu d'information sur la gestiastitutionnelle du
stationnement: ou va le bénéfice des encaissemgotd, colt de l'encaissement par
encaisseurs sur place?
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o)) Pas de systéme de fourriere ou d'amendes eswoltures en stationnement
illégal ou génant.

B. Quelques pistes de réflexions

1. Acourtterme

a) Mise en place d'un systéeme de contréle du cegfela réglementation du
stationnement en ville;

b) Mettre en place des aires de stationnementédédau vélo, sécurisées si
nécessaire, aux principales stations de transpoltectifs et aux pbles d'emplois.

2. A moyen et long terme

Mettre en place une stratégie globale de gestinstationnement: dimensionnement
de l'offre (places et tarification) par rapport éesoins (des résidents, des travailleurs et
des chalands), création de parcs de stationneneemtettant de supprimer des places sur
voirie et de redistribuer I'espace en faveur dedenaoux.

C. Quelques références jointes

* “Vingt ans de politiques de stationnement publimgides villes centres des
agglomérations frangaises”, CERTU, collection Lenpsur n° 11, 2009

« “L'offre privée de stationnement liée au logemé&ialuation et intégration dans les
politiques de stationnement public’, CERTU, CETErtd®icardie, collection Note
de synthese, 2008

* “Le stationnement des vélos dans les espaces pri®ERTU, interface urbanisme-
déplacements.



ECE/AC.21/SC/2011/5
EUDHP1003944/7.1/SC9/5

lll. Les transports et la pollution de I'air: prendre la réelle
mesure de I'enjeu

A. Ce qui ressort des observations et des rencors

a) Un constat d¢
limpact important des
transports sur la pollutiol
de l'air a Kiev, de l'ordrg
de 70 pour cent;

b) Un problémet, /, ‘ ; B =\
fortement lié a la fois a / e e : oS!
i MOYMHAETHCA s

parc de véhicules et a g = | 3 Tebel
qualité des carburants;

c) Un parc de
minibus  important e
vieillissant;

d) Pas de
campagnes de mesure
pollution de l'air de grand
ampleur sur la ville de
Kiev;

e) Pas ou peu de données factuelles sur le pancélieules de transports
publics ou privés;

f) Quelle part des véhicules utilitaires (trangpmte marchandises) dans le parc
et dans la pollution de l'air?

9) Pas d'information a la population lors des giegollution.

B. Quelques pistes de réflexions

1. Acourtterme
a) Mise en place d'un systéme de mesure de mollde I'air sur la ville;

b) Encourager toute mesure visant a favoriser ploe faible utilisation des
véhicules particuliers motorisés;

c) Informer (radio, etc.) simplement la populatiors des pics de pollution sur
les mesures a prendre: moins utiliser les voitupestéger les enfants et les personnes
agées.

2. A moyen et long terme
a) Adopter des normes de qualité sur les véhiatléss carburants;

b) Se donner les moyens d'appliquer ces normesetiant en place un systeme
efficace de contrble des véhicules et des carbsirant
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C. Quelques références jointes

« “Distances de déplacements et effet de serre. @tile® enjeux en milieu urbain?”
CERTU, collection Faits et Chiffres n° 4, 2008

» “Agir contre l'effet de serre, la pollution de lfaet le bruit dans les plans de
déplacements urbains — Approches et méthodes'higspCERTU-ADEME, 2008.

L'amélioration de la connaissance de la mobilé urbaine:
pourquoi et comment?

Ce qui ressort des observations et des rencoes

a) Pas ou peu de données factuelles sur la néohilivtidienne des habitants de
l'agglomération de Kiev;

b) Quelle part modale des transports collectifs?

C) Un fort usage a priori des taxis: pour quelages, pour pallier quelles
insuffisances (taux de motorisation, offre de tpamts collectifs,...)?

Quelques pistes de réflexions

A court terme

a) Prendre la mesure de I'enjeu d'une connaissigecau systeme de transports
et a son usage;

b) Sensibiliser les élus et décideurs sur ce@imgtique;

c) Commencer des campagnes de comptages simplevdisie et dans les
transports collectifs).

A moyen et long terme

Mener des campagnes ambitieuses pour quantifeeefgeux liés aux transports
quotidiens dans la ville de Kiev.

Quelques références jointes
» “Mobilités et transports: Les recueils de donnéagsla mobilité urbaine”, CERTU,
collection Note de synthése, 2008

 “Une veille pour suivre I'évolution des comportertert recueillir les attentes des
habitants” CERTU, collection Politique de la viledéplacements, 2005.
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V. Les transports en commun: leur redonner une vree place
en ville

A. Ce quiressort des observations et des rencoes: des atouts certains

a) Un réseau exista
développé et a priori forteme
utilisé;

b) Une offre e
transports  collectifs  variés
tramway, métro, trolleybus, bul §
minibus;

c) Une couverture d
territoire urbain importante;

d) Une tarification -
contrblée.

B. Un apercu de quelques points faibles
a) Pas de plans des lignes sur le réseau horo,n@ds d'indication sur
l'implantation des arréts de Transport en Comm@)(T
b) Pas d'horaires fixes (hors métro);

c) Pas de site propre total (sans autres usagarsyoirie, méme pour les
tramways: les véhicules souffrent de la congesiate la géne due aux autres véhicules;

d) Une tarification non unique (différente en foor des véhicules);

e) Une intermodalité non organisée.

C. Quelques pistes de réflexions

1. Acourtterme

a) Analyser la desserte du territoire par leséddiites offres de transports
collectifs;

b) Informer les résidents de Il'agglomération a@éfré offerte en transports
collectifs pour favoriser le report modal;

c) Lancer une réflexion sur le systeme de tatifice
d) Lancer une réflexion sur la place des minibassdle réseau global de
transports collectifs, a la fois en termes de déssh territoire mais aussi de gouvernance.
2. A moyen et long terme

a) Hiérarchiser (identifier les axes structurarisdehors du métro) et mailler le
territoire urbain par un réseau de transports ciifteen utilisant les atouts du réseau et en
optimisant I'usage des véhicules;
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b) Sur les axes structurants, mettre en place aegnagements viaires
permettant d'améliorer le niveau de service (sit@pge, priorité aux carrefours, arréts
clairement identifiés, etc.).

D. Quelques reférences jointes

VI.

e “Tramway et bus a haut niveau de service en Fragomaines de pertinence en
zone urbaine”, CERTU, collection Le point sur nS 2209

« “Planification urbaine et tramway en France”, CERTUdIllection Le point sur n° 9,
2009

» “Panorama des transports collectifs urbains dassalgglomérations de plus de
250 000 habitants. Situation 2008 et évolutions -ersHile de France” CERTU,
2010.

La prise en compte des piétons

Ce qui ressort des observations et des rencoes

Aucun élément n'a éti:
fourni lors des diverse™
réunions de la mission de m
2011 concernant li
“problématique piétons”. Le
considérations qui  suive
proviennent d’observation
réalisées au cours de no
séjour a Kiev, notamme
pendant des diver
déplacements effectués dans
ville en transports en comm
ou a pied; elles sont don
fatalement, parcellaires.

a) Les trottoirs sont généralement bien aménagglstét bien dimensionnés;
b) On peut noter une forte pratique piétonne;

C) Les traversées des voies a forte circulationt ménagées en ouvrage
(passage inférieur (P.l.)), avec galeries marchapdefois;

d) Les passages piétons sont nombreux et compfEésune signalisation
verticale trés présente; le respect par les auttistels semble bon;

e) Les traversées a feux bénéficient d’'un décomppon, mais la durée des
phases vertes “piétons” n'est pas toujours londmigespect par les piétons semble bon,
également;

f) La signalisation de police est suspendue, aepgumet d’'éviter la présence
de nombreux mats sur les trottoirs;

o)) A noter l'existence d'une passerelle piétoneséet de cheminements
(promenades) tres fréquentés dans les parcs;
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h) Les trottoirs sont fortement envahis par letigt@mement des véhicules
particuliers; une augmentation de ce stationnenrendrait rapidement la situation
intolérable pour la qualité et la sécurité des dhements des piétons;

i) Tout est pensé pour le piéton “valide”, rienupdes personnes a mobilité
réduite et les personnes agées, a I'exception geskence de rampes qui accompagnent les
escaliers des P.I.;

)] Indications et jalonnement, y compris dans |étnm sont en caractéres
cyrilliques, ce qui les rend illisibles pour bonnmare de visiteurs; les plaques de rues sont
souvent absentes;

K) Le jalonnement des activités est inexistantmmépour les “locaux”, le
repérage est difficile (doivent faire appel a uitegour trouver les lieux de rendez-vous).

Quelques pistes de réflexions
a) Maintien de cheminements dégagés de tout dbstdgestion du
stationnement a améliorer);
b) Réalisation d’abaissées de trottoirs lors tmstx de voirie;
c) Jalonnement a améliorer:
* Nom des rues;
 Plans de villes (et services publics);

« Indications dans les stations de métro.

Quelques références jointes

» “Encombrement des trottoirs”, CERTU, Fiche Savaiesbase en sécurité routiére
n° 28, aolt 2010 “les piétons au coeur de 'aménagede I'espace public urbain”,
CERTU, Fiche Savoirs de base en sécurité routi2& novembre 2010

» “The ‘code de la rue’ (street use code) programmérance — Initial results” —
October 2008.
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VIl. La prise en compte des cyclistes

A. Ce qui ressort des observations et des rencoes

La problématique de Y. e ———
déplacements a bicyclette a ¢ =

abordée lors de notre entretien ay
I'association KCA.

B. Quelques constats sont a note._.

a) Absence
d’aménagements cyclables ou
mesures de police favorables a l¢
circulation; '

==
=
=

b) Absence totale d
parkings a vélos (sur voirie, habite
activités, stations de TC);

c) Risques de vol;

d) Quelques rares cyclistg
dans la circulation (plut6t de type vé
tout terrain), malgré un climat tré
favorable lors de notre venue a Kiev;

e) Absence de voies dédiées a la circulation deqdui auraient pu constituer
des opportunités pour les cyclistes);
f) Présence de revétements parfois inconfortablasgpratique du vélo (pavés);

9) Réglementation interdisant aux jeunes de md&sl4 ans de circuler a
bicyclette sur la voirie publique: facteur trésstiasif & la pratique et au développement
d’'un “réflexe vélo” pour les déplacements;

h) Circulation assez dense qui, méme si elle semhisée, risque de constituer
un frein pour faire le premier pas;

i) Existence de secteurs a relief prononcé, dstua

C. Quelques pistes d’'actions

a) Aménagement de parkings de stationnement vélo;

i) Sur voirie (sans faire obstacle aux piétons);

i) Aux pbles d’activités (loisirs, scolaires, corarniales, bureaux, etc.);
iii) Aux stations de métro et de tram, notammentjeartiers périphériques;
iv) Dans les nouvelles habitations collectives igdtion);

V) Dans les quartiers d’habitat collectif (arceabmxes sécurisés, etc.).

b) Réflexion sur une hiérarchisation de la voitig, plan de modération de la
vitesse et un schéma directeur cyclable;

10
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c) Mise a profit des promenades larges pour agota circulation des cyclistes
a allure modérée;

d) Mise a profit des avenues larges pour la rétidis de voies bus + vélos;

e) Insertion systématique de cheminements stauttsidirects et larges dédiés a
la circulation des piétons et des cyclistes dansteiveaux quartiers;

f) Evolution de la réglementation relative a lecalation des jeunes cyclistes;

9) Aménagement d'un “quartier-test’” en n'omettgrds la réalisation de
parkings vélo.

Quelques références jointes
» “Vélos et transports publics — Partage de la VQIGERTU, Fiche Vélo n° 9, ao(t
2010

» “The “code de la rue” (street use code) programmé&riance — Initial results” —
October 2008

 “Les schémas cyclables”, CERTU, Fiche Vélo n° 1jt&9H09.
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