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— Allgemeine Verteilung
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— Or. DEUTSCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRAREN
(ADN) BEIGEFUGTE VERORDNUNG (SICHERHEITSAUSSCHUSS)
(42. Tagung, Genf, 21. — 25. August 2023)

Punkt 4 b) zur vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlége fiir Anderungen der dem ADN beigefiigten Verordnung:
Weitere Anderungsvorschlage

7.2.4.22 ADN: Offnen von Offnungen

Eingereicht von Deutschland »x, *x*

Analytische Die in Unterabschnitt 7.2.4.22 ADN enthaltenen Betriebsvorschriften tber
Zusammenfassung: das ,,Offnen von Offnungen“ auf Binnentankschiffen sind mehrere
Jahrzehnte alt. Sie beriicksichtigen nicht die aktuellen Bedirfnisse der
Beforderer, Befuller und Entlader im betrieblichen Ablauf einer
Beforderung flussiger Gefahrglter. Andererseits sind die Bedingungen,
unter denen Offnungen gedffnet werden diirfen, nicht systematisch genug
dargestellt und nicht ausreichend, um zuverlassig die Gefahren, die durch
aus den Ladetanks freiwerdende Gase/Dampfe herriihren, angemessen zu
begrenzen. Deswegen soll Unterabschnitt 7.2.4.22 ADN geéndert werden.

Grundlegende Uberarbeitung des Unterabschnittes 7.2.4.22 ADN, mit der
sowohl den Bedurfnissen der Befdrderer, Beflller und Entlader von
Ladetanks Rechnung getragen wird, als auch die erforderlichen
Bedingungen festgelegt werden, um einen sicheren Umgang mit der
Ladung zu erreichen.

Zu ergreifende
Malinahme:

Dabei soll festgelegt werden, welche Offnungen fiir welchen Zweck
gedffnet werden durfen. Die Sicherheitsvorkehrungen miissen uberarbeitet
werden. Es sollen allgemeingltige Bedingungen festgelegt werden, die flir
jedes Offnen gelten. Zusatzlich sollen fir bestimmte Téatigkeiten, wie z.B.
die Sichtkontrolle von entladene Ladestanks, weitergehende besondere
Bedingungen gelten.

- ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2022/43
Zugehdrige
Dokumente: ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2022/45
Informelles Dokument INF.19 zur 40. Sitzung
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/82 (Absatze 51 und 52)
Informelles Dokument INF.6 zur 41. Sitzung (Deutschland)
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/84 (Absatz 37)

* Von der UNECE in Englisch, Franzésisch und Russisch unter dem Aktenzeichen
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/47 verteilt.

A/77/6 (Kap. 20) Tabelle 20.6.

Dieses Dokument wurde aufgrund unvorhergesehener Umsténde verspatet eingereicht.
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Einleitung

1. Der Sicherheitsausschuss befasste sich zuletzt in seiner 41. Sitzung mit der Initiative der
deutschen Delegation, die Vorschriften iber das Offnen von Offnungen, wie sie heute im
Unterabschnitt 7.2.4.22 ADN enthalten sind, grundlegend zu (berarbeiten und an die aktuellen
Erfordernisse beim Einsatz von Binnentankschiffen anzupassen. Dabei soll einerseits den
betrieblichen Anforderungen an den Umgang mit der Ladung Rechnung getragen werden,
andererseits missen gewisse Sicherheitsvorkehrungen getroffen werden. Die Personen an Bord der
Schiffe und an den Landanlagen von Befiiller und Entlader dirfen nicht unnétig
gesundheitsschadlichen Gasen und Dampfen ausgesetzt werden, die Umwelt soll so wenig wie
mdoglich durch giftige Gase und Dampfe belastet werden und Explosionsgefahren durch entziindbare
Gase und Dampfe miissen weitgehend reduziert werden.

2. Nachdem in dieser Sitzung einige teilweise sehr detaillierte Fragen anderer Delegation zum
ersten Anderungsvorschlag vom 9. Juni 2022 beantworten werden konnte und mehrere
Verbesserungsvorschlage geprift wirden, legt die deutsche Delegation hiermit einen Uberarbeiten
Anderungsantrag fiir das ADN 2025 vor.

3. Es handelt sich um Anderungen, die unbefristet in die dem ADN beigefiigte Verordnung
aufgenommen werden sollen, und nicht um ein weitgehendes Verbot des ,,Offnen von Offnungen®,
das mit einer Ubergangsvorschrift verbunden werden konnte. Es sind keine einsatzreifen
technischen oder betrieblichen Alternativen bekannt, die ein Offnen der Ladetanks umfassend
Uberflissig machen kdnnten. Hinweise anderer Delegationen (ber technischen Ldsungen blieben
sehr vage und konnten nicht verifiziert werden.

4, Zur ausfihrlichen Begriindung der Anderungsvorschlage und ihrer Begriindung wird auf die

friheren Dokumente verwiesen. Lediglich neu formulierte Absatze werden in Abschnitt I1. néher
erlautert.

Antrag

5. Deutschland bittet den Sicherheitsausschuss, die folgenden Anderungsvorschlage zu priifen
und zu bestétigen.

Abschnitt 1.2.1 Begriffsbestimmungen

6. In Abschnitt 1.2.1 in der Begriffsbestimmung ,,Probeentnahmeéffnung™ am Ende den
folgenden Satz anfiigen:

,Andere  Ladetankoffnungen, ausgenommen die Ladetankluken, gelten als
Probeentnahmedffnungen, wenn sie die vorstehend beschriebenen Anforderungen erfiillen..

Absatz 7.2.3.7.1.3 Entgasen von Ladetanks in die Atmosphére

7. In Absatz 7.2.3.7.1.3 nach dem 1. Satz die folgenden Sétze einfligen:
,,Das Gas-/Luftgemisches aus den Ladetanks darf nur

a) durch die Vorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der Ladetanks [im Sinne von
9.3.2.22.4 a) und 9.3.2.22.4 b) oder 9.3.3.22.4 a) und 9.3.3.22.4 b)], oder

b) durch die Probeentnahmedtffnung [(9.3.2.21.1. g) oder 9.3.3.21.1 g))], oder

c) durch das gedffnete Gehduse der Flammendurchschlagsicherung an der Einfiihrung
der Gasabfuhrleitung in den Ladetank [(9.3.2.22.4 b) oder 9.3.3.22.4 d)], oder
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durch einen geeigneten Schlauch, welcher an der Gasabfuhrleitung angeschlossen und

mit einer dem Schlauch vorgeschalteten Flammendurchschlagsicherung (Explosionsgruppe
/ Untergruppe gemanR 3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (16)) versehen ist,

in die Atmosphére abgeleitet werden.*.

Unterabschnitt 7.2.4.22 Offnen von Offnungen

8. Der Unterabschnitt 7.2.4.22 Offnen von Offnungen der Ladetanks erhilt folgende Fassung:

»l.2.4.22

724221

7.2.4.22.2

7.2.4.22.3

7.24.22.4

Offnen von Offnungen der Ladetanks (Allgemein)

Die Unterabschnitte 7.2.4.22 und 7.2.4.23 finden nur Anwendung fir Tankschiffe der
Typen N und C.

Wenn und sgweit es aufgrund anderer Rechtsvorschriften nicht verboten ist, ist das
Offnen der Offnungen abweichend von Unterabschnitt 7.2.3.22 unter den folgenden
Bedingungen

- zur Reinigung und/oder zum Austausch der Flammensperre,

- zur Sichtkontrolle von Deck aus,

- zur Probeentnahme,

- zum Anschluss einer Tankwaschanlage,

- zur Gasmessung,

- zur Ermittlung der Fillmenge im Ladetank im Ausnahmefall, und

- zur nachtrdglichen Zugabe von Stabilisator im Ausnahmefall

gestattet.

Das Offnen von Ladetanks darf durchgefiihrt werden, wenn das Schiff nicht an die
Landanlage angeschlossen ist oder die Absperrarmaturen auf dem Schiff und an der
Landanlage geschlossen sind.

Das Offnen von Offnungen [eng. openings] der Ladetanks darf nur erfolgen, nachdem
die entsprechenden Ladetanks mit Hilfe der in Absatz 9.3.2.22.4 a) und 9.3.2.22.4 b)
oder 9.3.3.22.4 a) und 9.3.3.22.4 b) dafir vorgeschriebenen Vorrichtungen entspannt
worden sind. [eng. Device for the safe depressurization of cargo tanks]

Wenn in Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte (17) Explosionsschutz gefordert
wird, ist das Offnen der Ladetankluken [eng: cargo tank hatches] erst erlaubt, wenn
die Ladetanks entladen sind und die Konzentration an entziindbaren Gasen im
Ladetank unter 10 % der UEG der Ladung/Vorladung liegt. Die Messergebnisse
muissen schriftlich festgehalten werden. Die zu prifenden Ladetanks dirfen zur
Messung nicht betreten werden.

Das Offnen der Offnungen ist bei Ladetanks, die mit Stoffen beladen sind, fir die
nach Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte (19) eine Bezeichnung mit einem oder
zwei blauen Kegeln oder einem oder zwei blauen Lichtern vorgeschrieben ist, nur
erlaubt, nachdem das Laden seit mindestens 10 Minuten unterbrochen ist.

Fur den Austausch der Flammensperre zum Zwecke der Reinigung oder des
Austauschs gegen baugleiche Flammensperren mussen folgende Bedingungen erfiillt
sein:

a) Die Reinigung und der Austausch der Flammensperre dirfen nur durch
geschultes und eingewiesenes Personal erfolgen.
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7.2.4.225

7.2.4.22.6

7.24.22.7

7.2.4.22.8

7.2.4.22.9

7.2.4.22.10

7.24.2211

7.2.4.22.12

7.2.4.22.13

7.2.4.22.14

b) Das Offnen darf erst erfolgen, wenn die Ladetanks entladen sind und die
Konzentration an entziindbaren Gasen im Ladetank unter 10 % der UEG der
Ladung/Vorladung liegt.

c) Die Messergebnisse missen schriftlich festgehalten werden.

Fir Reparaturen am Gehéuse der Flammendurchschlagsicherung gilt Unterabschnitt
8.1.7.3.

Wenn die Einfllhrung der Gasabfuhrleitung in den Ladetank mit einer
Flammendurchschlagsicherung gemaR ADN 9.3.2.22.4 b) / 9.3.3.22.4 d) ausgeristet
ist, darf dieses Gehduse flr die-Probeentnahme, eine Sichtkontrolle der Ladetanks, die
Ermittlung der Flllmenge im Ladetank oder die nachtrégliche Zugabe von Stabilisator
gedffnet werden.

Die Tatigkeiten zum Offnen von Offnungen dirfen nur unter Verwendung von
geeignetem funkenarmem Werkzeug durchgefiihrt werden.

[I1n der englischen und der franzésischen Sprache soll der Ausdruck ,, hand tools
bzw. ,,outils a main* beibehalten werden]

An Bord von Schiffen, fiir die die Zoneneinteilung gemaf der Begriffsbestimmung in
Abschnitt 1.2.1 gilt, missen alle fiir Tatigkeiten an gedffneten Ladetanks verwendeten
elektrischen und nicht elektrischen Geréte und Hilfsmittel die Anforderungen fir den
Einsatz in der Zone 0 erfillen.

Die Offnungsdauer muss auf die Zeit der unter 7.2.4.22.1 aufgefiihrten MaBnahmen
beschrankt bleiben. Das Offnen der Ladetanks ist unmittelbar vor und nach sowie
wahrend eines Gewitters verboten.

Die Arbeitsanweisung zum Explosionsschutz gemdf? Unterabschnitt 1.3.2.5 muss an
Bord vorhanden sein und angewendet werden.

Personen, die Offnungen 6ffnen oder sich in unmittelbarer Nahe einer Offnung
aufhalten, muissen die in Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C, Spalte (18)
vorgeschriebene Ausriistung verwenden.

Bei einer Sichtkontrolle, Ermittlung der Fiillmenge, Gasmessung oder der Zugabe von
Stabilisator gilt Absatz 7.2.4.16.8 entsprechend.

Beim  SchlieBen der Probeentnahmedffnung oder des Gehé&uses der
Flammendurchschlag-sicherung ist die  Flammendurchschlagsicherung  auf
Beschadigung, Verschmutzung und Kkorrekten Einbau zu kontrollieren und
gegebenenfalls zu reparieren, bevor die Fahrt fortgesetzt wird.

Die Vorschriften der Absétze 7.2.4.22.1 bis 7.2.4.22.11 und Unterabschnitt 7.2.4.23
gelten nicht fir Bilgenentdlungsboote und fiir Bunkerboote.

Fir das Waschen der Ladetanks darf ausschlieRlich die hierfir am Ladetank

angebrachte besondere Offnung zum Anschluss der Tankwaschmaschinen verwendet
werden.
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Neuer Unterabschnitt 7.2.4.23

9. Einen neuen Unterabschnitt 7.2.4.23 einfligen:

,7.2.4.23
7.2.423.1

7242311

7.2.4.23.2

7.24.23.2.1

7.24.23.2.2

7.2.4.23.2.3

7.24.23.2.4

7.24.23.25

7.2.4.23.2.6

7.2.4.23.2.7

MaRnahmen am Ladetank, die ein Offnen nichtentgaster Ladetanks erfordern
Sichtkontrolle bei entladenen und leeren Ladetanks

Das Offnen der entladenen Ladetanks zur Sichtkontrolle, ob die Ladetanks leer
und/oder sauber sind, darf nur durchgefiihrt werden, wenn das Schiff nicht an die
Landanlage angeschlossen ist.

Probeentnahme, Ermittlung der Fullmenge, Zugabe von Stabilisator und
Gasmessung

Die ProbeentnahmegeféalRe einschlielflich aller Zubehdrteile, wie Seile usw., missen
aus elektrostatisch leitfadhigem Material bestehen und mit dem Schiffskorper leitfahig
verbunden sein.

Die Probeentnahme ist nur tGber die im Unterabschnitt 3.2.3.2 Tabelle C Spalte (13)
angegebene Probeentnahmeeinrichtung oder Uber eine Probeentnahmeeinrichtung,
die ein hoheres Sicherheitsniveau bietet, gestattet.

Bei einer Funktionsstorung der Probeentnahmeeinrichtung, die nicht kurzfristig
behoben werden kann, darf eine offene Probenahme (ber die Probeentnahmedffnung
durchgefiihrt werden.

Das Offnen der Ladetanks zur offenen Probenahme soll nur im abgekoppelten
Zustand von der Landanlage erfolgen. FuBRproben beim Beladen diirfen auch im nicht
abgekoppelten Zustand genommen werden, wenn die Absperrarmaturen auf dem
Schiff und an der Landanlage geschlossen sind.

Weicht die vom Beflller gemessene Menge des Ladeguts von der an Bord Uber
Messgerdte bestimmten Menge ab, darf die Fillmenge im Ladetank Uber die
Probeentnahmed6ffnung mit MalRband und Thermometer manuell bestimmt werden.

Die zur Ermittlung der Fillmenge in Ladetanks verwendeten Messgerate miissen aus
elektrostatisch leitfahigem Material bestehen und beim Messen mit dem Schiffskorper
leitfahig verbunden sein. Das Messgerat muss flr die Verwendung in der Zone 0
geeignet sein.

Wenn aufgrund einer unerwarteten Verlangerung der Fahrtzeit wahrend der
Beforderung in einem oder mehreren Ladetanks zusétzlicher Stabilisator beigefigt
werden muss, darf das ausschlieBlich tber die Probeentnahme6ffnung erfolgen. Eine
statische Aufladung muss verhindert werden.

Fur die Gasmessung gelten zusatzlich die Anforderungen nach Absatz 7.2.3.1.4.%.

Abschnitt 8.6.4 Prifliste Entgasen an Annahmestellen

10.  In Abschnitt 8.6.4 Prifliste Entgasen an Annahmestellen, erhélt Frage 10. folgende Fassung:

,Sind alle Ladetankluken und sonstigen Offnungen der Ladetanks geschlossen oder
gegebenenfalls durch in gutem Zustand befindliche Flammendurchschlagsicherungen
gesichert?«.
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Begrindung

Zu Absatz 9:

11.  Weitere Offnungen stehen nur dann einer Probeentnahmetffnung gleich, und diirfen nur dann
nach den Bedingungen des neugefassten Unterabschnittes 7.2.4.22 wie eine Probeentnahmedffnung
verwendet werden, wenn sie die folgende Anforderung erfullen:

- der Durchmesser darf nicht gréRRer als 30 cm und sie muss verschlieRRbar sein.

12.  Enthélt die Schiffsstoffliste Stoffe, fiir die in Tabelle C Explosionsschutz gefordert wird,
dann

- muss die Offnung zusétzlich deflagrations- und dauerbrandsicher fiir den kritischsten
Stoff der Schiffsstoffliste ausgeflhrt sein; das bedeutet, sie muss tiber eine passende
Flammendurchschlagsicherung verfiligen,

- muss die Offnung eine moglichst kurze Offnungsdauer erméglichen,

- muss die Offnung so beschaffen sein, dass sie nicht ohne &uRere Einwirkung
offenbleiben kann.

13.  Diese Anforderungen werden nach den heutigen Bauvorschriften nur von der in den Absatzen
9.3.x.22.4 ), erster Anstrich genannten Einfuhrung der Gasabfuhrleitung erfullt. Diese wird auch
heute schon auf den meisten Schiffen wie eine Probeentnahmedffnung verwendet.

14.  Nach Kenntnis der deutschen Delegation wird deswegen schon seit vielen Jahren bei Schiffs-
neubauten auf extra gewidmete Probeentnahmedffnungen verzichtet.

Zu Absatz 11:

15.  An Tankschiffen des Typs G werden ublicherweise wéhrend der Bef6rderungen keine
Offnungen gedffnet, weil dann die aus Gasen bestehende Ladung sofort aus den Ladetanks
entweichen wiirde. MalRnahmen wie offenen Probeentnahme oder Sichtkontrolle sind bei Gasen als
Ladung auch nicht erforderlich.

16.  Der bisherige erste Satz in Absatz 7.2.4.22.5 ADN: ,, Das Offnen des Gehauses der Flammen-
durchschlagsicherungen ist nur zum Reinigen der Flammensperre oder zum Austausch gegen
baugleiche Flammensperren gestattet. “ soll gestrichen werden.

17.  Es steht fest, dass auch fiir andere zwingend erforderliche MalRhahmen am Ladetank, wie
eine offene Probeentnahme, eine Sichtkontrolle des Ladetankinhaltes oder die Ausleitung des Gas-
/ Luftgemisches beim Entgasen der Ladetanks (Anderung in Absatz 7.2.3.7.1.3) das Geh&use
gedffnet werden muss.

18.  Die Einschrankung auf bestimmte Zwecke ergibt sich jetzt aus Absatz 7.2.4.22.1.

19.  Die Trennung des Schiffes von den Installationen oder Leitungen der Landanlage (neuer
Absatz 7.2.4.22.2) ist relevant fur eine entziindliche Ladung im Schiff. Sie soll verhindern, dass es
bei einem Zwischenfall an einer Offnung zu einem Ubergreifen z.B. einer entflammten Ladung auf
die Landanlage kommt.

20.  Diein Absatz 7.2.4.22.13 angesprochene Offnung fiir den Anschluss von Tankwaschanlagen
ist auf den meisten Schiffen vorhanden — mit Zustimmung der Klassifikationsgesellschaften -.

21.  Die Abschnitte 9.3.2 und 9.3.3 ADN enthalten fir diese Anschliisse aber bisher noch keine
Bauvorschriften. Es wird davon ausgegangen, dass die Sicherheitsaspekte ausreichend in den
Klassevorschriften beriicksichtigt werden und dass die Delegation von EBU/ESO in ihrer
angekundigten Vorlage zu Tankwaschungen hierauf angemessen eingehen wird.
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22.  Die anderen Vorschriften sind bereits heute im ADN mit anderer Absatz-Nummerierung
enthalten.

Sicherheit

23.  Der in Unterabschnitt 7.2.3.22 formulierte Grundsatz, dass Ladetanks und Restetanks
geschlossen bleiben missen, wenn und soweit nicht in Teil 7 konkrete Ausnahmen beschrieben sind,
bleibt uneingeschrankt erhalten. Wie beim Entgasen von Ladetanks, das ebenfalls mit dem Offnen
von Offnungen verbunden ist, wird das Offnen nur zugelassen, wenn die Freisetzung von Gasen und
Démpfen aus den Ladetanks nicht durch andere Rechtsvorschriften verboten ist.

24.  Die entworfenen Vorschriften stellen zusammen mit den anderen Betriebs-vorschriften des
Kapitel 7.2 sicher, dass aus den Offnungen keine Ladung in das Gewasser gelangen kann und die
Personen, die am Offnen von Ladetanks mitwirken, keinen unnétigen Gesundheitsrisiken
ausgesetzt werden.

25.  Die als erforderlichen und geeignet identifizierten Sicherheitsmainahmen bestehen darin,
dass

- das Offnen auf ausdriicklich beschriebene Mainahmen begrenzt wird,
- die Ladetanks vor dem Offnen entspannt werden miissen,

- das Schiff nicht an die Landanlage angeschlossen sein darf oder die Absperr-armaturen auf
dem Schiff und an der Landanlage geschlossen werden miissen,

- bei Ladung, fiir die Explosionsschutz gefordert wird, das Offnen der Ladetankluken nur
zuldssig ist, wenn die Ladetanks entladen sind und die Konzentration an entziindbaren Gasen
im Ladetank unter 10 % der UEG der Ladung/Vorladung liegt,

- das Offnen der Offnungen bei Ladung, fiir die das Filhren von blauen Kegeln/ Lichtern
vorgeschrieben ist, erst erfolgen darf, wenn das Laden seit mindestens 10 Minuten
unterbrochen wurde,

- ein Austausch der Flammensperren in Offnungen nur durch besonders geschultes Personal
erfolgen darf, und nur wenn die Ladetanks entladen sind und die Konzentration an
entziindbaren Gasen im Ladetank unter 10 % der UEG der Ladung/Vorladung liegt,

- die Tatigkeiten zum Offnen von Offnungen diirfen nur unter Verwendung von geeignetem
funkenarmem Werkzeug durchgefiihrt werden,

- die Arbeitsanweisung zum Explosionsschutz gemaf Unterabschnitt 1.3.2.5 an Bord vorhanden
sein und angewendet werden muss,

- das Offnen zeitlich auf das absolut notwendige MaR begrenzt wird,

- die Personen, die Offnungen 6ffnen oder sich in unmittelbarer Nahe einer Offnung aufhalten,
die in Unterabschnitt 3.2.3. 2 Tabelle C, Spalte (18) vorgeschriebene Ausriistung verwenden
mussen.

26.  Dadurch, dass die Vorschriften iiber das Offnen von Offnungen neu strukturiert werden und
alle bekannten Anwendungsfalle einbezogen werden (was im ADN 2023 noch nicht der Fall ist),
werden die Vorschriften leicht verstdndlich, eindeutig, vollziehbar und kontrollierbar. Eine
erganzende individuelle Auslegung, um Regelungsliicken zu fullen, ist nicht mehr erforderlich.
Sicherheitstechnisch bedenkliche Behelfslésungen werden somit (berfliissig gemacht. Es ist
eindeutig festgelegt, bei welcher Tétigkeit welche VVorkehrungen getroffen werden miissen, um das
Austreten von entziindbaren oder giftigen Gasen/Dampfen aus den Ladetanks so gering wie mdglich
zu halten und um das an den Ladetanks tatige Personal (Schiffsbesatzung, Mitarbeiter der
Landanlagen, externe Dienstleister) bestmdglich zu schitzen.
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V. Umsetzbarkeit

27.  Essind keine Probleme bei der Umsetzung zu erwarten, da in der Praxis — je nach Auslegung
der bestehenden Rechtstexte — vermutlich schon so verfahren wird.

28.  Essind keine Anderungen an den Ladetanks erforderlich. Die Rechtsénderungen rufen somit
keine Investitionskosten hervor.

Nachhaltigkeit

29.  Die Vorschriften tber das Offnen von Offnungen kénnen insbesondere mit den folgenden
Nachhaltigkeitszielen in Verbindung bebracht werden. (Siehe INF. 23 zur Friihjahrssitzung 2023
der Gemeinsamen Tagung RID/ADR/ADN):

Ziel 3 Gesundheit und Wohlergehen

30. Die vorgeschlagenen Regeln gewéhrleisten einen sicheren Umgang mit geféahrlichen
Chemikalien wahrend der Beférderung. Die Beteiligten erhalten angemessene Informationen, wie
mit den gefahrlichen Gitern umzugehen ist.

Ziel 6 Sauberes Wasser und Sanitareinrichtungen

31.  Mit den vorgeschlagenen Vorschriften wird ein Beitrag geleistet zur Vermeidung eines
Eintrages geféhrlicher Guter aus gedffneten Ladetanks in die WasserstraBen, um
Gewadsserverunreinigungen vorzubeugen.

Ziel 8 Menschenwirdige Arbeit und Wirtschaftswachstum

32.  Alle Arbeitnehmer in den Vertragsparteien des ADN, die auf Binnentankschiffen beschaftigt
sind, sowie alle Arbeitnehmer, die bei Befillern und Entladern von Tankschiffen beschaftigt sind,
haben Zugang zu einem gleichwertigen Schutzniveau und zu den erforderlichen Informationen, wie
sie an ihrem Arbeitsplatz in Abhangigkeit von den gefahrlichen Gitern, mit den sie umgehen,
geeignete SchutzmalRnahmen ergreifen kénnen.

Ziel 17 Partnerschaften zur Erreichung der Ziele

33.  Mit dem Verweis darauf, dass das Offnen von Offnungen, und damit die Freisetzung von
schadlichen Gasen und Dampfen aus den Ladetanks nach anderen Rechtsvorschriften verboten sein
koénnte, um aus anderen Griinden als der Sicherheit der Beférderung Unfalle und Schéden fiir
Personen oder die Umwelt zu verhindern, wird die Erreichung dieser Ziele partnerschaftlich
respektiert und unterstitzt.

*k*
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