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El WP.29 administra los tres principales acuerdos internacionales de las Naciones Unidas relativos a
los vehiculos de motor: los Acuerdos de 1958 y 1998, sobre los reglamentos para la certificacién de
vehiculos nuevos, que incluyen los requisitos de funcionamiento, y el Acuerdo de 1997, sobre las
reglas para la inspeccién técnica periddica de los vehiculos en servicio.
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Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas

La Comision Econémica para Europa (CEPE) es una de las cinco comisiones regionales de las Naciones Unidas administradas por
el Consejo Econdmico y Social (ECOSOCQ). Fue creada en 1947 con el mandato de ayudar a reconstruir la Europa de la posguerra,
desarrollar la actividad econdmica y fortalecer las relaciones econdmicas entre los pafses europeos, y entre Europa y el resto del
mundo. Durante la Guerra Fria, la CEPE fue un foro excepcional para la cooperacion y el didlogo sobre asuntos econémicos entre
Oriente y Occidente. Pese a la complejidad de este periodo, se consiguieron logros importantes, alcanzdndose un consenso
respecto de numerosos acuerdos de armonizacién y normalizacion.

Tras el término de la Guerra Fria, la CEPE no solo experimenté un aumento notable de sus Estados miembros, sino que también
adquirié nuevas funciones. Desde el comienzo de los afios noventa, la organizacion se ha centrado en ayudar a los paises de
Europa Central y Oriental, el Cducaso y Asia Central a efectuar el proceso de transicion y a integrarse en la economia mundial.

En la actualidad, la CEPE apoya a sus 56 Estados miembros de Europa, Asia Central y América del Norte en la aplicacion de la
Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, con sus Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). La CEPE ofrece una plataforma
multilateral para el didlogo sobre las politicas, la elaboracion de instrumentos juridicos, normas y patrones internacionales, el
intercambio de las mejores practicas y de conocimientos técnicos y econémicos, y la cooperacion técnica en apoyo de los paises
con economias en transicion.

Con sus herramientas practicas que mejoran la vida cotidiana de las personas en aspectos relacionados con el medio ambiente,
el transporte, el comercio, las estadisticas, la energfa, la silvicultura, la vivienda y la ordenacion de las tierras, muchos de los
convenios, normas y patrones elaborados por la CEPE se utilizan en todo el mundo; varios pafses de fuera de la regién participan
en los trabajos de la Comision.

La labor multisectorial de la CEPE ayuda a los paises a afrontar los retos interconectados del desarrollo sostenible de manera
integrada, con un enfoque transfronterizo que facilita la buisqueda de soluciones a los problemas compartidos. Con su poder de
convocatoria sin igual, la CEPE promueve la cooperacion entre todos los interesados a nivel nacional y regional.
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El transporte en la Comisién Econémica para Europa

El Comité de Transportes Interiores (CTI) fue establecido en 1947 para apoyar la reconstruccion de la infraestructura de transporte
en la Europa de la posguerra. Con el paso de los afios, se ha especializado en el desarrollo sostenible y armonizado de todos los
modos de transporte interior.

La Division de Transporte Sostenible de la CEPE presta servicios de secretaria al CTl, al Comité de Expertos en Transporte de
Mercancfas Peligrosas, del ECOSOC, y al Sistema Globalmente Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de Productos Quimicos.
EI CTI, 18 grupos de trabajo, el Comité del ECOSOC y sus subcomités son drganos decisorios intergubernamentales que buscan
mejorar la vida y el trabajo cotidiano de las personas y las empresas. Desde 2015, la Divisién ofrece servicios de secretarfa al
Enviado Especial del Secretario General para la Seguridad Vial, Sr. Jean Todt, y desde 2018 acoge la secretaria del Fondo Fiduciario
de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial.

Con resultados mensurables y medidas concretas se promueven el desarrollo de la infraestructura y la mejora de la seguridad
vial, el desempefno en materia ambiental, la eficiencia energética, la seguridad fisica y la competitividad del transporte en general.

Al dia de hoy, los principales resultados comprenden: a) 58 convenios de transporte de las Naciones Unidas y un ndmero aun
mayor de reglamentos técnicos que se actualizan periddicamente y que ofrecen un marco juridico internacional para el desarrollo
sostenible del transporte nacional e internacional por carretera, por ferrocarril, por las vias navegables interiores e intermodal,
asf como para la fabricacién de vehiculos; b) la Autopista Transeuropea Norte-Sur, el Ferrocarril Transeuropeo vy los proyectos
relativos a las Conexiones de Transporte entre Asia y Europa, que facilitan la coordinacién de los programas multinacionales de
inversion en infraestructura de transporte; c) el sistema mundial TIR, que facilita el transito aduanero; d) la herramienta ForFITS
(Futuros Sistemas de Transporte Interior), que puede ayudar a los Gobiernos a vigilar las emisiones de diéxido de carbono (CO2)
de los modos de transporte interior 0 a elaborar politicas de mitigacién del cambio climético, y la herramienta SafeFITS (Futuros
Sistemas Seguros de Transporte Interior), destinada a promover el conocimiento para la elaboracién de politicas de transporte
que mejoren la seguridad vial; e) los métodos internacionales de compilacion de estadisticas del transporte y los tipos de datos
correspondientes; y f) los estudios e informes sobre la evolucion de las politicas de transporte. Por ejemplo, el CTl presta especial
atencion a los sistemas de transporte inteligentes (STI), como las tecnologias innovadoras de automatizacion vehicular.

La cuarta edicion del Libro azul’ contiene las bases y los métodos de funcionamiento del Foro Mundial para la Armonizacion de
la Reglamentacion sobre Vehiculos (WP29).

El Foro Mundial o WP29 es la Unica instancia mundial que armoniza los reglamentos y normas sobre los vehiculos, su
funcionamiento y sus piezas y equipos, su seguridad tecnoldgica, la contaminacion atmosférica que producen, y su eficiencia
energética, prevencion del robo y seguridad fisica.

La presente edicion describe el nuevo sistema de homologacion internacional del vehiculo entero (IWVTA), con cuyo
establecimiento coincide, y también examina y refuerza las disposiciones vigentes para mejorar los procedimientos de
certificaciéon y las condiciones del reconocimiento reciproco.
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La existencia de sistemas de transporte interior bien desarrollados, eficientes, limpios y seguros permite el importante acceso
a los mercados, el empleo, la educacion y los servicios basicos que se necesita para reducir la pobreza. Al mismo tiempo, el
transporte, en particular el transporte por carretera, es una gran fuerza impulsora de la creciente demanda mundial de energia,
y tiene una importante huella ambiental y repercusiones de salud publica muy preocupantes, debido a las muertes, lesiones y
enfermedades que causan en todo el mundo los accidentes de trafico y la contaminacion atmosférica.

La creciente demanda mundial de transporte de mercancias y movilidad de las personas estd impulsando un aumento sin
precedentes de las tasas de motorizacion y los volimenes de trafico mundiales, en zonas tanto urbanas como no urbanas.
Las proyecciones indican que en los préximos decenios la presencia de motocicletas, automaoviles y camiones en las calles y
carreteras aumentara sobre todo en los paises en desarrollo con altas tasas de crecimiento de la poblacién, especialmente en
Africa'y Asia Sudoriental.

Anualmente pierden la vida en accidentes de trafico 1,35 millones de personas. El 96 % de la energia consumida en el transporte
por carretera procede de combustibles fosiles, y este sector es responsable del 18 % de las emisiones mundiales de gases de
efecto invernadero (GEI). En una trayectoria en que todo siga igual, no serd posible mitigar estas externalidades negativas de
los vehiculos de transporte por carretera, y el crecimiento previsto de la demanda de este tipo de transporte en todo el mundo
agravara aun mas el efecto en el futuro. Lograr que los vehiculos que circulen por las carreteras sean seguros, energéticamente
eficientes e inocuos para el medio ambiente serd esencial para alcanzar muchos de los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible de
la Agenda 2030y sus metas. Los elementos de la Agenda que se relacionan directamente con este tema son las metas 3.6, sobre
la reduccion de las tasas de mortalidad por accidentes de trafico, y 3.9, sobre la reduccién de las muertes relacionadas con la
contaminacién atmosférica, las metas 7.2 'y 7.3, sobre el aumento de la proporcién correspondiente a la energia renovable en la
matriz energética mundial y la mejora de la eficiencia energética, las metas del ODS 9, sobre la infraestructura, la industrializacion
y lainnovacion, la meta 11.2, sobre el establecimiento de sistemas de transporte urbano seguros, sostenibles y ambientalmente
adecuados para todos, y las medidas relacionadas con el ODS 13 para combatir el cambio climatico y sus repercusiones.

Gracias a las actividades de investigacion, desarrollo e innovacién, no cesan de llegar al mercado nuevas tecnologias que
progresivamente aumentan la sequridad y reducen el consumo de energia y el impacto ambiental de los vehiculos de transporte
por carretera. Los motores mas eficientes, las tecnologias que utilizan combustibles alternativos, los sistemas de seguridad activa
y pasiva y la automatizacion de los vehiculos son vias prometedoras para mejorar la sostenibilidad del transporte por carretera y
de los vehiculos con que se efectda. Sin embargo, la tecnologfa es solo una parte de la solucién, y debe difundirse ampliamente
para tener un efecto duradero. La participacion de todos los interesados, en representacion de los Gobiernos, la industria y los
consumidores, en una plataforma mundial de reglamentacion que se ocupe de los vehiculos de transporte por carretera es un
eslaboén clave para lograr la sostenibilidad del sector en el futuro.

El Foro Mundial para la Armonizacién de la Reglamentacion sobre Vehiculos (WP29) de la CEPE es la instancia de reglamentacion
mundial en que interactdan los interesados pertinentes de todo el mundo. Tres acuerdos de las Naciones Unidas, aprobados
en 1958, 1997 y 1998, ofrecen un marco juridico que permite a las Partes Contratantes establecer instrumentos normativos
armonizados a nivel internacional para la certificacion de los vehiculos de motor, sus equipos y sus piezas, y reglas para la
inspeccion técnica de los vehiculos en servicio. El marco reglamentario elaborado por el Foro Mundial permite la introduccion
masiva en el mercado de las tecnologias vehiculares innovadoras, mejorando también continuamente la seguridad global de los
vehiculos, su eficiencia energética y su inocuidad ambiental.

Los pafses que se suman al Foro Mundial pasan a integrar una plataforma mundial donde se examinay aprueba la reglamentacion
técnica méas avanzada, lo que reduce la carga administrativa para las Partes Contratantes y ofrece especificaciones técnicas
armonizadas para un despliegue mas rapido de tecnologias vehiculares que permitan alcanzar una movilidad sostenible.
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En esta publicacion se presentan la labor del Foro Mundial, los Acuerdos de las Naciones Unidas de los que se ocupa y los
procesos normativos previstos en esos Acuerdos. Recomiendo esta publicacion a todos los interesados de los Gobiernos, la
industria, las organizaciones no gubernamentales (ONG) y los circulos académicos, e invito a las partes interesadas a participar en
el Foro Mundial y a contribuir al esfuerzo global para obtener vehiculos mds seguros y menos contaminantes, poniendo asf los
sistemas de transporte de todo el mundo en la senda de la sostenibilidad.

/

byr

Olga ALGAYEROVA

Secretaria General Adjunta'y
Secretaria Ejecutiva de la CEPE



Resumen

E—
Resumen

Al igual que las versiones anteriores, la cuarta edicion del Libro azul ofrece informacion precisa acerca del Foro Mundial para la
Armonizacion de la Reglamentacion sobre Vehiculos (WP.29) creado al amparo de la Division de Transporte Sostenible de la CEPE,
su historia, su marco administrativo y juridico, como gufa para los usuarios, y los tres Acuerdos.

El Foro Mundial es un foro de debate permanente en el marco del CTI. Sumandato y reglamento permiten la buena administracion
de los tres principales acuerdos internacionales de las Naciones Unidas relativos a los vehiculos de motor: los Acuerdos de 1958
y 1998, sobre los reglamentos para la certificacién de vehiculos nuevos, que incluyen los requisitos de funcionamiento, y el
Acuerdo de 1997, sobre las reglas para la inspeccion técnica periddica de los vehiculos en servicio. EIWP29 asegura la coherencia
entre los reglamentos y reglas elaborados en el marco de los tres Acuerdos, y adapta también esa reglamentacion a los avances
técnicos y al ritmo de innovacién actual. Por ejemplo, en 2018 el WP29 reforzé sus actividades relacionadas con los adelantos
en los vehiculos automatizados/autonomos y conectados, estableciendo un grupo de trabajo basado en el anterior grupo de
trabajo sobre frenos y dispositivos de rodadura.

El Foro Mundial es una instancia Unica a nivel mundial, en la que participan todas las naciones, todos los fabricantes de vehiculos
y muchas organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales. Todo Estado Miembro de las Naciones Unidas puede
participar en sus actividades y adherirse a cualquiera de los Acuerdos sobre los vehiculos. Las organizaciones regionales de
integracion econémica creadas por los paises, como la Unién Europea, también pueden participar vy, si lo permiten sus
disposiciones subsidiarias, pasar a ser Partes Contratantes en los Acuerdos.

Las ONG estan invitadas a participar con caracter consultivo.

La labor del Foro Mundial es plenamente transparente: sus programas, documentos de trabajo, informes y documentos informales
pueden consultarse en el sitio web www.unece.org/trans/main/welcwp29.html.

Los tres Acuerdos administrados por el WP29 son los siguientes.

El Acuerdo de 1958, que proporciona el marco juridico y administrativo para la elaboracion de reglamentos técnicos armonizados
de las Naciones Unidas sobre requisitos de funcionamiento uniformes, los procedimientos para la concesiéon de homologaciones,
el control de la conformidad de la produccion, la evaluacion, designacion y notificacion de los servicios técnicos, la distribucion
de los expedientes de las homologaciones de las Naciones Unidas, la solucién de las cuestiones de interpretacion, las condiciones
generales aplicables a los métodos de ensayo virtuales, las homologaciones con exencién relativas a nuevas tecnologias y el
reconocimiento reciproco de las homologaciones otorgadas por las Partes Contratantes. Al adherirse al Acuerdo, las Partes
Contratantes pueden decidir cudles de los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos aplicardn, u optar por no aplicar ninguno.
A la fecha de publicacion de esta edicion, el Acuerdo de 1958 tenia 56 Partes Contratantes y 149 Reglamentos de las Naciones
Unidas anejos. Dichos reglamentos se adaptan continuamente, segun proceda, para incorporar las orientaciones técnicas y
politicas de las Partes Contratantes, los avances cientificos o las innovaciones tecnoldgicas.

El Acuerdo de 1998, en virtud del cual las Partes Contratantes, mediante un voto de consenso, establecen Reglamentos Técnicos
Mundiales (RTM) de las Naciones Unidas en un Registro Mundial sobre los requisitos de funcionamiento y los procedimientos
de ensayo armonizados a nivel mundial. Cada RTM contiene notas detalladas sobre su propésito y elaboracion. También indica
la justificacion técnica de la reglamentacion, las fuentes de investigacion utilizadas, las consideraciones relativas a los costos
y beneficios y las referencias a los datos consultados. Las Partes Contratantes aplican sus procedimientos de reglamentacion
nacionales al transponer los RTM de las Naciones Unidas en su legislacion interna. EI Acuerdo de 1998 tiene actualmente
38 Partes Contratantes y 20 RTM de las Naciones Unidas establecidos en el Registro Mundial.

El Acuerdo de 1997, que permite a las Partes Contratantes establecer Reglas de las Naciones Unidas para la inspeccion técnica
periédica de los vehiculos en servicio. Las Partes Contratantes reconocen reciprocamente los certificados de inspeccion
internacionales otorgados de conformidad con las Reglas de las Naciones Unidas anejas al Acuerdo. El Acuerdo de 1997 tiene
15 Partes Contratantes y 2 [4*] Reglas de las Naciones Unidas anejas.

* Cuando se redacté esta publicacion, el Comité Administrativo AC4 habia notificado a la Oficina de Asuntos Juridicos dos nuevas Reglas (véanse las
notificaciones C.N.575.2018.TREATIES-XI.B.31 (Rule.3) y CN.576.2018.TREATIES-XI.B.31 (Rule.4)).
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Cada Acuerdo contiene disposiciones especificas sobre la votacién final en el Comité Administrativo o el Comité Ejecutivo para
la aprobacion de nuevos Reglamentos, RTM o Reglas de las Naciones Unidas, o la enmienda de los ya existentes. Dichos Comités
estan integrados exclusivamente por representantes gubernamentales de las Partes Contratantes en los Acuerdos. Antes de
adoptar decisiones, todas las propuestas presentadas por los grupos de trabajo se examinan nuevamente en los periodos de
sesiones del Foro Mundial, en los que participan representantes de todos los pafses, sean o no Partes Contratantes, y expertos de
organizaciones intergubernamentales y ONG.

Gracias a su larga experiencia, a sus conocimientos especializados y a la participacion de todos los interesados, el Foro Mundial
tiene la capacidad de elaborar Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas de gran calidad. Algunas Partes Contratantes, por
ejemplo la Unién Europea, han optado por organizar su propia legislacion interna mediante remisiones directas a los Reglamentos
de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo de 1958. Otros paises que no son Partes Contratantes aplican voluntariamente en su
territorio los Reglamentos de las Naciones Unidas. Mas recientemente, algunas Partes Contratantes en el Acuerdo Mundial de
1998, como el Canada, China, los Estados Unidos de América, la India, el Japdn y la Unidn Europea, han establecido varios nuevos
RTM de las Naciones Unidas, que se estan incorporando, en paralelo, en los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al
Acuerdo de 1958.



CAPITULO | Adhesion al Foro Mundial

CAPITULO |

Adhesion al Foro Mundial

A. Participacion en el Foro Mundial

La participacion en las actividades del WP29 es mundial y se fomenta mediante la cooperacion entre los paises y las organizaciones
regionales de integracion econémica en las cuestiones técnicas que se someten a la consideracion del Foro o de sus grupos de
trabajo. EIWP.29 también alienta un didlogo abierto y transparente entre los funcionarios gubernamentales, los expertos técnicos
en vehiculosy el publico en general, para velar por que se adopten las mejores practicas de seguridad y de proteccion del medio
ambiente y por que se tenga en cuenta la relacion costo-eficiencia al elaborar la reglamentacion de las Naciones Unidas sobre
los vehiculos. Los periodos de sesiones del WP29 son publicos. Cualquier Gobierno u otra parte interesada puede asistir a las
sesiones y observar los trabajos.

1. Participacion de los Gobiernos

De conformidad con el articulo 1 del mandato y el reglamento del WP29, todo pafs que sea miembro de las Naciones Unidas
y toda organizacion regional de integracion econdmica creada por pafses miembros de las Naciones Unidas pueden participar
plenamente o con caracter consultivo en las actividades del WP29 y ser Parte Contratante en los Acuerdos administrados por
este drgano. Las condiciones para la participacion en el WP29 se describen en detalle en el mandato y el reglamento que figuran
en el anexo .

El procedimiento oficial para participar es muy sencillo: basta que el pafs o la organizacién regional de integracion econémica
haga llegar a la secretaria del WP29 una carta firmada por un funcionario autorizado en que le notifique su deseo de enviar
representantes a los perfodos de sesiones del WP29 y participar en sus actividades.

2. Participacién de organizaciones no gubernamentales

De conformidad con el mandato y el articulo 1 del reglamento del WP29, las ONG pueden participar en este érgano con cardcter
consultivo. Para ello, deben estar reconocidas como entidad de cardcter consultivo por el ECOSOC, el Consejo Econdémico y Social
de las Naciones Unidas. Cuando lo estan, las ONG pueden contribuir a los programas de trabajo y a los objetivos del WP29 en
calidad de expertos técnicos o de asesores y consultores de los Gobiernos y de la secretaria. El nimero de ONG que participan en
los periodos de sesiones del WP29 o de sus érganos subsidiarios varfa habitualmente entre 6 y 15, segun el tema de que se trate.
Este nimero es menor en el caso de los grupos de trabajo subsidiarios y de los grupos de trabajo informales.

Las ONG hacen una contribucién sustancial al proceso de elaboraciéon de la reglamentacion sobre vehiculos de las Naciones
Unidas en lo relativo a la seguridad, la eficiencia energética, la proteccion del medio ambiente y prevencion del robo. A menudo
aportan asesoramiento y datos técnicos. En casos especiales, invierten recursos en ensayos y andlisis, y ponen los resultados
a disposicion de los expertos que elaboran la reglamentacion sobre vehiculos de las Naciones Unidas. En ocasiones, las ONG
responden a las solicitudes de los expertos técnicos proponiendo nuevas normas, o enmiendas de las ya existentes. También
defienden determinadas posturas de politica y prestan testimonio ante los érganos legislativos de los Gobiernos participantes.

Las ONG que no estan reconocidas cono entidades consultivas por el ECOSOC pueden participar con caracter consultivo si asf
lo aprueba el W.29/AC.2.

Para solicitar el reconocimiento como entidad consultiva, la ONG debe enviar una carta a la siguiente direccion del ECOSOC y
solicitar el formulario correspondiente:

NGO Section

ECOSOC Support and Coordination
Department of Economic and Social Affairs
United Nations Headquarters

Room DC1 B 1480

New York, NY 10017 (USA)

Fax:+1(212) 963 9248

Correo electronico: desangosection@un.org
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La carta en que se solicite el formulario debe llevar el membrete de la organizaciéon y estar firmada por su Secretario General
o Presidente. Debe incluir una declaraciéon de los objetivos de la ONG, una descripcion sucinta de sus principales actividades y
una indicacién de su naturaleza (por ejemplo, si es una coaliciéon nacional de varias ONG, o una ONG internacional con distintos
afiliados). En respuesta a esta carta, la ONG recibird por correo la documentacion necesaria para presentar la solicitud, con un
cuestionario y la informacién basica pertinente.

El plazo para recibir las solicitudes cumplimentadas es el 1 de junio de cada afo. Un Comité sobre las ONG integrado por
19 miembros se reline anualmente para examinar las solicitudes y recomendar al ECOSOC las que se deberfan aceptar. Estas
recomendaciones se someten al pleno del Consejo Econdmico y Social, que adopta la decision definitiva.

En el anexo V figura una lista de las ONG que participan actualmente con regularidad en las actividades del WP29 y de sus
organos subsidiarios.

B. Como pasar a ser Parte Contratante

Solo los pafses o las organizaciones regionales de integracion econémica pueden pasar a ser Partes Contratantes. Las Partes
Contratantes en un Acuerdo administrado por el WP29 estan obligadas por el consentimiento dado al Acuerdo y por las
disposiciones pertinentes de este. Esas disposiciones comprenden la firma y la notificacion de la ratificacién, aceptacion,
aprobacion o adhesién, y figuran en el articulo 6 del Acuerdo de 1958, el articulo 9 del Acuerdo Mundial de 1998 y el articulo 4
del Acuerdo de 1997 sobre la inspeccion técnica periddica (@anexos Il Iy IV de la presente publicacion, respectivamente).

Cuando un Acuerdo esté abierto a la firmay un pais u organizacién regional de integracion econémica desea expresar mediante
su firma el consentimiento a obligarse en virtud de dicho Acuerdo, la firma ha de ser efectuada:

Personalmente por el Jefe de Estado, Jefe de Gobierno o Ministro de Relaciones Exteriores del pafs, o

Por otra persona que esté en posesion de un instrumento vélido de plenos poderes firmado por uno de los representantes
arriba mencionados del pais o la organizacion regional de integracion econémica, que indique claramente el titulo del
Acuerdo y el nombre y cargo del funcionario autorizado a firmarlo.

En el momento de la firma o en el texto de los plenos poderes se indicara expresamente si la firma es definitiva o si es solo una
firma sujeta a ratificacion.

Cuando haya terminado el periodo de apertura a la firma, los paises o las organizaciones regionales de integracién econdémica
podran expresar su consentimiento en obligarse por el Acuerdo depositando un instrumento de adhesion en poder del Secretario
General de las Naciones Unidas.

A continuacion se reproducen el modelo de instrumento de ratificacion, aceptacion o aprobacion y el modelo de instrumento
de adhesion.

MODELO DE INSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION O APROBACION
(Para su firma por el Jefe de Estado, el Jefe de Gobierno o el Ministro de Relaciones Exteriores)

[RATIFICACION/ACEPTACION/APROBACION]

CONSIDERANDO que el [titulo del tratado, convenio, acuerdo, etc] fue [concertado, aprobado, abierto a la firma, etc] en
[lugar] el [fecha],

Y CONSIDERANDO que dicho [tratado, convenio, acuerdo, etc] ha sido firmado en nombre del Gobierno de [nombre del
Estado] el [fecha],

POR CONSIGUIENTE, yo, [nombre y titulo del Jefe de Estado, Jefe de Gobierno o Ministro de Relaciones Exteriores], declaro
que el Gobierno de [nombre del Estado], habiendo examinado el mencionado [tratado, convenio, acuerdo, etc], [ratifica,
acepta, aprueba] dicho [tratado, convenio, acuerdo, etc] y se compromete a cumplir y aplicar fielmente las condiciones en él
estipuladas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, he firmado este instrumento de [ratificacion, aceptacion, aprobacion] en [lugar] el [fechal.

[Firmal]
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MODELO DE INSTRUMENTO DE ADHESION
(Para su firma por el Jefe de Estado, el Jefe de Gobierno o el Ministro de Relaciones Exteriores)
[ACEPTACION]
CONSIDERANDO que el [titulo del tratado, convenio, acuerdo, etc] fue [concertado, aprobado, abierto a la firma, etc] en
[lugar] el [fecha],

POR CONSIGUIENTE, yo, [nombre y titulo del Jefe de Estado, Jefe de Gobierno o Ministro de Relaciones Exteriores], declaro
que el Gobierno de [nombre del Estado], habiendo examinado el mencionado [tratado, convenio, acuerdo, etc], se adhiere a
dicho [tratado, convenio, acuerdo, etc] y se compromete a cumplir y aplicar fielmente las condiciones en él estipuladas

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, he firmado este instrumento de adhesion en [lugar] el [fecha].

[Firma]
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CAPITULO Il

Organizacion del Foro Mundial y de sus érganos subsidiarios

EIWP29 es un grupo de trabajo que se convirtié en el Foro Mundial para la Armonizacion de la Reglamentacion sobre Vehiculos
en su 120° periodo de sesiones (7 a 11 de marzo de 2000) (véase el organigrama que figura mas adelante). Su funcién y la de sus
grupos de trabajo subsidiarios consiste en elaborar nuevos Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas, y en armonizar,
enmendary actualizar los ya existentes, en las esferas abarcadas por los tres Acuerdos.

La gestion de las actividades cotidianas del WP29 corre a cargo de la secretarfa de la CEPE. La secretarfa presta el apoyo
administrativo necesario a todos los periodos de sesiones, lo que incluye la preparacion de los programas vy los informes. La
coordinacién de los trabajos del WP29 estd en manos de un comité directivo (WP29/AC.2) compuesto por el Presidente, el
Vicepresidente y la secretarfa del WP.29, el Presidente y Vicepresidente del Comité Administrativo/Ejecutivo de cada uno de los
tres Acuerdos, los representantes de los Estados Unidos de América, el Japdn y la Unién Europea, y el Presidente y Vicepresidente
de cada grupo de trabajo subsidiario del WP.29. Las funciones de este comité consisten en preparar y recomendar un programa
de trabajo para el WP29, examinar los informes y las recomendaciones de los grupos de trabajo subsidiarios y determinar los
asuntos que requieren la adopciéon de medidas por el WP29 vy los plazos para su examen, y formular recomendaciones al WP29.
En el anexo | figuran el mandato y el reglamento del WP.29.

El Foro Mundial se ocupa de los asuntos prioritarios para las Partes Contratantes, como las disposiciones sobre la homologacion
de los vehiculos hibridos, eléctricos y con pilas de combustible de hidrégeno, y sobre la automatizacion de los vehiculos vy la
ciberseguridad de los vehiculos automatizados.

El WP29 celebra tres periodos ordinarios de sesiones al afio. Los grupos de trabajo subsidiarios de expertos (GR) se reiinen dos
veces al aho. ElWP29/AC.2 se reline antes de cada periodo de sesiones del WP29'.

Los principales temas examinados por los grupos de trabajo de expertos son los siguientes:

A. Seguridad activa de los vehiculos y de sus piezas (prevencion de accidentes)

Los Reglamentosy RTM de las Naciones Unidas tratan de mejorar el comportamiento, la manipulaciény el equipo de los vehiculos
para reducir la posibilidad de accidentes. Algunas de las normas apuntan a aumentar la capacidad de los conductores de detectar
y evitar los peligros. Otras buscan aumentar su capacidad de mantener el control del vehiculo. Como ejemplos concretos de
Reglamentos de las Naciones Unidas vigentes cabe citar los relativos a los dispositivos de iluminacion y la sefalizacion luminosa,
y a los frenos y dispositivos de rodadura, con inclusién de la direccion, los neuméticos y la estabilidad al vuelco, en que la
tecnologia estd cambiando con rapidez.

B. Seguridad pasiva de los vehiculos y de sus piezas (resistencia al choque)

Los Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas procuran reducir al minimo el riesgo para los ocupantes de los vehiculos y otros
usuarios de la carretera y la gravedad de las lesiones en caso de accidente. La amplia labor de andlisis de las estadisticas sobre
los accidentes permite determinar los problemas de seguridad vy, en algunos casos, da lugar a la elaboracion de un Reglamento
o un RTM de las Naciones Unidas nuevo, o a la modificacion de los ya existentes. Las estadisticas también permiten estructurar
un enfoque eficaz en relacién con el costo para mejorar los requisitos relativos al funcionamiento. Esto es importante debido
al efecto general de los nuevos requisitos en la estructura, el disefo y el costo de los vehiculos. Algunos ejemplos concretos de
la reglamentacion de las Naciones Unidas aplicable a los vehiculos son los reglamentos sobre la capacidad de la estructura del
vehiculo de absorber la energia del impacto y resistir a la intrusion en el habitaculo, los sistemas de sujecion y proteccion de los
ocupantes, nifos o adultos, la estructura de los asientos, los vidrios, la retencion y los seguros de las puertas, la proteccion de los
peatones y, en el caso de las motos y motocicletas, la calidad del casco protector de los motoristas. Estas tecnologias también
cambian rapidamente y se vuelven mas complejas, como en el caso de los dispositivos de proteccion avanzada que adaptan
su accion a las circunstancias especificas de cada accidente. Ademas, la modificacién del parque de vehiculos estd generando
problemas de compatibilidad de los vehiculos.

1 Por un total de 54,5 dias de reunién anuales para los Comités, el WP29 y sus érganos subsidiarios.
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C. Consideraciones ambientales

Se han establecido Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas especificos para reducir los efectos en el medio ambiente (por ejemplo,
las emisiones de gases contaminantes, particulas y CO2 y el nivel de ruido) de los vehiculos con motores de propulsion convencional, de
hidrégeno y de pilas de combustible, eléctricos hibridos y completamente eléctricos. Estos Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas
se han adaptado y se seguirdn adaptando cada vez que sea necesario a fin de tener en cuenta las nuevas tecnologias de propulsién
encaminadas a producir vehiculos més limpios y mas respetuosos del medio ambiente.

D. Consideraciones de seguridad general

Los Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas en esta esfera se centran en las caracteristicas de los vehiculos y sus componentes
que no se relacionan directamente con los temas antes mencionados. En esta categoria entran, por ejemplo, los limpiaparabrisas
y los lavaparabrisas, los controles y pantallas, los dispositivos de vision indirecta y los vidrios; también entran la prevencion del
robo, los sistemas de llamada de emergencia en caso de accidente y las consideraciones relativas a los vehiculos de gas y de
transporte publico, para los que la elaboracion de los requisitos de funcionamiento requiere conocimientos especializados.

E. Vehiculos automatizados/autonomos y conectados

Se estan elaborando disposiciones técnicas para los aspectos especificos de la conectividad y automatizacion de los vehiculos.
Esta labor es necesaria para integrar las tecnologias innovadoras en el sistema de transporte actual y aprovechar los beneficios
que pueden reportar esas tecnologfas: mas seguridad vial, menos dafios al medio ambiente causados por los vehiculos de
transporte por carretera, menos congestion y, posiblemente, nuevas clases de servicios de movilidad.

F. Consideraciones técnicas especiales

A veces, hay problemas concretos que es necesario resolver urgentemente o que deben ser examinados por personas con
conocimientos especiales. En esos casos, se puede encomendar el andlisis del problema a un grupo de trabajo informal e invitarlo
a que prepare y proponga un nuevo Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas. Aunque hasta ahora estos casos se
han reducido al minimo, la répida aparicion de nuevas tecnologias complejas estd aumentando la necesidad de recurrir a esta
modalidad de trabajo especial.

G. Organos subsidiarios del Foro Mundial

El WP29 remite las propuestas de nuevos Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas que se le presentan, asi como
las propuestas de enmienda de los ya existentes, a sus 6rganos subsidiarios, que preparan recomendaciones técnicas (véase
el cuadro 5). Cada 6rgano subsidiario se compone de expertos especializados en alguna materia. La distribucion actual de los
temas entre los érganos subsidiarios data de la época de los “Groupes de Rapporteurs” iniciales, que en parte se fusionaron
posteriormente para constituir las “Reuniones de Expertos”. El trabajo de los érganos subsidiarios ha resultado ser tan util e
indispensable, que ahora esos 6rganos tienen caracter permanente en el marco de la CEPE y se denominan “Grupos de Trabajo”.
Actualmente hay seis Grupos de Trabajo, como se puede ver en el cuadro 1. El acronimo “GR" (que viene de la época de los
“Groupes des Rapporteurs”y de los nombres de esos grupos en francés) se sigue utilizando en las siglas de los grupos de trabajo
y en la signatura de sus documentos.
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ORGANIZACION DEL FORO MUNDIAL

Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE)

WP.29/AC.1
Comité Administrativo del
Acuerdo de 1958

WP29/AC3 oowe2s WP29/AC.2
Comité Ejecutivo del Foro Mundial par.alla Armonlza,oon de Comité Administrativo para la
Acuerdo de 1998 la Reglamentacion sobre Vehiculos Coordinacion de los Trabajos

WP.29/AC.4
Comité Administrativo del
Acuerdo de 1997

GRVA
GRPE GRBP it GRSP .GRE. p Vehiculos
lluminaciéon y

Contaminacién Ruido y ISR Seguridad S
Senalizacion

y Energia Neumaticos® S Pasiva .
General Luminosa

Automatizados/
Auténomos y
Conectados®

a  Decision adoptada por el WP29 en su periodo de sesiones de noviembre de 2018.
b Antiguo Grupo de Trabajo sobre Frenos y Dispositivos de Rodadura (véase el documento ECE/TRANS/WP29/1139, parrs. 15y 33).



CAPITULO Il Acuerdos administrados por el Foro Mundial

CAPITULO IlI

Acuerdos administrados por el Foro Mundial

A. Acuerdo de 1958

El Acuerdo de 1958, concertado el 20 de marzo de 1958, entrd en vigor el 20 de junio de 1959 y fue modificado el 10 de
noviembre de 1967 y revisado el 16 de octubre de 1995 y el 17 de septiembre de 2017. El Acuerdo establece los Reglamentos
técnicos armonizados de las Naciones Unidas para la homologacion/certificacion de los nuevos vehiculos de ruedas, sus equipos
y sus piezas, incluidas las disposiciones para la aceptacion reciproca de las homologaciones otorgadas de acuerdo con los
Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo. Estos Reglamentos adoptados por las Partes Contratantes en el Acuerdo
de 1958 en virtud de este Acuerdo regulan la homologacién de los vehiculos de carretera y de sus equipos y piezas en venta en
esos pafses. El Acuerdo aborda los requisitos de seguridad tecnoldgica de los vehiculos, las prescripciones relacionadas con el
medio ambiente (contaminacion atmosférica y sonora), la eficiencia energética y la seguridad fisica.

El Acuerdo de 1958 tiene actualmente 56 Partes Contratantes, de las cuales 41 son paises europeos miembros de la CEPE. Las
otras Partes Contratantes son la Unién Europea (organizacion regional de integracion econémica), Albania, Armenia, Azerbaiyan,
Australia, Belarus, Bosnia y Herzegovina, Egipto, la ex Republica Yugoslava de Macedonia, Georgia, el Japdn, Kazajstan, Malasia,
Nigeria, Nueva Zelandia, la Republica de Corea, la Republica de Moldova, San Marino, Sudafrica, Tailandia, Tunez, Turqufa y Ucrania.
En el cuadro 2 figura la lista de las actuales Partes Contratantes en el Acuerdo, con las fechas de adhesion.

El Acuerdo tiene 149 Reglamentos de las Naciones Unidas anejos. Estos Reglamentos cubren todas las categorfas de vehiculos de
carretera y de maquinaria mévil que no transita por carretera, asi CoOmo sus equipos y sus piezas, y han sido adoptados en diversos
grados por las Partes Contratantes. El reconocimiento reciproco de las homologaciones por las Partes Contratantes que aplican
los Reglamentos de las Naciones Unidas ha facilitado el comercio de vehiculos de motor y de sus equipos, en un principio en
Europa y posteriormente en todo el mundo.

En los ultimos afos, la Unién Europea ha decidido reemplazar el mayor ndmero posible de Directivas de la Unidn Europea por
los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo de 1958, y remitir directamente a esos Reglamentos en su legislacion.
El 14 de septiembre de 2017 entré en vigor la Revision 3 del Acuerdo de 1958. El texto completo del Acuerdo de 1958 revisado
figura en el anexo Il.

Hasta no hace mucho, el reconocimiento reciproco en virtud del Acuerdo se aplicaba a los sistemas, piezas y equipos de los
vehiculos, pero no al vehiculo entero. En julio de 2018 entré en vigor el Reglamento nim. 0 de las Naciones Unidas, sobre la
homologacion internacional del vehiculo entero (IWVTA). Este Reglamento de las Naciones Unidas permite el reconocimiento
reciproco de la homologacion del vehiculo entero.

Principales elementos del Acuerdo de 1958

« Pueden ser Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958 los miembros de la CEPE, otros miembros de las Naciones Unidas y
las organizaciones regionales de integracion econdmica que participan en las actividades de la CEPE (art. 6).

El Acuerdo de 1958 tiene por objeto establecer Reglamentos de las Naciones Unidas paralos vehiculos de ruedas y los equipos
y piezas que se pueden instalar o utilizar en esos vehiculos, asi como las condiciones para la concesion de la homologacion
y su reconocimiento reciproco por las Partes Contratantes que elijan aplicar esos Reglamentos principalmente mediante la
homologacion.

El Comité Administrativo del Acuerdo de 1958 (AC.1) estd integrado por todas las Partes Contratantes en el Acuerdo. El AC.1
supervisa el proceso de elaboracién y enmienda de los Reglamentos de las Naciones Unidas y adopta estos Reglamentos o
las enmiendas una vez elaborados.

El Acuerdo no impide la adhesién como Partes Contratantes de los paises que aplican su reglamentacion mediante la
autocertificacion (la certificacion por el propio fabricante) (art. 1, parr. 1) y reconoce la autocertificacion como una alternativa
a la homologacién (art. 2).

En virtud del Acuerdo, los nuevos Reglamentos de las Naciones Unidas y las enmiendas de los ya existentes se establecen
mediante votacion, por mayoria de cuatro quintos de las Partes Contratantes presentes y votantes. El Reglamento o
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enmienda establecido se notifica a cada Parte Contratante y se transmite al Secretario General de las Naciones Unidas, en
calidad de depositario del Acuerdo.

«  El nuevo Reglamento de las Naciones Unidas o la enmienda de un Reglamento de las Naciones Unidas ya existente entra
en vigor para todas las Partes Contratantes que no hayan comunicado su oposicion al Secretario General en el plazo de seis
meses contados a partir de la notificacion, salvo oposicién de mas de un quinto de las Partes Contratantes. Si mas de un
quinto de las Partes Contratantes se opone, el Reglamento de las Naciones Unidas o la enmienda no entra en vigor para
ninguna Parte Contratante.

Los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo de 1958 deben establecer los requisitos técnicos, junto con
requisitos alternativos, si procede; los métodos de ensayo necesarios para demostrar el cumplimiento de los requisitos de
funcionamiento; las condiciones para la concesion de la homologacion y para su reconocimiento reciproco, incluidas las
marcas y las condiciones para garantizar la conformidad de la produccion; y la fecha de entrada en vigor del Reglamento
(art. 1, parr. 2).

La Revision 3 del Acuerdo comprende también anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento que rigen para
todos los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo y para todas las Partes Contratantes que apliquen al menos
uno de esos Reglamentos (anexos 1 a 8).

Una Parte Contratante que haya adoptado un Reglamento de las Naciones Unidas anejo al Acuerdo podrd homologar los
equipos y piezas de los vehiculos de motor a los que se aplique ese Reglamento y debera aceptar la homologacion de
cualquier otra Parte Contratante que haya adoptado el mismo Reglamento.

El Acuerdo también permite que una Parte Contratante, previa notificacion, comience a aplicar un Reglamento de las
Naciones Unidas después de que se haya adjuntado al Acuerdo, o deje de aplicar uno que estaba aplicando. En este Ultimo
caso, la Parte Contratante deberd notificar su decisién al Secretario General de las Naciones Unidas con un afio de antelacion.

Las Partes Contratantes que concedan homologaciones deberdn tener la competencia técnica necesaria para ello, asf
como la competencia requerida para garantizar la conformidad de la produccion. Las Partes Contratantes que apliquen un
Reglamento de las Naciones Unidas por medio de la homologacién podran rechazar las homologaciones si no se cumplen
estas condiciones.

Las Partes Contratantes que apliguen un Reglamento de las Naciones Unidas podran rechazar los vehiculos, equipos y piezas
que no se hayan homologado o certificado de conformidad con ese Reglamento.

Sobre la Adopcion de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas y los Equipos
y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de las
Homologaciones Concedidas sobre la Base de esos Reglamentos (E/ECE/TRANS/505/Rev.3)

Fecha de entrada en vigor de la version inicial: 20 de junio de 1959
Revision 1: 10 de noviembre de 1967 — Revision 2: 16 de octubre de 1995 — Revision 3: 14 de septiembre de 2017

Zienl‘:zII;)PE Partes Contratantes Fecha de adhesién

E1 Alemania? 28 de enero de 1966

E2 Francia 20 de junio de 1959

E3 ltalia 26 de abril de 1963

E4 Paises Bajos 29 de agosto de 1960
ES Suecia 20 de junio de 1959

E6 Bélgica 5 de septiembre de 1959
E7 Hungria 2 dejulio de 1960

E8 Republica Checa® 1 de enero de 1993

2 Con efecto a partir del 3 de octubre de 1990, la Republica Democratica Alemana pasé a formar parte de la Republica Federal de Alemania.
3 Sucesion de Checoslovaquia, notificacion al Depositario C.N.229.1993.TREATIES, de 14 de diciembre de 1993.
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Simbolo
de la CEPE

E9
E10
E11
E12
E13
E14
E16
E17
E18
E19
E20
E21
E22
E23
E24
E25
E26
E27
E28
E29
E30
E 31
E32
E34
E35
E36
E37
E39
E40
E42
E43
E45
E46
E47
E48
E49

Partes Contratantes

Espana
Serbia*
Reino Unido
Austria
Luxemburgo
Suiza
Noruega
Finlandia
Dinamarca
Rumania
Polonia
Portugal
Federacion de Rusia
Grecia
Irlanda®
Croacia®
Eslovenia’
Eslovaquia®
Belarus

Estonia

Republica de Moldova

Bosnia y Herzegovina
Letonia

Bulgaria

Kazajstan

Lituania

Turquia

Azerbaiydn

ex Republica Yugoslava de Macedonia'®

Unién Europea
Japon

Australia
Ucrania
Sudéfrica

Nueva Zelandia
Chipre'?

Fecha de adhesion

10 de octubre de 1961

12 de marzo de 2001

16 de marzo de 1963

11 de mayo de 1971

12 de diciembre de 1971
28 de agosto de 1973

4 de abril de 1975

17 de septiembre de 1976
20 de diciembre de 1976
21 de febrero de 1977

13 de marzo de 1979

28 de marzo de 1980

17 de febrero de 1987

5 de diciembre de 1992
24 de marzo de 1998

8 de octubre de 1991

25 dejunio de 1991

1 de enero de 1993

2 dejulio de 1995

1 de mayo de 1995

20 de noviembre de 2016
6 de marzo de 1992

18 de enero de 1999

21 de enero de 2000

8 de enero de 2011

29 de marzo de 2002

27 de febrero de 1996

14 de junio de 2002

17 de noviembre de 1991
24 de marzo de 1998

24 de noviembre de 1998
25 de abril de 2000

30 de junio de 2000

17 de junio de 2001

26 de enero de 2002

1 de mayo de 2004

Sucesion de Yugoslavia, notificacion al Depositario C.N.276.2001.TREATIES-3, de 2 de abril de 2001.

En virtud de la adhesion de la Unién Europea al Acuerdo el 24 de marzo de 1998.

Sucesion de Yugoslavia, notificacion al Depositario C.N.66.1994.TREATIES-10, de 31 de mayo de 1994.

Sucesion de Checoslovaquia, notificacion al Depositario C.N.184.1993.TREATIES, recibida el 20 de julio de 1994.

4
5
6
7 Sucesion de Yugoslavia, notificacion al Depositario C.N.439.1992 TREATIES-53, de 18 de marzo de 1993.
8
9

Sucesion de Yugoslavia, notificacion al Depositario C.N.35.1994. TREATIES, de 2 de mayo de 1994.
10 Sucesion de Yugoslavia, notificacion al Depositario C.N.142.1998. TREATIES-33, de 4 de mayo de 1998.
11 Los Estados miembros conceden las homologaciones utilizando sus respectivos simbolos de la CEPE.

12 Envirtud de su adhesion ala Unién Europea el 1 de mayo de 2004.
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Zien?:(()ZII?PE Partes Contratantes Fecha de adhesién

E50 Malta™ 1 de mayo de 2004

E51 Republica de Corea 31 de diciembre de 2004
E52 Malasia'® 4 de abril de 2006

E53 Tailandia™ 1 de mayo de 2006

E54 Albania 5 de noviembre de 2011
E55 Armenia 30 de abril de 2018

E56 Montenegro' 3 de junio de 2006

E57 San Marino 26 de enero de 2016
E58 Tlnez 1 de enero de 2008

E 60 Georgia 25 de mayo de 2015
E62 Egipto 3 de febrero de 2013
E63 Nigeria 17 de diciembre de 2018

B. Acuerdo de 1998

El Acuerdo de 1998, en adelante denominado el Acuerdo Mundial, fue negociado y concertado bajo los auspicios de la CEPE y la
direccion de los Estados Unidos de América, el Japén y la Comunidad Europea. Quedd abierto a la firma el 25 de junio de 1998 y los
Estados Unidos de América fueron el primer signatario. El Acuerdo establece un proceso que permite a pafses de todas las regiones
del mundo elaborar conjuntamente RTM de las Naciones Unidas relativos a la seguridad, los sistemas de protecciéon del medio
ambiente, las fuentes de energia y la prevencion del robo de los vehiculos de ruedas, sus equipos y sus piezas. Los equipos y las
piezas comprenden, entre otras cosas, la estructura de los vehiculos, los sistemas de escape de gases, los neumaticos, los motores,
los silenciadores, las alarmas antirrobo, los dispositivos de alerta y los sistemas de sujecion de nifos.

El objetivo fundamental del Acuerdo Mundial de 1998 es promover continuamente una mejora de la seguridad global, una
disminucion de la contaminacion ambiental y del consumo de energia y una mayor proteccion contra el robo de los vehiculos y
de sus componentes y equipos mediante una reglamentacion técnica mundial uniforme. Esto se logra estableciendo un marco
reglamentario previsible para la industria automotriz mundial, los consumidores y sus asociaciones. A diferencia del Acuerdo
de 1958, el Acuerdo de 1998 no prevé el reconocimiento reciproco de las homologaciones, lo que permite que los paises que no
deseen o no puedan asumir las obligaciones de reconocimiento reciproco participen eficazmente en la elaboracion de los RTM
de las Naciones Unidas, con independencia de los procedimientos de cumplimiento y control que hayan establecido. El texto
completo del Acuerdo figura en el anexo I,

El Acuerdo de 1998 entro en vigor el 25 de agosto de 2000 para 8 Partes Contratantes y en 2018 tenia 38 Partes Contratantes. En
el cuadro 3 figura la lista de las Partes Contratantes en el Acuerdo, con las fechas de adhesion y de entrada en vigor.

Principales elementos del Acuerdo Mundial de 1998

Pueden ser Partes Contratantes en el Acuerdo de 1998 los miembros de la CEPE, otros miembros de las Naciones Unidas y las
organizaciones regionales de integracidon econdémica formadas por paises que participan en las actividades de la CEPE. Los
organismos especializados y las organizaciones reconocidas como entidades consultivas de conformidad con lo previsto en
el Acuerdo pueden participar como tales en las deliberaciones sobre cuestiones que les interesen de modo especial (art. 2).

El Comité Ejecutivo del Acuerdo de 1998 (AC.3) estd compuesto por todas las Partes Contratantes en el Acuerdo. El AC.3
supervisa el proceso de recomendacion, elaboracion y modificacion de RTM de las Naciones Unidas y adopta los RTM
nuevos o sus enmiendas una vez elaborados.

El Acuerdo reconoce explicitamente la importancia de introducir mejoras continuas para alcanzar altos niveles de seguridad
y de proteccion ambiental, asi como el derecho de las autoridades nacionales y subnacionales a aprobar y mantener
reglamentos técnicos que protejan la salud y el medio ambiente de forma més estricta que las disposiciones establecidas a
nivel mundial (preambulo).

13 No obligada por el articulo 10 del Acuerdo.
14 No obligada por ninguno de los Reglamentos de las Naciones Unidas ni por el articulo 10 del Acuerdo.
15 Sucesion de Yugoslavia, notificacion al Depositario C.N.1346.2006.TREATIES-3, de 1 de marzo de 2007.
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El Acuerdo senala explicitamente que uno de sus fines es velar por que las medidas tomadas en virtud del Acuerdo no
promuevan ni tengan por resultado una reduccion de la seguridad y de la proteccion del medio ambiente en el territorio de
las Partes Contratantes, o a nivel subnacional (art. 1).

Para alcanzar altos niveles de proteccion del medio ambiente y de seguridad de los vehiculos, el Acuerdo apunta también
a promover la armonizacion mundial de la reglamentacion aplicable a los vehiculos de ruedas y los motores (predmbulo).

El Acuerdo hace hincapié en que la elaboracién de los reglamentos técnicos mundiales debe ser transparente (art. 1).

En el anexo A del Acuerdo se especifica que la expresion “procedimientos transparentes” implica que debe ofrecerse la
posibilidad de presentar opiniones y argumentos en:

- Las reuniones del WP29 y de los grupos de trabajo por conducto de las organizaciones reconocidas como entidades
consultivas, y

- Lasreuniones de los grupos de trabajo del WP29 y del AC.3 por medio de consultas previas con los representantes de las
Partes Contratantes.

El Acuerdo describe dos procesos para el establecimiento de RTM de las Naciones Unidas. El primero consiste en la
armonizacion de reglamentos o normas ya existentes, y el segundo, en la elaboracion de nuevos RTM de las Naciones
Unidas, cuando no existan reglamentos o normas sobre una materia (art. 6, parrs. 6.2 y 6.3) (véase el cuadro 5).

El Acuerdo dispone que los reglamentos de las Partes Contratantes que deban armonizarse se incorporardn en el
Compendio de Posibles Reglamentos, a fin de facilitar su transformacion en reglamentos mundiales. Para la incorporacion
en el Compendio se requiere el apoyo de un tercio de las Partes Contratantes presentes y votantes, incluido el voto ya sea de
los Estados Unidos de América, del Japdén o de la Unidn Europea. El Compendio se amplia y reduce en proporcién directa a
los reglamentos que es necesario armonizar (art. 5).

El proceso de elaboracion de un RTM de las Naciones Unidas armonizado comprende un examen técnico de los reglamentos
de las Partes Contratantes y de los Reglamentos de las Naciones Unidas, asi como de las normas internacionales pertinentes
(por ejemplo, las de la Organizacion Internacional de Normalizacion). Cuando estan disponibles, se examinan asimismo las
evaluaciones comparadas de la eficacia de los Reglamentos de las Naciones Unidas (llamadas también evaluaciones de
equivalencia funcional) (art. 1, parr. 1.1.2, y art. 6, parr. 6.2).

El proceso de elaboracién de un nuevo RTM de las Naciones Unidas comprende una evaluaciéon de su viabilidad técnica
y econémica y una evaluacion comparada de las posibles ventajas y la relacion costo-eficacia de otras prescripciones
reglamentarias, asi como los métodos de ensayo que se utilizardn para demostrar la conformidad (art. 6, parr. 6.3).

El proceso de enmienda de un RTM de las Naciones Unidas se basa en los mismos procedimientos que se especifican en el
parrafo 6.3 para el establecimiento de un nuevo RTM (art. 6, parr. 6.4).

Para establecer un nuevo RTM de las Naciones Unidas se requiere un voto de consenso. Por lo tanto, si una Parte Contratante
vota en contra de un RTM recomendado, el reglamento es rechazado (anexo B, art. 7, parr. 7.2).

Una vez armonizado o elaborado, el RTM de las Naciones Unidas se establece en un Registro Mundial, que sirve de repositorio
de los RTM de las Naciones Unidas que pueden ser adoptados por cualquier pais del mundo.

El establecimiento de un RTM de las Naciones Unidas no obliga a las Partes Contratantes a incluirlo en sus leyes y reglamentos.
Las Partes Contratantes conservan el derecho a elegir si desean o no adoptar cualquier reglamento técnico que se haya
establecido como RTM de las Naciones Unidas en virtud del Acuerdo (predmbulo, art. 7).

Como consecuencia del reconocimiento de ese derecho, las Partes Contratantes solo tienen una obligacion limitada cuando
se establece un RTM de las Naciones Unidas en virtud del Acuerdo. Las que hayan votado a favor del establecimiento del
RTM deberan iniciar los procedimientos internos para adoptar ese RTM como reglamento nacional (art. 7). Otras obligaciones
contraidas en virtud del Acuerdo se refieren a la notificacion de la decision de adoptar un RTM de las Naciones Unidas y de la
fecha de entrada en vigor de dicho reglamento, a la notificacion de la decision de no adoptar el reglamento, y a la decision
de derogar o enmendar un RTM de las Naciones Unidas.

El Acuerdo permite que los RTM de las Naciones Unidas prevean un nivel “mundial” de rigor para la mayorfa de las Partes y
niveles“alternativos” de rigor para los pafses en desarrollo. De esta manera, todos los paises, incluidos los menos adelantados,
pueden participar en la elaboracion, el establecimiento y la adopcién de los RTM de las Naciones Unidas. Cabe pensar que los
paises en desarrollo pueden desear adoptar al principio uno de los niveles de rigor mas bajos, y pasar luego progresivamente
a los niveles méas elevados (art. 4).
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Sobre el Establecimiento de Reglamentos Técnicos Mundiales Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y a los Equipos
y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos (E/ECE/TRANS/132 y Corr.1)

Fecha de entrada en vigor de la versién inicial: 25 de agosto de 2000

Parte Contratante Adhesién Entrada en vigor
Canada 22 dejunio de 1999 25 de agosto de 2000
Estados Unidos de América 25 de junio de 1998 25 de agosto de 2000'
Japon 3 de agosto de 1999 25 de agosto de 2000'
Francia 22 de septiembre de 1999 25 de agosto de 2000'
Reino Unido 10 de enero de 2000 25 de agosto de 2000'
Unién Europea 18 de octubre de 1999 25 de agosto de 2000'
Alemania 11 de mayo de 2000 25 de agosto de 2000'
Federacion de Rusia 26 de julio de 2000 25 de agosto de 2000!
Republica Popular China 10 de octubre de 2000 9 de diciembre de 2000
Republica de Corea 2 de noviembre de 2000 1 de enero de 2001
Italia 1 de diciembre de 2000 30 de enero de 2001
Sudéfrica 14 de junio de 2000 17 de junio de 2001
Finlandia 8 de junio de 2001 7 de agosto de 2001
Hungria 22 de junio de 2001 27 de agosto de 2001
Turquia 3 dejulio de 2001 1 de septiembre de 2001
Eslovaquia 7 de noviembre de 2001 6 de enero de 2002
Nueva Zelandia? 27 de noviembre de 2001 26 de enero de 2002
Paises Bajos’ 4 de enero de 2002 5 de marzo de 2002
Azerbaiyan 15 de abril de 2002 14 de junio de 2002
Espana 24 de agosto de 2000 22 de junio de 2002
Rumania 25 de abril de 2002 24 de junio de 2002
Suecia 3 de diciembre de 2002 1 de febrero de 2003
Noruega 30 de septiembre de 2004 29 de noviembre de 2004
Chipre 12 de abril de 2005 11 de junio de 2005
Luxemburgo 16 de septiembre de 2005 15 de noviembre de 2005
Malasia 3 de febrero de 2006 4 de abril de 2006

India 21 de febrero de 2006 22 de abril de 2006
Lituania 26 de mayo de 2006 25 de julio de 2006
Republica de Moldova 16 de enero de 2007 17 de marzo de 2007
Tlnez 2 de noviembre de 2007 1 de enero de 2008
Australia 8 de abril de 2008 7 de junio de 2008
Kazajstan 28 de junio de 2011 27 de agosto de 2011
Tayikistan 28 de diciembre de 2011 26 de febrero de 2012
Eslovenia 8 de mayo de 2014 8 dejulio de 2014

1 El Acuerdo entrd en vigor el 25 de agosto de 2000 (véase la notificacion al Depositario CN.557.2000.TREATIES-8).

N

Nueva Zelandia: exclusion territorial de Tokelau (27 de noviembre de 2001, notificacion al Depositario CN.1497.2001.TREATIES-7, de 4 de enero de 2002).
Paises Bajos: aplicacion territorial a las Antillas Neerlandesas (30 de abril de 2003, notificacion al Depositario CN.343.2003. TREATIES-1, de 29 de junio
de 2003).

w
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Parte Contratante Adhesion Entrada en vigor
Belarus 2 de enero de 2015 3 de marzo de 2015

San Marino 27 de noviembre de 2015 26 de enero de 2016
Uzbekistan 4 de mayo de 2018 3 dejuliode 2018
Nigeria 18 de octubre de 2018 17 de diciembre de 2018

C. Acuerdo de 1997

El Acuerdo sobre la Inspeccién Técnica Periddica fue hecho enViena el 13 de noviembre de 1997, durante la Conferencia Regional
de la CEPE sobre Transporte y Medio Ambiente. El Acuerdo ofrece el marco y los procedimientos juridicos para la adopcién
de Reglas uniformes de las Naciones Unidas sobre la realizacién de las inspecciones técnicas de los vehiculos en servicio y la
expedicion de certificados de inspeccion internacionales. El texto completo del Acuerdo de 1997 figura en el anexo IV.

Las Reglas de las Naciones Unidas parala inspeccion de los vehiculos anejas al Acuerdo se elaboraron con ayuda de la competencia
técnica de los participantes en el WP29 'y, en particular, del Comité international de l'inspection technique automobile (CITA).
Concebidas inicialmente para los vehiculos de carga pesados, estas reglas se han ampliado y ahora abarcan también los
automoviles de pasajeros y los vehiculos de carga ligeros. La Resolucion R.E.6 (véase el anexo VII), relacionada con este tema,
contiene directrices sobre las instalaciones y los equipos de ensayo, la capacitacion y certificacion de los inspectores, y el control
de calidad para la supervision de los centros de ensayos autorizados. Estas Reglas de las Naciones Unidas y la Resolucién RE.6
pueden ser Utiles para los pafses que deseen introducir un sistema de inspeccién periédica en su legislacion nacional, o reforzar
el que ya tengan, aprovechando la competencia técnica internacional.

El CITA, con su amplia composicion internacional, ha ofrecido regularmente su cooperacion y apoyo para la elaboracion y
actualizacion de las Reglas técnicas de las Naciones Unidas anejas a este Acuerdo.

Principales elementos del Acuerdo de 1997

« Pueden ser Partes Contratantes en el Acuerdo de 1997 los miembros de la CEPE, otros miembros de las Naciones Unidas y
las organizaciones regionales de integracion econdmica que participan en las actividades de la CEPE (art. 4).

« El Acuerdo de 1997 establece el marco y los procedimientos juridicos necesarios para la adopcion de Reglas de las Naciones
Unidas uniformes sobre las inspecciones técnicas de los vehiculos en servicio y el reconocimiento reciproco de los
certificados de inspeccion.

« Envirtud del Acuerdo, las nuevas Reglas de las Naciones Unidas y las enmiendas de las ya existentes se establecen mediante
votacién por mayorfa de dos tercios de las Partes Contratantes presentes y votantes. La Regla establecida se transmite al
Secretario General de las Naciones Unidas, después de lo cual se notifica a cada Parte Contratante (arts. 1y 2).

« Las nuevas Reglas de las Naciones Unidas o las enmiendas de Reglas ya existentes entran en vigor para todas las Partes
Contratantes que no hayan notificado al Secretario General su oposiciéon en el plazo de seis meses contados a partir de la
notificacion, salvo oposicion de més de un tercio de las Partes Contratantes. Si mas de un tercio de las Partes Contratantes
se opone, la Regla o enmienda no entra en vigor para ninguna Parte Contratante.

«  Las Reglas de las Naciones Unidas anejas al Acuerdo de 1997 definen las categorias de vehiculos aplicables y los
correspondientes intervalos entre las inspecciones, los elementos que se deben inspeccionar, el método de inspeccién,
los principales motivos para denegar el certificado y el método de evaluacion en tres categorfas de riesgo. Las técnicas de
inspeccion utilizan el equipo disponible en el momento, sin desmontar ni retirar ninguna pieza del vehiculo.

- El Certificado Internacional de Inspeccion Técnica emitido por los Centros de Inspeccion Técnica autorizados de la Parte
Contratante serd reconocido por las demas Partes Contratantes que apliquen las mismas Reglas.

- Como alternativa pueden utilizarse los informes de inspeccion periddica de las Partes Contratantes en el Acuerdo. En ese
caso, deben remitirse muestras de esos informes a la secretaria del WP.29, que transmitird esa informacion a las otras Partes
Contratantes.

«  El Acuerdo también permite que una Parte Contratante, previa notificacién, comience a aplicar una Regla de las Naciones
Unidas después de que se haya adjuntado al Acuerdo, o deje de aplicar una que estaba aplicando. En este Ultimo caso, la
Parte Contratante deberd notificar su decision al Secretario General de las Naciones Unidas con un afo de antelacion.
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Sobre la Adopcién de Condiciones Uniformes para la Inspeccién Técnica Periddica de los Vehiculos de Ruedas y el
Reconocimiento Reciproco de esas Inspecciones (ECE/RCTE/CONF./4)

Fecha de entrada en vigor de la version inicial: 27 de enero de 2001

Fecha de la firma, ratificacion,

Parte Contratante s . s 2
aceptacion o adhesion

Entrada en vigor

Federacion de Rusia 13 de noviembre de 1997, firma 27 de enero de 2001
Estonia 9 de septiembre de 1998, adhesién 27 de enero de 2001
Paises Bajos 5 de febrero de 1999, ratificacion 27 de enero de 2001
Rumania 24 de febrero de 1999, ratificacion 27 de enero de 2001
Hungrfa 28 de noviembre de 2000, ratificacion 27 de enero de 2001
Finlandia 20 de abril de 2001, ratificacion 19 de junio de 2001
Bulgaria 11 de julio de 2003, adhesion 9 de septiembre de 2003
Belarus 3 de marzo de 2004, adhesion 1 de mayo de 2004
Albania 23 de diciembre de 2004, adhesion 20 de febrero de 2005
Ucrania 17 de enero de 2007, ratificacion 18 de marzo de 2007
Republica de Moldova 6 de diciembre de 2007, adhesion 3 de febrero de 2008
Kazajstan 24 de marzo de 2011, adhesion 23 de mayo de 2011

San Marino 27 de noviembre de 2015, adhesion 26 de enero de 2016
Georgia 6 de octubre de 2016, ratificacion 5 de diciembre de 2016
Nigeria 18 de octubre de 2018, adhesion 17 de diciembre de 2018

Signatarios que autin no han ratificado

Alemania 13 de noviembre de 1997
Austria 13 de noviembre de 1997
Bélgica 13 de noviembre de 1997
Chipre 13 de noviembre de 1997
Dinamarca 13 de noviembre de 1997
Eslovaquia 29 de junio de 1998

Espana 13 de noviembre de 1997
Francia 13 de noviembre de 1997
Grecia 13 de noviembre de 1997
Irlanda 13 de noviembre de 1997
Italia 13 de noviembre de 1997
Portugal 13 de noviembre de 1997
Reino Unido 13 de noviembre de 1997

Republica Checa
Suecia

Suiza

13 de noviembre de 1997
13 de noviembre de 1997
13 de noviembre de 1997
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CAPI{TULO IV

Proceso de elaboracion de la reglamentacion

EIWP.29 paso a ser un Foro Mundial al adoptar un proceso uniforme que le permite elaborar nuevos Reglamentos, RTM y Reglas
de las Naciones Unidas, y armonizar o modificar los ya existentes en consonancia con lo dispuesto en los Acuerdos multilaterales
que administra. Aunque cada Acuerdo establece requisitos especificos para la adopcién y aplicacion ya sea de Reglamentos, RTM
oReglas de las Naciones Unidas, o de sus enmiendas, por las Partes Contratantes, el proceso de elaboracién técnica, cuyo resultado
final es larecomendacion o modificacion de un Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas, es fundamentalmente el mismo
en todos los Acuerdos. El proceso que se presenta a continuacion describe en forma secuencial los pasos, los elementos clave y
las responsabilidades de los distintos érganos subsidiarios del WP29 en la elaboracion o armonizacion de nuevos Reglamentos,
RTM y Reglas de las Naciones Unidas y se aplica también a todas las demds actividades técnicas del WP29 (véase el cuadro 5). El
proceso de examen y establecimiento de nuevas enmiendas de los Reglamentos, RTM o Reglas ya existentes es parecido.

A. Presentacion de una propuesta de trabajo y de acciéon normativa

Elinicio de las actividades de elaboracién de normas se basa en un proceso que es el mismo para todos los Acuerdos administrados
por el WP29. La primera fase es la elaboracion de una propuesta escrita para su consideracion por el WP.29. Solo pueden presentar
propuestas de esta clase los participantes en el WP.29, tal como se definen en el mandato y el reglamento de este érgano. La
propuesta se presenta al examen del Comité Administrativo para la Coordinacién de los Trabajos (WP29/AC.2), el cual, si la
considera compatible con el mandato del WP29 en materia de sequridad, proteccion del medio ambiente y prevencién del robo,
recomienda su inclusion en el programa de trabajo del WP29.

B. Programa de trabajo del Foro Mundial

Los participantes en el WP29 examinan y debaten todas las cuestiones que el WP29/AC.2 recomienda incluir en el programa'y, si
asf lo acuerdan, de conformidad con el mandato y el reglamento del WP29, modifican y aprueban el programa de este érgano.
El WP29 determina luego el grupo de trabajo subsidiario (véase el capitulo X del reglamento) al que se encomendara la labor
técnica especifica. Esa labor debe ser compatible con los requisitos establecidos en el Acuerdo o los Acuerdos correspondientes.

C. Elaboraciéon de una reglamentacion técnica

Un grupo de trabajo subsidiario del WP29 (un “GR") se ocuparad de elaborar, armonizar o modificar los requisitos técnicos
contenidos en los Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas sobre los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos. Por lo general, esta actividad comprende, entre otros aspectos, las metodologias
de ensayo, los valores limite, las normas de disefio y/o funcionamiento del vehiculo o de los componentes y las marcas de
homologacién o certificacion.

Los Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas elaborados por el WP29 son "facultativos” y no surten efectos legales
hasta que las Partes Contratantes en el Acuerdo correspondiente los adoptan e incorporan en su legislacion nacional (en el
anexo VI figura una lista no exhaustiva de procesos de desarrollo y aplicacion de la reglamentacion a nivel nacional y regional).
Los elementos de los Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas que se relacionan con su adopcién y aplicacion se
consideran de la competencia politica de las Partes Contratantes en el Acuerdo de que se trate. Estos elementos abarcan los
métodos de evaluacion de la conformidad (homologacion, autocertificacion, etc.), los procedimientos de certificacion, el
reconocimiento reciproco, las fechas de entrada en vigor y los procedimientos de control del cumplimiento, y figuran en un
anexo del Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas cuyo establecimiento o adopcién se recomienda en el marco del
Acuerdo correspondiente. En la preparacion de esos elementos, el GR debe tener en cuenta las consecuencias “técnicas” de la
aplicacion descritas en el Acuerdo pertinente (véanse los anexos I, Il y IV de la presente publicacion).

En el proceso de elaboracion de los Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas, el GR debe tomar en consideracion:

El objetivo o los objetivos del nuevo Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas, o de la enmienda de un Reglamento,
RTM o Regla ya existente, por ejemplo un aumento de la seguridad del vehiculo, una reduccién de sus efectos en el medio
ambiente, una mayor eficiencia energética o una mejor proteccion contra el robo.
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La mejor tecnologia disponible y, cuando proceda, las posibles mejoras tecnoldgicas sucesivas que constituyan pasos
importantes hacia el logro de los objetivos de la reglamentacién y de un beneficio publico.

Las ventajas que podria reportar el uso de diversos niveles de tecnologia y de distintos niveles de rigor o aplicacion de la
reglamentacion.

Los costos monetarios y sociales relacionados con cada nivel de rigor y aplicacion de la reglamentacion.

«  Larelacion o la posible interaccién de un determinado Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas de cardcter técnico
con otros Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones que estén en vigor o que vayan a adoptar las Partes Contratantes en
los Acuerdos administrados por el WP.29.

Alolargodelos procesos de elaboracion o enmienda de la reglamentacion, el GR presenta informes sobre la marcha de sus trabajos
al WP29y, cuando este asf lo solicita, introduce cambios y realiza investigaciones adicionales para resolver los nuevos problemas
surgidos en la labor que se le ha encomendado. Una vez terminado su trabajo, el GR presenta al WP29 su recomendacion final
sobre el Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas o la enmienda de que se trate.

D. Examenesy recomendaciones del Foro Mundial

Cuando un GR recomienda un nuevo Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas armonizado o enmendado, todos los
participantes en el WP29 inician un examen y un debate de la recomendacion. Si ningun GR formula objeciones de fondo
ni solicitudes de trabajos adicionales, el WP29 somete oficialmente la recomendacion al Comité Administrativo/Ejecutivo del
Acuerdo o los Acuerdos correspondientes, para que la examinen con miras a su establecimiento o adopcion como Reglamento,
RTM o Regla de las Naciones Unidas nuevo o enmendado.

F. Establecimiento o adopcion de los Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas
y de sus enmiendas

El Comité Administrativo/Ejecutivo de cada Acuerdo (el AC.T del Acuerdo de 1958, el AC.3 del Acuerdo Mundial de 1998y el AC4
del Acuerdo de 1997 sobre la Inspeccion Técnica Periddica) examina la medida recomendada para determinar si es compatible
con las disposiciones y los requisitos del respectivo Acuerdo. Si lo es, el Comité Administrativo/Ejecutivo vota, del modo previsto
en el respectivo Acuerdo, sobre el establecimiento o la adopcion del Reglamento, RTM o Regla de las Naciones Unidas o de
la enmienda recomendados. El no establecimiento de un RTM en virtud del Acuerdo de 1998 no excluye su adopcién como
Reglamento de las Naciones Unidas en virtud del Acuerdo de 1958, y viceversa. Cuando se establece o adopta un Reglamento,
RTM o Regla de las Naciones Unidas, o una enmienda, el Comité Administrativo/Ejecutivo pide a la secretarfa de la CEPE que
lo transmita al Secretario General de las Naciones Unidas, con su solicitud de que se adopte oficialmente. La secretaria de
la CEPE notifica a las Partes Contratantes toda enmienda de un Reglamento de las Naciones Unidas que se establezca. Los
nuevos Reglamentos de las Naciones Unidas adoptados en el marco del Acuerdo de 1958 llevan la signatura E/ECE/TRANS/505/
Rev.3/Add.#. Los RTM de las Naciones Unidas que se incorporan en el Registro Mundial en virtud del Acuerdo Mundial de 1998
llevan la signatura ECE/TRANS/180/Add #. Las Reglas de las Naciones Unidas establecidas en el marco del Acuerdo de 1997 sobre
la Inspeccion Técnica Periddica llevan la signatura ECE/RCTE/CONF./4/Add #.

G. Informacion sobre la reglamentacion

El WP29 ofrece informacion detallada y de libre acceso sobre la situacién de los Reglamentos de las Naciones Unidas
anejos al Acuerdo de 1958, los RTM de las Naciones Unidas establecidos en el Registro Mundial del Acuerdo Mundial de
1998 y las Reglas de las Naciones Unidas anejas al Acuerdo de 1997 sobre la Inspeccion Técnica Periddica en su sitio web
www.unece.org/trans/main/welcwp29.html.

Los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo de 1958 se pueden adquirir escribiendo a la siguiente direccién:

United Nations Publications Customer Service
c/o National Book Network

15200 NBN Way

PO. Box 190

Blue Ridge Summit, PA 17214 — USA

Teléfono gratuito: 1-888-254-4286
Teléfono gratuito: 1-800-338-4550
Correo electronico: unpublications@nbnbooks.com
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CAPITULOV

Consideraciones y medidas especiales de los Acuerdos

A. “Acuerdo sobre el Establecimiento de Reglamentos Técnicos Mundiales
Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y a los Equipos y Piezas que Puedan
Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos”

(Acuerdo de 1998)

El Acuerdo de 1998 comprende seis disposiciones especiales e importantes para la elaboracion y el establecimiento de RTM de
las Naciones Unidas. A este respecto, el Acuerdo:

Prevé el examen de las propuestas de elaboracion de reglamentacion que presenten las Partes Contratantes en el Acuerdo
(art. 3).

Especifica los criterios para armonizar los reglamentos del Compendio y los Reglamentos de las Naciones Unidas existentes,
elaborar nuevos RTM y modificar los ya existentes (art. 4).

Exige la creacién de un compendio de posibles reglamentos técnicos mundiales, constituido por los reglamentos nacionales
o regionales seleccionados para su posible armonizacion mundial (art. 5).

Exige el establecimiento de un registro de los RTM de las Naciones Unidas (art. 6).
Establece el proceso para enmendar los RTM de las Naciones Unidas (art. 6).

- Exige el consenso de todas las Partes Contratantes para el establecimiento o la enmienda de un RTM de las Naciones Unidas
(art. 6, parr. 6.3).

El Acuerdo no obliga a las Partes Contratantes a adoptar un régimen de evaluacion de la conformidad especifico (como la
homologacién o la autocertificacion) ni a comprometerse a reconocer los RTM de las Naciones Unidas adoptados por otras
Partes Contratantes en su legislacion nacional/regional, y tampoco les impone un régimen de control del cumplimiento. En este
sentido, el Acuerdo preserva los derechos soberanos de cada Parte Contratante de aplicar los RTM de las Naciones Unidas y exigir
su cumplimiento de conformidad con su propio proceso normativo o sus propias leyes nacionales o regionales. En el anexo Il
figura informacion mas detallada a este respecto.

B. “Acuerdo sobre la Adopcidon de Reglamentos Técnicos Armonizados de las
Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas y los Equipos y Piezas que
Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el
Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones Concedidas sobre la
Base de esos Reglamentos”

(Acuerdo de 1958, revisado en 2017)

El Acuerdo de 1958 tiene un largo historial de desarrollo normativo. Inicialmente fue concebido para facilitar la libre circulacion
y la venta transfronteriza de vehiculos de ruedas dentro de la region de Europa. Para alcanzar este objetivo, el Acuerdo contenia
diversas disposiciones encaminadas a reducir la carga de las repetidas pruebas y certificaciones exigidas en las distintas Partes
Contratantes. Como ya se ha sefialado, las enmiendas introducidas posteriormente en el Acuerdo han ampliado el alcance de sus
actividades y han atraido la participacion de paises de otras regiones del mundo, distintas de la region europea inicial. La reciente
Revision 3 tiene por objeto promover una participacion mas amplia de paises con economias emergentes y de organizaciones
regionales de integracién econémica en las actividades del Foro Mundial, con miras a aumentar el nimero de Partes Contratantes
en el Acuerdo. Las disposiciones especiales del Acuerdo de 1958 se refieren a lo siguiente:
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Las condiciones para otorgar la homologacién y verificar que los vehiculos, equipos o piezas presentados por un fabricante
cumplen los requisitos de un determinado Reglamento de las Naciones Unidas. Esa verificacion de la homologaciéon puede
ser efectuada por una autoridad competente designada por la Parte Contratante certificadora (art. 1).

Las condiciones que exigen el reconocimiento reciproco por las Partes Contratantes de las homologaciones concedidas por
otras Partes Contratantes (art. 1).

Las condiciones que dan lugar a la adopcién de un Reglamento de las Naciones Unidas si, en el plazo de seis meses desde
su notificacion a las Partes Contratantes por el Secretario General de las Naciones Unidas, no mas de un quinto de las
Partes Contratantes existentes en el momento de la notificaciéon comunican al Secretario General su desacuerdo con el
Reglamento (art. 1).

Las condiciones que rigen la fecha o las fechas en que el Reglamento de las Naciones Unidas entrard en vigor para todas las
Partes Contratantes que no hayan notificado su desacuerdo al Secretario General (art. 1).

La condicion de que toda Parte Contratante que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas anejo al Acuerdo debera
entender que los productos homologados son conformes con la legislacién de todas las Partes Contratantes que apliquen
dicho Reglamento por medio de la homologacion (art. 3).

Las condiciones que exigen que la Parte Contratante cuya autoridad competente determine que un producto homologado
no corresponde al tipo o los tipos de productos a los que se aplica la homologacion notifique este hecho a la autoridad
competente de la Parte Contratante que haya otorgado la homologacion para dicho producto. La Parte Contratante que haya
efectuado la homologacién comunicaré a todas las demds Partes Contratantes que apliquen ese Reglamento por medio de la
homologacion las medidas que haya tomado para poner el producto en conformidad con el Reglamento (art. 4).

Las condiciones que permiten a las Partes Contratantes aplicar versiones anteriores de los Reglamentos de las Naciones
Unidas anejos al Acuerdo de 1958. Las Partes Contratantes solo estan obligadas a aceptar las homologaciones de las
Naciones Unidas otorgadas con arreglo a la versiéon mas reciente de cada Reglamento.

Las condiciones que exigen que las autoridades competentes de cada Parte Contratante que aplique Reglamentos de las
Naciones Unidas por medio de la homologacién envien a las demds Partes Contratantes en el Acuerdo la documentacion
sobre las homologaciones en forma impresa o por correo electrénico, o a través de la Base de Datos para el Intercambio
de Homologaciones (DETA) que se esta desarrollando actualmente y que la CEPE espera tener establecida en 2020 (art. 5 y
anexo 5) (véase también el capitulo VIl de la presente publicacion).

La condicién de que toda Parte Contratante que aplique el Reglamento ndm. 0 de las Naciones Unidas sobre el sistema de
homologacién internacional del vehiculo entero (IWVTA) podra otorgar homologaciones para tipos de vehiculos enteros
(véase también el capitulo VI de la presente publicacion).

Las condiciones generales que refuerzan las disposiciones sobre el funcionamiento y la fiabilidad de los procedimientos
de homologacion y las condiciones para su reconocimiento reciproco (es decir, la evaluacion de los servicios técnicos, la
evaluacion de la garantia de calidad, los procedimientos de certificacién y control de la conformidad de la produccién, las
tareas, responsabilidades y competencias de las partes interesadas y los aspectos relacionados con el cumplimiento, como
la vigilancia del mercado y las medidas de salvaguardia) (arts. 2 a4y anexos 1 a 3).

Los procedimientos relativos a las cuestiones de interpretacion en la aplicacion de los Reglamentos de las Naciones Unidas
o en la concesion de homologaciones con arreglo a esos Reglamentos (anexo 6).

Los procedimientos de homologacion con exencion para las nuevas tecnologias (anexo 7).
Las condiciones generales aplicables a los métodos de ensayo virtuales (anexo 8).

La situacion del Acuerdo de 1958 se examina en méas detalle en los documentos ECE/TRANS/WP.29/343/..., que pueden
consultarse en: www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

En los capitulos VIy VIl'y en el anexo Il de la presente publicacion figura informacion mds detallada sobre estas condiciones.
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C “Acuerdo sobre la Adopcién de Condiciones Uniformes para la Inspecciéon
Técnica Periodica de los Vehiculos de Ruedas y el Reconocimiento Reciproco
de esas Inspecciones”

(Acuerdo de 1997)

El Acuerdo de 1997 tiene por objeto asegurar el buen mantenimiento y la debida inspeccién de los vehiculos en servicio para
que conserven durante toda su vida Util la calidad de funcionamiento garantizada por la homologacion o la certificacién, sin una
degradacion excesiva.

Las disposiciones del Acuerdo de 1997 relativas al establecimiento de las Reglas de las Naciones Unidas anejas al Acuerdo son
muy similares a las del Acuerdo de 1958 y han demostrado su eficacia.

Véanse mas pormenores en el anexo IV.
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Examen y establecimiento de Reglamentos, RTM y Reglas de las Naciones Unidas

Leyenda

Proceso
Si
>

No

Nuevo Reglamento de las
Naciones Unidas anejo al
Acuerdo de 1958

Justificacién/motivacion para elaborar
un nuevo Reglamento/RTM/Regla de
las Naciones Unidas

Secretaria de la CEPE

Comité Administrativo

Recomendacion

‘—

EI WP.29 examina las opciones para Mandato

elaborar un nuevo Reglamento/RTM/
Regla de las Naciones Unidas

Notificacion
y entrada
en vigor

Establecimiento
en el Registro
Mundial

Notificacion
y entrada
en vigor

Nuevo RTM de las Naciones
Unidas en virtud del
Acuerdo de 1998

Los GR preparan un
nuevo proyecto de

Reglamento/RTM/Regla
de las Naciones Unidas

Nueva Regla de las
Naciones Unidas aneja al
Acuerdo de 1997
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CAPITULO VI

Reglamento num. 0 de las Naciones Unidas

Sistema de homologacion internacional del vehiculo entero

Toda Parte Contratante que aplique el Reglamento nim. 0 de las Naciones Unidas sobre el sistema de homologacion internacional
del vehiculo entero (IWVTA) podrd homologar tipos de vehiculos enteros ya sea en un grado limitado (L-IWVTA) o para la gama
mas amplia de aspectos técnicos incluidos en el reconocimiento universal (U-IWVTA). Las Partes Contratantes podran aplicar la
IWVTA limitada o universal en funcién de su situacién nacional. La IWVTA universal (U-IWVTA) ofrece un mayor grado de certeza a
los fabricantes de vehiculos y a las Partes Contratantes que aplican este Reglamento, ya que la homologacién debe ser aceptada
sin nuevas evaluaciones de los aspectos técnicos cubiertos por la U-IWVTA expedida.

Las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento num. 0 de las Naciones Unidas no estaran obligadas a aceptar las
homologaciones limitadas (L-IWVTA), pero podran optar por hacerlo. Sin embargo, las Partes Contratantes estaran obligadas a
aceptar las homologaciones expedidas con arreglo a la U-IWVTA, como se indica en la Revision 3 del Acuerdo de 1958:

“Articulo 1

La expresion 'homologacién del vehiculo entero’indicara que las homologaciones
concedidas con arreglo a los Reglamentos de las Naciones Unidas aplicables
para los vehiculos de ruedas, sus equipos y sus piezas se han integrado en una
homologacién de todo el vehiculo de conformidad con las disposiciones del
sistema administrativo de IWVTA.

No obstante lo dispuesto en el articulo 1y el articulo 12, la Parte Contratante que
aplique el Reglamento de las Naciones Unidas sobre el sistema de IWVTA solo
estard obligada a aceptar las homologaciones que se hayan otorgado aplicando el
maximo nivel de rigor previsto en la version mas reciente de ese Reglamento de las
Naciones Unidas.

"

El dmbito de aplicacion del Reglamento nim. 0 de las Naciones Unidas sobre el sistema de IWVTA se limita, en una primera etapa,
a los automaviles de pasajeros.
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CAPITULO VI

Base de Datos para el Intercambio de Homologaciones,

identificador exclusivo y declaracién de conformidad

(La informacién que figura a continuacion se redacté antes de comenzar a desarrollar la base de datos y sus mddulos
de extension, el identificador exclusivo (Ul) y la declaracién de conformidad. La Base de Datos para el Intercambio de
Homologaciones (DETA), el Ul y la declaracion de conformidad estdn aun en fase de elaboracion.)

A. Base de Datos para el Intercambio de Homologaciones

El Foro Mundial examind las formas de modernizar el Acuerdo de 1958. Una sugerencia fue que las homologaciones se
comunicaran por via electronica, a través de la base de datos "“DETA”.

DETA serd la Base de Datos para el Intercambio de Homologaciones que utilizaran las autoridades. Su objetivo es permitir un
intercambio eficiente de la informacién importante sobre la fabricacion y el funcionamiento de los vehiculos de carretera.
Hasta ahora, las autoridades gubernamentales competentes intercambiaban esa informacién por correo ordinario o por correo
electrénico, lo que era engorroso, lento y caro. Los Gobiernos decidieron digitalizar el intercambio de informacion, y Alemania,
como contribucion en especie, patrocind el desarrollo y la aplicacion experimental del programa informatico, y esta dispuesta a
compartir los resultados con la CEPE, como se refleja en la Revision 3 del Acuerdo de 1958:

“Articulo 5

1. Las autoridades homologantes de cada Parte Contratante que aplique un
Reglamento de las Naciones Unidas enviardn a las otras Partes Contratantes
que asi lo soliciten una lista de los vehiculos de ruedas, equipos y piezas para
los que hayan denegado o retirado la homologacion.

2. Ademads, cuando reciban una solicitud de otra Parte Contratante que aplique
un Reglamento de las Naciones Unidas, enviardn inmediatamente a esa Parte
Contratante, de conformidad con las disposiciones del anexo 5 del presente
Acuerdo, una copia de toda la informacion pertinente en que hayan basado
su decision de conceder, denegar o retirar la homologaciéon de un vehiculo de
ruedas, equipo o pieza con arreglo a ese Reglamento de las Naciones Unidas.

3. La copia impresa podrd reemplazarse por un archivo electrénico de
conformidad con lo dispuesto en el anexo 5 del presente Acuerdo!

"Anexo 5 ...

1. Cuando una autoridad homologante deba proporcionar copias de una
homologacién y de la documentacion adjunta o reciba una solicitud a ese
efecto, enviard esos documentos en forma impresa o por correo electronico,
o por medio de la base de datos segura en Internet establecida por la
Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas..”

Alemania, como contribucion en especie, patrocind el desarrollo y la aplicacion
experimental del programa informatico. Alemania es actualmente el anfitrién de la
base de datos DETA y esta dispuesta a compartir los resultados con la CEPE.

B. Identificador exclusivo y declaraciéon de conformidad

Como se sefald anteriormente, en la Revision 3 del Acuerdo de 1958 se solicita el establecimiento de una base de datos electrénica
para el intercambio de la documentacion sobre las homologaciones entre todas las Partes Contratantes en el Acuerdo, a modo
de apoyo al sistema de homologacién internacional del vehiculo entero (IWVTA). La introduccién del sistema de IWVTA tiene
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una importancia inestimable, porque hasta ahora los Reglamentos de las Naciones Unidas no permitian homologar tipos de
vehiculos enteros, sino solo tipos de piezas, sistemas y funciones especificas, como los frenos, las emisiones, etc. Ademas, la
implantacion del identificador exclusivo establece un vinculo inequivoco entre el producto y su homologacion. La introduccion
de un documento de declaracién de conformidad para cada vehiculo (segun lo especificado en el Reglamento nim. 0 de las
Naciones Unidas) puede ser una base Util para su registro.

En el contexto del sistema de IWVTA, y también en el contexto de la modernizacion del Acuerdo de 1958, se considerd la
posibilidad de simplificar las disposiciones relativas al marcado. La base de datos DETA permitiria simplificar el marcado de las
homologaciones mediante el uso de un indicador exclusivo (Ul). En el anexo 5 de la Revision 3 del Acuerdo de 1958 se indica lo
siguiente:

- Si las homologaciones aplicables a los vehiculos de ruedas, sus equipos
0 sus piezas se almacenan en una base de datos segura en Internet, las
marcas de homologacion exigidas por los Reglamentos de las Naciones
Unidas podrén sustituirse por un identificador exclusivo (Ul) precedido
del simbolo (_ Ul ), a menos que en los propios Reglamentos se indique lo
contrario. Ese identificador exclusivo serd generado automaticamente por la
base de datos.

« Todas las Partes Contratantes que apliquen un Reglamento de las Naciones
Unidas podrén acceder a la informacion relacionada con ese Reglamento que
figure en la base de datos utilizando el identificador exclusivo, y ello les dard
acceso a la informacion pertinente sobre las homologaciones que les interese.
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ANEXO |

Mandato y reglamento del Foro Mundial para la Armonizacion

de la Reglamentacion sobre Vehiculos

(Reproduccion del documento ECE/TRANS/WP.29/690/Rev.1 en un texto unificado)

MANDATO DEL FORO MUNDIAL

1.

El Foro Mundial para la Armonizacion de la Reglamentacion sobre Vehiculos (en lo sucesivo, el WP29), actuando en el marco

de las politicas de las Naciones Unidas y de la Comisién Econémica para Europa (en lo sucesivo, la CEPE) y bajo la supervision
general del Comité de Transportes Interiores (CTl), de conformidad con el mandato de la CEPE (documento E/ECE/778/ Rev.5)
y sin contravenir las disposiciones de los Acuerdos enumerados en el anexo 1:

a)

Iniciard y llevaré a cabo la labor de armonizacion, elaboracién o enmienda necesaria para obtener reglamentos técnicos
adaptados a los avances técnicos, que puedan ser aceptados en todo el mundoy que apunten a mejorar la seguridad de
los vehiculos, proteger el medio ambiente, promover la eficiencia energética y prevenir el robo, establecer condiciones
uniformes para la practica de la inspeccion técnica periddica y reforzar las relaciones econémicas en el mundo, con
arreglo a los objetivos fijados en los respectivos Acuerdos;

Elaborard y aplicard medidas para adaptar los instrumentos juridicos a los avances técnicos, coordinar las herramientas
jurfdicas, formular principios rectores para el establecimiento de los requisitos técnicos y uniformar los procedimientos
para la evaluacion del cumplimiento;

Fomentara el reconocimiento reciproco de las homologaciones, los certificados y las inspecciones técnicas periddicas
entre las Partes Contratantes en los Acuerdos que prevean expresamente esta medida, asi como el desarrollo de la base
de datos para el intercambio de la documentacion relativa a la autocertificacion y la homologacion.

Actuard como érgano técnico especializado de los Acuerdos pertinentes concertados bajo los auspicios del Comité
de Transportes Interiores de la Comision Econdémica para Europa de las Naciones Unidas. Su funcién serd preparar
recomendaciones sobre el establecimiento o enmienda de reglamentos técnicos que puedan ser aceptados en el
mundo entero y sobre las condiciones uniformes para la practica de la inspeccién técnica periddica, de conformidad
con las disposiciones de esos Acuerdos;

Promoverd la participacion mundial en sus actividades alentando la cooperacion y la colaboracién con los paises v las
organizaciones regionales de integracién econémica que aun no participen en esas actividades, en relaciéon con las
cuestiones técnicas que se sometan al WP.29;

Alentard a todos los participantes a aplicar o a adoptar en su legislacion los reglamentos técnicos y las condiciones para
la inspeccién periddica armonizados a nivel mundial;

Preparara un programa de trabajo para cada uno de los Acuerdos de manera coordinada y coherente;

Creard un ambiente de trabajo que facilite el cumplimiento por las Partes Contratantes de las obligaciones contraidas
en virtud de los respectivos Acuerdos;

Garantizard la apertura y la transparencia en los periodos de sesiones.

Este mandato y el reglamento se aplican al WP29 y no modifican las disposiciones de los Acuerdos enumerados en el

anexo 1.
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REGLAMENTO DEL FORO MUNDIAL

CAPITULO |
Participacion
Articulo 1
Serdn participantes los pafses indicados en el parrafo 7 del mandato de la CEPE (documento E/ECE/778/ReV.5).

Serdn participantes los paises mencionados en el parrafo 11 del mandato de la CEPE que sean Partes Contratantes en
cualquiera de los Acuerdos enumerados en el anexo 1.

Serdn participantes las organizaciones regionales de integracion econdmica creadas por paises que sean miembros de la
CEPE o de las Naciones Unidas y Partes Contratantes en cualquiera de los Acuerdos enumerados en el anexo 1.

Los paises mencionados en el parrafo 11 del mandato de la CEPE podran, previa notificacién a la secretaria, participar con
caracter consultivo en los exdmenes del WP.29 sobre cualquier cuestion que les interese de modo especial.

Los organismos y organizaciones mencionados en los parrafos 12 y 13 del mandato de la CEPE podrén, previa notificacion a
la secretaria, participar con caracter consultivo en los examenes del WP.29 sobre cualquier cuestion que les interese de modo
especial.

Las organizaciones no gubernamentales (ONG) no reconocidas como entidades consultivas por el Consejo Econémico
y Social podrén participar con cardcter consultivo si asi lo aprueba el Comité Administrativo para la Coordinaciéon de los
Trabajos (WP29/AC.2). Para obtener esa aprobacion, la ONG deberd presentar una solicitud por escrito a la secretaria. La
solicitud contendré el compromiso de respetar los principios establecidos en la resolucion 1996/31 del ECOSOCy especificara
el nimero de periodos de sesiones y los temas del programa del WP29 a los que la ONG podria hacer una contribucion.
La secretaria transmitird esas solicitudes al WP29/AC.2 en el siguiente periodo de sesiones de este érgano. El WP29/AC.2
examinara todas las nuevas solicitudes recibidas desde el periodo de sesiones anterior y adoptard una decision sobre su
aprobacion o denegacion. Si las aprueba, indicard la duracion de la aprobacion y el nimero de periodos de sesiones del
WP29 a los que se aplicara.

EI WP29, por conducto de su Presidente, podrd invitar a otras personas a participar en sus periodos de sesiones en calidad
de consultores.

CAPITULO Il
Periodos de sesiones

Articulo 2

Los periodos de sesiones se celebrardn en las fechas que determine el Secretario Ejecutivo de la CEPE.

Articulo 3

Los periodos de sesiones se celebrardn normalmente en la Oficina de las Naciones Unidas en Ginebra (Suiza). Si el WP29 decide
celebrar un determinado periodo de sesiones en otro lugar, se aplicardn las normas y los reglamentos pertinentes de las Naciones
Unidas.

Articulo 4

La secretaria distribuird, como minimo seis (6) semanas antes del inicio de un periodo de sesiones, el aviso de la fecha de apertura
de dicho perfodo de sesiones, junto con un ejemplar del programa provisional. Los documentos basicos relacionados con cada
tema que figure en el programa provisional del periodo de sesiones estaran disponibles en el sitio web del WP29, y a mas tardar
seis (6) semanas antes del comienzo del periodo de sesiones se enviard un ejemplar impreso de esos documentos. En casos
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excepcionales, la secretaria podré distribuir los documentos bésicos durante el periodo de sesiones. Los participantes indicados
en el articulo 1 podran distribuir documentos informales, previa autorizacion del Presidente y en consulta con la secretaria,
antes de un perfiodo de sesiones o en el transcurso de este. Estos documentos informales guardaran relacién con los temas
inscritos en el programa aprobado de la sesién correspondiente. Cuando sea posible, la secretarfa (véase el capitulo VI) pondra
los documentos informales en el sitio web del WP29.

CAPITULO Il
Programa
Articulo 5

La secretarfa, en consulta con el Comité Administrativo para la Coordinacion de los Trabajos (WP29/AC.2), preparard el programa
provisional de cada periodo de sesiones del WP29 (véase el capitulo IX).

Articulo 6
El programa provisional de cada periodo de sesiones del WP29 podrd comprender:
a) Temas relacionados con cualquiera de los Acuerdos enumerados en el anexo 1;
b) Temas planteados en periodos de sesiones precedentes del WP29;
c) Temas propuestos por cualquier participante en el WP29 y aceptados en el programa de trabajo de este érgano;
d) Temas propuestos por el Presidente o el Vicepresidente de cualquier érgano subsidiario del WP29;
e) Cualquier otro tema que el Presidente o el Vicepresidente del WP29 o la secretarfa estimen oportuno incluir.
Articulo 7
El primer tema del programa provisional de cada periodo de sesiones serd la aprobacién del programa.
Articulo 8
EIWP.29 podra modificar su programa en cualquier momento.
Articulo 9

El programa provisional de cada periodo de sesiones de un érgano subsidiario del WP29 (véanse el capitulo X y el anexo 2)
serd preparado por la secretarfa en consulta con el Presidente o el Vicepresidente de ese 6rgano, o con ambos, y correspondera
al programa de trabajo aprobado por el WP29. El marco para el programa de cada reunién se establecerd en general en las
reuniones precedentes.

CAPITULO IV
Representacion y credenciales
Articulo 10

Cada uno de los participantes, segun se definen en el articulo 1, estaré representado en los periodos de sesiones del WP29 y de
sus érganos subsidiarios por representantes acreditados.

Articulo 11

Los representantes mencionados en el articulo 10 podran ser acompafados en los periodos de sesiones del WP29 por un
suplente y por asesores y, cuando no estén presentes, seran reemplazados por el suplente.

Articulo 12

Las credenciales de los representantes que asistiran al WP229, junto con la designacién de los suplentes, se transmitiran a la
secretarfa antes de la fecha de inicio de cada periodo de sesiones del WP29 y de sus érganos subsidiarios.
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CAPITULOV
Miembros de la Mesa
Articulo 13

Al final del Ultimo periodo de sesiones de cada afio, el WP.29 elegird, de entre los representantes de los participantes especificados
en el articulo 1 a), un Presidente y uno o varios Vicepresidentes, que asumiran sus funciones al comienzo del primer periodo de
sesiones del afo siguiente. El nimero de Vicepresidentes podra variar de un afio a otro, seguin sea necesario. Los miembros de
la Mesa podran ser reelegidos.

Articulo 14

Si el Presidente deja de representar a un participante o no puede seguir cumpliendo sus funciones, uno de los Vicepresidentes,
designado por los participantes especificados en el articulo 1 a), ocuparé la Presidencia hasta la expiracién del mandato. En este
caso, o si uno de los Vicepresidentes deja de representar a un participante o no puede seguir cumpliendo sus funciones, el WP29
elegird a otro Vicepresidente para el resto del mandato.

Articulo 15
El Vicepresidente que actie como Presidente tendrd las mismas atribuciones y obligaciones que este.
Articulo 16

El Presidente o el Vicepresidente que actle como Presidente participarad en el WP29 en calidad de tal y no como representante
del participante especificado en el articulo 1 a) que lo haya acreditado. El WP29 admitird que un suplente represente a ese
participante y ejerza su derecho de voto.

CAPITULO VI
Secretaria
Articulo 17

La secretarfa, actuando en el marco de la Divisién de Transportes de la secretaria de la CEPE, proporcionaréd apoyo administrativo
a todos los periodos de sesiones, lo que incluira la preparacion del informe de cada periodo de sesiones. Los informes del WP29
se aprobaran al final de cada periodo de sesiones. La secretaria preparard los informes de los 6rganos subsidiarios del WP29 para
su posterior examen y aprobacion por el WP29.

Articulo 18

Durante los perfodos de sesiones, la secretaria prestara asistencia al WP29 y a sus érganos subsidiarios en el cumplimiento del
presente reglamento.

CAPITULO VII
Direccion de los debates
Articulo 19
Los periodos de sesiones del WP29 y de sus érganos subsidiarios serdn publicos.
Articulo 20

La secretaria, en consulta con el WP29/AC.2, podra decidir no celebrar un periodo de sesiones si el contenido del programa
provisional o el nimero de representantes acreditados se consideran insuficientes.

Articulo 21

Los debates se dirigirdn de conformidad con lo dispuesto en los articulos 27 a 37 del reglamento de la CEPE, a menos que en el
presente reglamento se disponga otra cosa.
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Articulo 22
El Presidente podra limitar el tiempo de uso de la palabra de cada orador.
Articulo 23

Cada representante tendrd derecho a declarar su posicion y a que esta quede recogida en el informe del periodo de sesiones.

CAPITULO VIII
Votacion
Articulo 24

Cada participante especificado en el articulo 1 a), con excepcién de las organizaciones regionales de integracion econémica,
tendrd un voto. Las organizaciones regionales de integracion econdmica mencionadas en el articulo 1 a) solo podran votar en
lugar de sus Estados miembros y con el nimero de votos de sus Estados miembros que sean participantes en el WP.29.

Articulo 25

Las decisiones del WP29 se tomaran por mayoria de votos de los participantes especificados en el articulo 1 a) presentes y
votantes y de conformidad con lo previsto en el articulo 24 supra.

Articulo 26

La votacion se efectuard de conformidad con los articulos 34 a 39 del reglamento de la CEPE, a menos que en el presente
reglamento se disponga otra cosa.

Articulo 27

Las votaciones referentes a los Acuerdos que se enumeran en el anexo 1 se efectuaran de conformidad con el procedimiento de
votacion establecido en el respectivo Acuerdo.

CAPITULO IX
Comité Administrativo
Articulo 28

EIWP.29 creard un Comité Administrativo para la Coordinacion de los Trabajos, que se denominara WP29/AC.2. En particular, este
Comité:

a) Preparard un programa de trabajo que recomendard al WP29, teniendo en cuenta las solicitudes de los participantes,
segln se definen en el articulo 1,y la pertinencia y prioridad de esas solicitudes, en particular con respecto a los Acuerdos
enumerados en el anexo 1;

b) Examinard los informes y recomendaciones de los érganos subsidiarios y determinaré los temas que requieran una accion
por parte del WP29 y el plazo en que deberan examinarse;

¢) Formulara recomendaciones al WP29 sobre cualquier otro trabajo que corresponda al dmbito de sus actividades; y
d) Preparard el programa provisional de los periodos de sesiones del WP29 y lo recomendara a este érgano.
Articulo 29
EIWP29/AC.2 estard compuesto por:
a) El Presidentey el Vicepresidente o los Vicepresidentes del WP29;

b) El Presidente y el Vicepresidente o los Vicepresidentes del Comité Administrativo o el Comité Ejecutivo de cada Acuerdo
enumerado en el anexo 1,y los representantes de la Comunidad Europea, los Estados Unidos de Américay el Japén; y

c) El Presidentey el Vicepresidente de cada 6rgano subsidiario del WP29, de conformidad con lo previsto en el capftulo X del
presente reglamento.



ANEXO | Mandato y reglamento del Foro Mundial para la Armonizacion de la Reglamentacion sobre Vehiculos

Articulo 30
EIWP29/AC.2 podrd invitar a cualquier otra persona a participar en calidad de consultor.
Articulo 31

EIWP.29/AC.2 se reunird antes de cada periodo de sesiones del WP.29, previa notificacién de la secretaria de conformidad con el
articulo 4.

Articulo 32

La secretaria convocard las reuniones del WP29/AC.2 en consulta con el Presidente y participaré en ellas de conformidad con lo
previsto en los articulos del capitulo VI.

Articulo 33

El Presidente del WP.29 presidird el WP29/AC.2, a menos que el WP29/AC.2 decida otra cosa.

CAPITULO X
Organos subsidiarios del WP.29
Articulo 34

El WP29 podré proponer al CTI que establezca un nuevo érgano subsidiario o que disuelva uno ya existente, justificando la
medida propuesta.

Articulo 35

Los 6rganos subsidiarios del WP29 actuaran en el marco del mandato del WP29 y aplicaran el reglamento de este 6érgano, segun
proceda.

Articulo 36
Cada dérgano subsidiario estard compuesto por expertos acreditados por los participantes, segun se definen en el articulo 1.
Articulo 37

Alfinal de su Ultimo periodo de sesiones de cada afo, los 6rganos subsidiarios del WP29 elegiran, de entre los expertos acreditados
por los participantes especificados en el articulo 1 a), un Presidente y, si lo desean, uno o varios Vicepresidentes.

Articulo 38

Al realizar su labor y elaborar sus recomendaciones, los érganos subsidiarios tendran en cuenta las cuestiones técnicas detalladas
en los Acuerdos que se enumeran en el anexo 1y cualquier otro asunto técnico pertinente. Toda documentacion que se relacione
con la recomendacion formulada se facilitard a la secretarfa y se pondré a disposicion del publico.

CAPITULO XI
Enmiendas
Articulo 39

Todos los articulos del presente reglamento se podran enmendar, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 25.
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ANEXO 1
Lista de los Acuerdos administrados por el WP.29

Acuerdo sobre la Adopcién de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas vy los
Equipos y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de las
Homologaciones Concedidas sobre la Base de esos Reglamentos, hecho en Ginebra el 20 de marzo de 1958 (con las enmiendas
que entraron en vigor el 14 de septiembre de 2017)

(E/ECE/TRANS/505/Rev.3)

Acuerdo sobre la Adopcién de Condiciones Uniformes para la Inspeccion Técnica Periddica de los Vehiculos de Ruedas v el
Reconocimiento Reciproco de esas Inspecciones, hecho en Viena el 13 de noviembre de 1997

(ECE/RCTE/CONF/4)

Acuerdo sobre el Establecimiento de Reglamentos Técnicos Mundiales Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y a los Equipos y
Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, hecho en Ginebra el 25 de junio de 1998

(ECE/TRANS/132 y Corr.1)

ANEXO 2

Organos subsidiarios del WP.29

Grupo de Trabajo sobre Contaminacion y Energia GRPE
Grupo de Trabajo sobre Disposiciones de Seguridad General GRSG
Grupo de Trabajo sobre Vehiculos Automatizados/Auténomos

y Conectados GRVA
Grupo de Trabajo sobre lluminacién y Sefalizacion Luminosa GRE
Grupo de Trabajo sobre Seguridad Pasiva GRSP
Grupo de Trabajo sobre Ruido y Neumaticos GRBP
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las Homologaciones Concedidas sobre la Base de esos Reglamentos

ANEXO I

Acuerdo sobre la Adopcion de Reglamentos Técnicos Armonizados
de las Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas y los Equipos
y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las

Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones
Concedidas sobre la Base de esos Reglamentos, hecho en Ginebra
el 20 de marzo de 1958

Revision 3
(Con las enmiendas que entraron en vigor el 14 de septiembre de 2017)
(Reproduccién del documento E/ECE/TRANS/505/Rev.3)

PREAMBULO
LAS PARTES CONTRATANTES,

HABIENDO DECIDIDO enmendar el Acuerdo sobre la Adopciéon de Condiciones Uniformes de Homologaciény el Reconocimiento
Reciproco de la Homologacion de Equipos y Piezas para Vehiculos de Motor, hecho en Ginebra el 20 de marzo de 1958 y
enmendado el 16 de octubre 1995,y

DESEANDO reducir los obstaculos técnicos al comercio internacional mediante la definicion de reglamentos técnicos
armonizados de las Naciones Unidas cuyo cumplimiento sea suficiente para que determinados vehiculos de ruedas, equipos y
piezas puedan ser utilizados en sus paises y regiones,

RECONOCIENDO la importancia de la seguridad, la proteccion del medio ambiente, la eficiencia energética y la prevencion
del robo de los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos para elaborar
reglamentos que sean técnica y econdmicamente viables y se adapten a los avances técnicos,

DESEANDO aplicar esos Reglamentos de las Naciones Unidas en sus paises y regiones siempre que sea posible,

DESEANDO facilitar la aceptacion en sus paises de los vehiculos, equipos y piezas que hayan sido homologados con arreglo a
esos Reglamentos de las Naciones Unidas por las autoridades encargadas de la homologacion de otras Partes Contratantes,

DESEANDO establecer en el marco del Acuerdo un sistema de homologacion internacional del vehiculo entero (IWVTA)
para aumentar las ventajas de los distintos Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo y de ese modo crear
oportunidades de simplificar la aplicacién por las Partes Contratantes y la adopcién méas amplia del reconocimiento reciproco de
las homologaciones de vehiculos enteros, y

DESEANDO aumentar el nimero de Partes Contratantes en el Acuerdo mediante la mejora de su funcionamiento y fiabilidad,
y lograr asi que siga siendo el principal marco internacional para la armonizacion de la reglamentacion técnica en el sector
automotor,

1 Titulos anteriores del Acuerdo:
Acuerdo sobre la Adopcion de Condiciones Uniformes de Homologacion y el Reconocimiento Reciproco de la Homologacién de Equipos y Piezas
para Vehiculos de Motor, hecho en Ginebra el 20 de marzo de 1958 (version inicial).
Acuerdo sobre la Adopcion de Prescripciones Técnicas Uniformes para los Vehiculos de Ruedas y los Equipos y Piezas que Puedan Montarse
o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones Concedidas sobre la Base de esas
Prescripciones, hecho en Ginebra el 5 de octubre de 1995 (Revision 2).
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HAN ACORDADO lo siguiente:
Articulo 1

1. Las Partes Contratantes, por conducto de un Comité Administrativo compuesto por todas las Partes Contratantes de
conformidad con el reglamento que figura en el apéndice del presente Acuerdo y sobre la base de los siguientes pérrafos y
articulos, estableceran Reglamentos de las Nacionles Unidas para los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en esos vehiculos. Se incluirdn las condiciones que regirdn las homologaciones y su reconocimiento
reciproco, para su uso por las Partes Contratantes que decidan aplicar los Reglamentos mediante la homologacion.

A los fines del presente Acuerdo:

La expresion “vehiculos de ruedas, equipos y piezas” incluird todos los vehiculos de ruedas, equipos y piezas cuyas caracteristicas
influyan en la seguridad del vehiculo, la proteccion del medio ambiente, el ahorro de energia y la eficacia de la tecnologia
antirrobo.

La expresion “homologacién con arreglo a un Reglamento de las Naciones Unidas” indicard un procedimiento administrativo en
virtud del cual las autoridades homologantes de una Parte Contratante declararan, tras llevar a cabo las verificaciones necesarias,
que un tipo de vehiculo, equipo o pieza presentado por el fabricante se ajusta a los requisitos establecidos en el Reglamento
de las Naciones Unidas correspondiente. Después de ello, el fabricante certificard que todos los vehiculos, equipos o piezas que
comercialice son idénticos al producto homologado.

La expresion “homologacion del vehiculo entero” indicara que las homologaciones concedidas con arreglo a los Reglamentos de
las Naciones Unidas aplicables para los vehiculos de ruedas, sus equipos y sus piezas se han integrado en una homologacion de
todo el vehiculo de conformidad con las disposiciones del sistema administrativo de IWVTA.

La expresion “"version de un Reglamento de las Naciones Unidas” se aplicard a los Reglamentos de las Naciones Unidas que, tras
su adopcion y establecimiento, hayan sido enmendados con arreglo a los procedimientos descritos en el presente Acuerdo,
en particular en el articulo 12. El texto inicial y los textos con enmiendas posteriores se consideran versiones diferentes de ese
Reglamento de las Naciones Unidas.

La expresion “que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas” indicard que un Reglamento de las Naciones Unidas esta
en vigor para una Parte Contratante. En esos casos, la Parte Contratante tiene la posibilidad de mantener su propia legislacion
nacional/regional. Si lo desea, puede sustituir su legislacion nacional/regional por los requisitos establecidos en ese Reglamento,
pero el Acuerdo no la obliga a hacerlo. Sin embargo, la Parte Contratante deberd aceptar, como alternativa a las disposiciones
pertinentes de su legislacion nacional/regional, las homologaciones concedidas con arreglo a la version mas reciente del
Reglamento de las Naciones Unidas aplicado en su pais/region. Los derechos y obligaciones de las Partes Contratantes que
apliquen un Reglamento de las Naciones Unidas se detallan en los diversos articulos del presente Acuerdo.

Los Reglamentos de las Naciones Unidas podrian aplicarse mediante diversos procedimientos administrativos, ademas de la
homologacion. El Unico otro procedimiento ampliamente conocido que aplican algunos Estados Miembros de la Comision
Econdmica para Europa es la autocertificacién, en que el fabricante certifica, sin ningun control administrativo previo, que todos
los productos comercializados se ajustan al Reglamento de las Naciones Unidas correspondiente; las autoridades administrativas
competentes pueden verificar mediante un muestreo aleatorio del mercado que los productos autocertificados cumplen los
requisitos establecidos en el correspondiente Reglamento.

2. El Comité Administrativo estard compuesto por todas las Partes Contratantes, de conformidad con el reglamento que
figura en el apéndice.

Una vez establecidos mediante el procedimiento que se indica en el apéndice, los Reglamentos de las Naciones Unidas serdn
comunicados por el Comité Administrativo al Secretario General de las Naciones Unidas (en lo sucesivo, “el Secretario General”),
quien los notificaré a las Partes Contratantes lo antes posible.

Un Reglamento de las Naciones Unidas se considerard adoptado a menos que, en un plazo de seis meses contados a partir de su
notificacion por el Secretario General, mas de un quinto de las Partes Contratantes existentes en el momento de la notificacion
informen al Secretario General de su desacuerdo con el Reglamento.

Los Reglamentos de las Naciones Unidas indicaran lo siguiente:
a) Losvehiculos de ruedas, equipos o piezas a los que se apliquen;

b) Los requisitos técnicos establecidos, que siempre que proceda se expresaran en términos de un resultado y sin restringir
las posibilidades de disefo, y que tendrdn en cuenta objetivamente las tecnologias disponibles, y los costos y los
beneficios que correspondan, pudiendo incluir alternativas;
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C) Losmétodos de ensayo que habran de utilizarse para demostrar el cumplimiento de todo requisito de funcionamiento
establecido;

d) Las condiciones para conceder la homologacién y su reconocimiento reciproco, incluidas las disposiciones
administrativas, las marcas de homologacion aplicables y las condiciones para garantizar la conformidad de la
produccion;

e) Lafechaolasfechas de entrada en vigor del Reglamento, incluida la fecha a partir de la cual las Partes Contratantes que
lo apliquen podran expedir homologaciones con arreglo a ese Reglamento, y la fecha a partir de la cual aceptaran las
homologaciones (si es diferente);

f)  Undocumento de informacion que proporcionaré el fabricante.

Si fuera necesario, los Reglamentos de las Naciones Unidas podran incluir referencias a los laboratorios acreditados por las
autoridades homologantes en que deban realizarse los ensayos de aceptacion de los tipos de vehiculos de ruedas, equipos o
piezas presentados para la homologacion.

Ademas de los Reglamentos de las Naciones Unidas a que se refieren los pérrafos anteriores, el presente Acuerdo prevé el
establecimiento de un Reglamento de las Naciones Unidas que introducird un sistema de homologacion del vehiculo entero.
Este Reglamento regulara el ambito de aplicacion, los procedimientos administrativos y los requisitos técnicos aplicables, que
podran incluir diferentes niveles de rigor en una misma versién del Reglamento.

No obstante lo dispuesto en el articulo 1y el articulo 12, la Parte Contratante que aplique el Reglamento de las Naciones Unidas
sobre el sistema de IWVTA solo estara obligada a aceptar las homologaciones que se hayan otorgado aplicando el méximo nivel
de rigor previsto en la version mas reciente de ese Reglamento de las Naciones Unidas.

El presente Acuerdo comprende también anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento que regiran para todos los
Reglamentos de las Naciones Unidas anejos a este Acuerdo y todas las Partes Contratantes que apliquen al menos uno de esos
Reglamentos.

3. Cuando se adopte un Reglamento de las Naciones Unidas, el Secretario General cursarad notificacion de ello a todas
las Partes Contratantes lo antes posible, indicando las Partes Contratantes que hayan presentado objeciones, o que hayan
comunicado su acuerdo pero seflalado que no comenzaran a aplicarlo en la fecha de entrada en vigor, y respecto de las cuales
el Reglamento no entraré en vigor.

4, El Reglamento de las Naciones Unidas aprobado entrard en vigor en la fecha o las fechas en élindicadas, como Reglamento
anejo al presente Acuerdo, para todas las Partes Contratantes que no hayan notificado su desacuerdo o la intencion de no
comenzar a aplicarlo en esa fecha.

5. Al depositar su instrumento de adhesion, toda nueva Parte Contratante podra declarar que no aplicara algunos de los
Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al presente Acuerdo en ese momento, o que no aplicard ninguno de ellos. Si en
ese momento estuviera en marcha el procedimiento establecido en los pérrafos 2, 3y 4 del presente articulo con respecto a
un proyecto de reglamento o a un Reglamento adoptado, el Secretario General comunicara a la nueva Parte Contratante ese
proyecto de reglamento o ese Reglamento adoptado, que entrard en vigor como Reglamento de las Naciones Unidas para la
nueva Parte Contratante a menos que esta notifique su desacuerdo con ese Reglamento en el plazo de seis meses contados a
partir del depdsito de su instrumento de adhesion. El Secretario General notificaréd a todas las Partes Contratantes la fecha de
esa entrada en vigor. También les comunicara toda declaracion relativa a la no aplicacion de determinados Reglamentos de las
Naciones Unidas que pueda hacer cualquier Parte Contratante de conformidad con lo dispuesto en el presente parrafo.

6. Toda Parte Contratante que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas podrd notificar en cualquier momento al
Secretario General, con un preaviso de un afo, que tiene la intencion de dejar de aplicar ese Reglamento. El Secretario General
comunicaré esa notificacion a las demas Partes Contratantes.

Las homologaciones ya concedidas con arreglo a ese Reglamento de las Naciones Unidas por esa Parte Contratante seguirdn
siendo validas, a menos que se retiren de conformidad con lo dispuesto en el articulo 4.

Si una Parte Contratante dejara de conceder homologaciones con arreglo a un Reglamento de las Naciones Unidas, deberé:

a) Mantener una supervision adecuada de la conformidad de la fabricacién de los productos que haya homologado
anteriormente;

b) Adoptar las medidas necesarias establecidas en el articulo 4 cuando una Parte Contratante que continde aplicando el
Reglamento de las Naciones Unidas le notifigue una falta de conformidad;
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c)  Segquir notificando a las demds Partes Contratantes la retirada de las homologaciones en virtud de lo dispuesto en el
articulo 5;

d) Seguir concediendo prérrogas de las homologaciones ya existentes.

7. Toda Parte Contratante que no apligue un Reglamento de las Naciones Unidas podra notificar en cualquier momento al
Secretario General que tiene la intencion de comenzar a aplicarlo, en cuyo caso el Reglamento entrard en vigor para esa Parte el
sexagésimo dia después de esa notificacion. El Secretario General notificard a todas las Partes Contratantes toda entrada en vigor
de un Reglamento para una nueva Parte Contratante que tenga lugar de conformidad con lo dispuesto en el presente parrafo.

8. Las Partes Contratantes para las que esté en vigor un Reglamento de las Naciones Unidas se denominaran en lo sucesivo
“las Partes Contratantes que apliquen [un][el] Reglamento de las Naciones Unidas".

Articulo 2

1. Las Partes Contratantes que apliquen los Reglamentos de las Naciones Unidas principalmente mediante la homologacion
concederan las homologaciones y las marcas correspondientes descritas en cualquiera de los Reglamentos para los tipos de
vehiculos de ruedas, los equipos o las piezas incluidos en el Reglamento, a condicion de que tengan la competencia técnica
necesariay consideren que las disposiciones adoptadas para garantizar la conformidad del producto con el prototipo homologado
son satisfactorias. Las Partes Contratantes que concedan homologaciones tomaran las medidas necesarias previstas en el anexo 1
del presente Acuerdo a fin de verificar que se apliquen las disposiciones adecuadas para comprobar que los vehiculos de ruedas,
los equipos vy las piezas se fabriquen de conformidad con el prototipo homologado.

2. Toda Parte Contratante que expida homologaciones con arreglo a un Reglamento de las Naciones Unidas designaré a
una autoridad homologante para ese Reglamento. Esta autoridad sera responsable de todos los aspectos de la homologacion
con arreglo a ese Reglamento. La autoridad podra designar servicios técnicos que realicen en su nombre los ensayos vy las
inspecciones necesarias para las verificaciones exigidas en el parrafo 1 del presente articulo. Las Partes Contratantes velaran por
que los servicios técnicos sean evaluados, designados y notificados de conformidad con lo prescrito en el anexo 2 del presente
Acuerdo.

3. Las homologaciones, las marcas correspondientes y los identificadores de los prototipos de vehiculos de ruedas, equipos
y piezas se especificardn en el Reglamento de las Naciones Unidas y se otorgardn de conformidad con los procedimientos
establecidos en los anexos 3 a 5 del presente Acuerdo.

4. Las Partes Contratantes que apliquen un Reglamento de las Naciones Unidas denegaran las homologaciones y las marcas
correspondientes previstas en el Reglamento si no se cumplen las condiciones arriba sefialadas.

Articulo 3

1. Los vehiculos de ruedas, equipos o piezas para los que una Parte Contratante haya concedido una homologacion con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 2 del presente Acuerdo se consideraran en conformidad con las disposiciones pertinentes de
la legislacion nacional de todas las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas en cuestion.

2. Las Partes Contratantes que apliquen Reglamentos de las Naciones Unidas aceptardn en sus mercados, por reconocimiento
reciproco y con sujecion a lo dispuesto en los articulos 1, 8 y 12 y a toda disposicion especial que figure en esos Reglamentos,
las homologaciones otorgadas con arreglo a esos Reglamentos, sin exigir nuevos ensayos, documentos, certificados o marcas en
relacion con esas homologaciones.

Articulo 4

1. Si una Parte Contratante que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas comprobara que algunos vehiculos de
ruedas, equipos o piezas que lleven marcas de homologacion concedidas al amparo de ese Reglamento por una de las Partes
Contratantes no se ajustan a los prototipos homologados o a los requisitos establecidos en dicho Reglamento, notificard este
hecho a las autoridades homologantes de la Parte Contratante que haya concedido la homologacion.

La Parte Contratante que haya concedido lahomologacion adoptard las medidas necesarias para rectificar la falta de conformidad.

2. Cuando la no conformidad se deba al incumplimiento de los requisitos técnicos establecidos en un Reglamento de las
Naciones Unidas con arreglo a lo dispuesto en el articulo 1, parrafo 2 b), la Parte Contratante que haya concedido la homologacion
informard inmediatamente de la situacion a todas las demds Partes Contratantes y les comunicara con regularidad las medidas
que esté aplicando, que, si es necesario, podran incluir la retirada de la homologacion.

Tras haber examinado las posibles repercusiones en la seguridad del vehiculo, la proteccion del medio ambiente, el ahorro de
energfa o la eficacia de la tecnologia antirrobo, las Partes Contratantes podran prohibir la venta y el uso de esos vehiculos de
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ruedas, equipos o piezas en su territorio hasta que se haya rectificado la no conformidad. En tal caso, esas Partes Contratantes
informaran a la secretaria del Comité Administrativo sobre las medidas adoptadas. Para la solucién de las controversias entre las
Partes Contratantes se aplicara el procedimiento previsto en el articulo 10, parrafo 4.

3. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo, si un producto no conforme como el que se menciona
el pérrafo 2 del presente articulo no se pone en conformidad en el plazo de tres meses, la Parte Contratante responsable de la
homologacion retirard la homologacion de forma temporal o permanente. A titulo excepcional, ese plazo podra prorrogarse
por otro periodo no superior a tres meses, si ninguna de las Partes Contratantes que aplican el Reglamento de las Naciones
Unidas en cuestion se opone a ello. Cuando tenga previsto pedir la prérroga de ese plazo, la Parte Contratante que haya
concedido la homologacion informard a todas las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento, dentro del perfodo inicial
de tres meses, de su intencién de prorrogar el periodo disponible para rectificar la no conformidad, y justificara la necesidad de
esa prorroga.

4, Cuando la falta de conformidad se deba al incumplimiento de las disposiciones administrativas, las marcas de
homologacién, las condiciones relativas a la conformidad de la produccion o el documento de informacion especificados en
un Reglamento de las Naciones Unidas con arreglo a lo dispuesto en el articulo 1, pérrafo 2 d) y f), la Parte Contratante que haya
concedido la homologacion retirard la homologacion de forma temporal o permanente, si la falta de conformidad no se ha
rectificado en un plazo de seis meses.

5. Lo dispuesto en los parrafos 1 a 4 del presente articulo se aplicard también cuando la propia Parte Contratante que haya
concedido la homologacién compruebe que determinados vehiculos de ruedas, equipos o piezas que lleven las marcas de
homologacién no son conformes con los prototipos homologados o con los requisitos establecidos en un Reglamento de las
Naciones Unidas.

Articulo 5

1. Las autoridades homologantes de cada Parte Contratante que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas enviaran
a las otras Partes Contratantes que asi lo soliciten una lista de los vehiculos de ruedas, equipos y piezas para los que hayan
denegado o retirado la homologacion.

2. Ademas, cuando reciban una solicitud de otra Parte Contratante que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas,
enviaran inmediatamente a esa Parte Contratante, de conformidad con las disposiciones del anexo 5 del presente Acuerdo, una
copia de toda la informacién pertinente en que hayan basado su decisién de conceder, denegar o retirar la homologacion de un
vehiculo de ruedas, equipo o pieza con arreglo a ese Reglamento de las Naciones Unidas.

3. La copia impresa podra reemplazarse por un archivo electrénico de conformidad con lo dispuesto en el anexo 5 del
presente Acuerdo.

Articulo 6

1. Podran ser Partes Contratantes en el presente Acuerdo los paises miembros de la Comision Econémica para Europa, los
pafses admitidos en la Comision con caracter consultivo segun lo dispuesto en el parrafo 8 del mandato de la Comision, y las
organizaciones regionales de integracidon econémica constituidas por paises miembros de la Comisién Econdmica para Europa
en las que los Estados miembros hayan delegado facultades en las esferas abarcadas por el presente Acuerdo, incluida la facultad
de adoptar decisiones vinculantes para sus Estados miembros.

A los efectos de la determinacion del nimero de votos a que se hace referencia en el articulo 1, parrafo 2, y en el articulo 12,
parrafo 2, las organizaciones regionales de integracion econdémica tendrdn un nimero de votos igual al nimero de sus Estados
miembros que sean miembros de la Comision Econémica para Europa.

2. Podrdn ser Partes Contratantes en el presente Acuerdo los paises miembros de las Naciones Unidas que participen
en determinadas actividades de la Comisidon Econdmica para Europa con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 11 del mandato
de la Comision y las organizaciones regionales de integracion econdmica constituidas por esos pafses en las que los Estados
miembros hayan delegado facultades en las esferas abarcadas por el presente Acuerdo, incluida la facultad de adoptar decisiones
vinculantes para sus Estados miembros.

A los efectos de la determinacion del nimero de votos a que se hace referencia en el articulo 1, parrafo 2, y en el articulo 12,
parrafo 2, las organizaciones regionales de integracidon econdémica tendran un nimero de votos igual al nimero de sus Estados
miembros que sean miembros de las Naciones Unidas.

3. La adhesion al presente Acuerdo de nuevas Partes Contratantes que no sean Partes en el Acuerdo de 1958 se llevard a
cabo mediante el depdsito de un instrumento ante el Secretario General, tras la entrada en vigor de este Acuerdo.
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Articulo 7

1. Se considerard que el presente Acuerdo ha entrado en vigor nueve meses después de la fecha en que el Secretario
General lo haya transmitido a todas las Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958.

2. Se considerard que el presente Acuerdo no ha entrado en vigor si alguna de las Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958
expresara alguna objecién en el plazo de seis meses contados a partir de la fecha de su transmision por el Secretario General.

3. Para las nuevas Partes Contratantes que se adhieran al presente Acuerdo, este entrard en vigor el sexagésimo dia después
del depdsito del instrumento de adhesion.

Articulo 8
1. Cualquier Parte Contratante podrd denunciar el presente Acuerdo mediante notificacion dirigida al Secretario General.
2. La denuncia surtird efecto 12 meses después de la fecha en que el Secretario General haya recibido la notificacion.
3. Todas las homologaciones concedidas por la Parte Contratante seguirdn siendo validas por un periodo de 12 meses

contados a partir del momento en que surta efecto la denuncia conforme a lo dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo.
Articulo 9

1. Todas las Partes Contratantes, segun se definen en el articulo 6 del presente Acuerdo, podrén declarar, en el momento de
la adhesion o en cualquier momento posterior, mediante notificacion dirigida al Secretario General, que el presente Acuerdo se
hard extensivo a la totalidad o una parte de los territorios de cuyas relaciones internacionales sean responsables. El Acuerdo se
haré extensivo al territorio o los territorios mencionados en la notificacion a partir del sexagésimo dia después de la fecha en que
el Secretario General haya recibido esa notificacion.

2. Todas las Partes Contratantes, segun se definen en el articulo 6 del presente Acuerdo, que hayan formulado una
declaracion conforme al parrafo 1 de este articulo para hacer extensivo el Acuerdo a un territorio de cuyas relaciones
internacionales sean responsables podran denunciar el Acuerdo de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 de forma
separada para ese territorio.

Articulo 10

1. Cualquier controversia entre dos o mas Partes Contratantes respecto de la interpretacion o la aplicacion del presente
Acuerdo se resolvera, en la medida de lo posible, mediante negociacion entre esas Partes.

2. Cualquier controversia que no se haya resuelto mediante la negociacion se someterd a arbitraje si cualquiera de las Partes
Contratantes implicadas en la controversia asf lo solicita, en cuyo caso se remitird a uno o mas arbitros elegidos de comun acuerdo
por las Partes interesadas. Si en el plazo de tres meses a partir de la fecha en que se solicité el arbitraje las Partes implicadas en
la controversia no lograran ponerse de acuerdo en la eleccién de uno o varios arbitros, cualquiera de esas Partes podra pedir al
Secretario General que nombre un érbitro Unico al que se someterd la controversia.

3. La decision del &rbitro o los drbitros designados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo serd
vinculante para las Partes Contratantes implicadas en la controversia.

4, Cualquier controversia entre dos 0 mas Partes Contratantes respecto de la interpretacion o laaplicacion de los Reglamentos
de las Naciones Unidas anejos al presente Acuerdo se resolverd mediante negociacion con arreglo al procedimiento establecido
en el anexo 6 de este Acuerdo.

Articulo 11

1. Toda Parte Contratante podra, en el momento de su adhesion al presente Acuerdo, declarar que no se considera obligada
por lo dispuesto en los parrafos 1 a 3 del articulo 10 del Acuerdo. Las demads Partes Contratantes no estaran obligadas por lo
dispuesto en los parrafos 1 a 3 del articulo 10 con respecto a la Parte Contratante que haya formulado esa reserva.

2. Toda Parte Contratante que haya formulado una reserva con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo
podra retirarla en cualquier momento mediante notificacién dirigida al Secretario General.

3. No se admitird ninguna otra reserva al presente Acuerdo, su apéndice, sus anexos o los Reglamentos de las Naciones
Unidas anejos al Acuerdo; sin embargo, conforme a lo dispuesto en el articulo 1, parrafo 5, cualquier Parte Contratante podra
declarar que no tiene la intencion de aplicar algunos de los Reglamentos de las Naciones Unidas o que no tiene la intencion de
aplicar ninguno de ellos.
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Articulo 12
Los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al presente Acuerdo podran enmendarse aplicando el siguiente procedimiento:

1. Las enmiendas de los Reglamentos de las Naciones Unidas serdn establecidas por el Comité Administrativo con arreglo a
lo descrito en el articulo 1, parrafo 2, y de conformidad con el procedimiento indicado en el apéndice.

Cuando haya establecido unaenmienda, el Comité Administrativo lacomunicard al Secretario Ejecutivo de la Comision Econdmica
para Europa de las Naciones Unidas. Tan pronto como sea posible después de esa comunicacion, el Secretario Ejecutivo de la
Comision Econémica para Europa notificard la enmienda a las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento de las Naciones
Unidas y al Secretario General.

2. Una enmienda de un Reglamento de las Naciones Unidas se considerard adoptada a menos que, en el plazo de seis meses
contados desde su notificacion por el Secretario Ejecutivo de la Comision Econdmica para Europa, mas de un quinto de las Partes
Contratantes que apliquen el Reglamento en el momento de la notificacién informen al Secretario General de su desacuerdo
con la enmienda. Tan pronto como sea posible después de adoptada una enmienda de un Reglamento de las Naciones Unidas,
el Secretario General declarard adoptada la enmienda, que pasard asi a ser vinculante para las Partes Contratantes que apliquen
dicho Reglamento.

3. Las enmiendas de un Reglamento de las Naciones Unidas podran incluir disposiciones transitorias relativas a la entrada en
vigor del Reglamento enmendado, la fecha hasta la cual las Partes Contratantes aceptaran las homologaciones concedidas con
arreglo a la version anterior del Reglamento y la fecha a partir de la cual las Partes Contratantes no estaran obligadas a aceptar las
homologaciones concedidas con arreglo a la versién anterior del Reglamento enmendado.

4. No obstante las disposiciones transitorias en contrario que puedan figurar en cualquier version de un Reglamento de
las Naciones Unidas, las Partes Contratantes en el presente Acuerdo que apliquen los Reglamentos de las Naciones Unidas
podran conceder homologaciones con arreglo a versiones anteriores de esos Reglamentos, a condicion de que cumplan las
disposiciones del articulo 2. Sin embargo, con sujecion a lo dispuesto en el pérrafo 3 del presente articulo, las Partes Contratantes
que apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas en cuestion no estaran obligadas a aceptar las homologaciones expedidas
con arreglo a esas versiones anteriores.

5. Todas las Partes Contratantes que apliquen un Reglamento de las Naciones Unidas, salvo aquellas que hayan notificado
al Secretario General su intencion de dejar de aplicarlo, aceptaran las homologaciones concedidas con arreglo a la versiéon
mas reciente de ese Reglamento. Una Parte Contratante que haya notificado al Secretario General su intencion de dejar de
aplicar un Reglamento de las Naciones Unidas deberd aceptar, durante el periodo de un aflo mencionado en el parrafo 6 del
articulo 1, las homologaciones concedidas con arreglo a la version o las versiones del Reglamento que sean aplicables para esa
Parte Contratante en el momento de su notificacion al Secretario General.

6. Una Parte Contratante que aplique un Reglamento de las Naciones Unidas podrd conceder una homologacion con
exencién en virtud de ese Reglamento para un tipo Unico de vehiculo de ruedas, equipo o pieza que se base en una nueva
tecnologia, cuando esa nueva tecnologfa no esté cubierta por ningun Reglamento de las Naciones Unidas y sea incompatible
con uno o varios de los requisitos establecidos en el Reglamento en cuestion. En tales casos, se aplicardn los procedimientos
previstos en el anexo 7 del presente Acuerdo.

7. Si-una nueva Parte Contratante se adhiriese al presente Acuerdo en el periodo comprendido entre el momento de la
notificacion de una enmienda de un Reglamento de las Naciones Unidas por el Secretario Ejecutivo de la Comisién Econdmica
para Europa y su entrada en vigor, el Reglamento en cuestion entrara en vigor para esa Parte Contratante a menos que, en un
plazo de seis meses contados a partir de la notificacion de la adhesion por el Secretario General, esa Parte informe al Secretario
General de su desacuerdo con la enmienda.

Articulo 13
El texto del propio Acuerdo y de su apéndice podran enmendarse aplicando el siguiente procedimiento:

1. Cualquier Parte Contratante podra proponer una o mas enmiendas del presente Acuerdo o de su apéndice. El texto de
toda propuesta de enmienda del Acuerdo o de su apéndice se transmitira al Secretario General, quien lo remitird a todas las
Partes Contratantes e informaré al respecto a todos los demds paises mencionados en el parrafo 1 del articulo 6.

2. Toda propuesta de enmienda distribuida con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo se considerara
aceptada si ninguna Parte Contratante expresa una objecidon en un plazo de nueve meses contados a partir de la fecha de la
distribucion de la propuesta de enmienda por el Secretario General.
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3. Si se presentara una objecion a la propuesta de enmienda, el Secretario General cursard notificacion de ello a todas las
Partes Contratantes lo antes posible. Si hay objeciones, la enmienda se considerard no aceptada y no surtird efecto alguno. Si no
se expresa ninguna objecion, la enmienda entrard en vigor para todas las Partes Contratantes tres meses después de la expiracion
del plazo de nueve meses a que se hace referencia en el parrafo 2 del presente articulo.

Articulo 13 bis

1. Los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento adjuntos al presente Acuerdo podran enmendarse
aplicando el siguiente procedimiento:

1.1. Lasenmiendas de los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento seran establecidas por el Comité
Administrativo con arreglo a lo descrito en el articulo 1, parrafo 1,y de conformidad con el procedimiento indicado en el
articulo 7 del apéndice del presente Acuerdo.

1.2, Laenmienda de los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento serd comunicada por el Comité
Administrativo al Secretario General. Tan pronto como sea posible después de esa comunicacion, el Secretario General
notificard esa enmienda a las Partes Contratantes que apliquen al menos uno de los Reglamentos de las Naciones Unidas.

2. Una enmienda de los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento se considerard adoptada si, en un plazo
de seis meses contados a partir de su notificacion por el Secretario General, ninguna Parte Contratante que aplique al menos uno
de los Reglamentos de las Naciones Unidas informa al Secretario General de su desacuerdo con la enmienda.

3. Si se presentara una objecién a la propuesta de enmienda, el Secretario General cursaré notificacion de ello a todas las
Partes Contratantes lo antes posible. Si hay objeciones, la enmienda se considerara no aceptada y no surtird efecto alguno. Si no
se expresa ninguna objecion, la enmienda entrard en vigor para todas las Partes Contratantes que apliquen al menos uno de los
Reglamentos de las Naciones Unidas tres meses después de la expiracion del perfodo de seis meses a que se hace referencia en
el parrafo 2 del presente articulo.

4, La adicion de un nuevo anexo se considerara una enmienda de los anexos de disposiciones administrativas y de
procedimientos y, por lo tanto, se efectuara aplicando el procedimiento descrito en el presente articulo.

Articulo 14

1. De conformidad con las disposiciones del presente Acuerdo, el Secretario General notificard a las Partes Contratantes:

a) Las adhesiones que se produzcan con arreglo al articulo 6;

b) Las fechas de entrada en vigor del presente Acuerdo en virtud del articulo 7;

Q) Las denuncias que se formulen segun lo dispuesto en el articulo §;

d) Las notificaciones que se reciban en virtud del articulo 9;

e) Las declaraciones y notificaciones que se reciban en virtud de los pérrafos 1y 2 del articulo 11;

f) La entrada en vigor de un nuevo Reglamento de las Naciones Unidas y toda enmienda de un Reglamento de
las Naciones Unidas ya existente, de conformidad con los pérrafos 2, 3,5y 7 del articulo 1y con el péarrafo 2 del
articulo 12;

o)) La entrada en vigor de cualquier enmienda del presente Acuerdo o su apéndice, o de sus anexos de disposiciones

administrativas y de procedimiento, de conformidad con el parrafo 3 del articulo 13 o con el parrafo 3 del
articulo 13 bis, respectivamente;

h) El cese de la aplicaciéon de los Reglamentos de las Naciones Unidas por las Partes Contratantes de conformidad
con el parrafo 6 del articulo 1.

2. De conformidad con las disposiciones del presente Acuerdo y con sus anexos de disposiciones administrativas y de
procedimiento, el Secretario Ejecutivo de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas notificara:

a) Al Secretario General y a las Partes Contratantes del establecimiento de una enmienda de un Reglamento de las
Naciones Unidas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo 12;

b) A las Partes Contratantes de la decision del Comité Administrativo sobre toda solicitud de homologaciéon con
exencion y, posteriormente, de su adopcion en virtud de lo dispuesto en el parrafo 5 del anexo 7.
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Articulo 15

1. Sien la fecha de entrada en vigor de las anteriores disposiciones estuvieran en marcha los procedimientos previstos en el
articulo 1, parrafos 3y 4, de la version precedente del Acuerdo para la adopcion de un nuevo Reglamento de las Naciones Unidas,
ese nuevo Reglamento entrard en vigor seguin lo dispuesto en el parrafo 4 de dicho articulo.

2. Sien lafecha de entrada en vigor de las anteriores disposiciones estuvieran en marcha los procedimientos previstos en el
articulo 12, parrafo 1, de la version precedente del Acuerdo para la adopcién de una enmienda de un Reglamento de las Naciones
Unidas, esa enmienda entrara en vigor con arreglo a lo dispuesto en dicho articulo.

3. Si todas las Partes Contratantes en el Acuerdo convienen en ello, todo Reglamento de las Naciones Unidas que se
haya adoptado con arreglo a lo dispuesto en la versién precedente del Acuerdo se considerard un Reglamento adoptado de
conformidad con las anteriores disposiciones.

Articulo 16

El presente Acuerdo fue hecho en Ginebra en un solo ejemplar, cuyos textos en francés, inglés y ruso son igualmente auténticos.
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APENDICE
Composicion y reglamento del Comité Administrativo

Articulo 1
El Comité Administrativo estard compuesto por todas las Partes Contratantes en el Acuerdo enmendado.
Articulo 2

El Secretario Ejecutivo de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas proporcionara al Comité servicios de
secretaria.

Articulo 3
En su primer periodo de sesiones de cada afo, el Comité elegird a un Presidente y un Vicepresidente.
Articulo 4

El Secretario General de las Naciones Unidas convocara al Comité bajo los auspicios de la Comisién Econdémica para Europa
cuando sea necesario establecer un nuevo Reglamento de las Naciones Unidas, una enmienda de un Reglamento de las Naciones
Unidas, una notificacion en virtud del procedimiento de homologacion con exencién para las nuevas tecnologias (descrito en el
anexo 7) o una enmienda de los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento.

Articulo 5

Los nuevos Reglamentos de las Naciones Unidas que se propongan se someteran a votacion. Cada pais que sea Parte Contratante
en el Acuerdo tendrd un voto. Para que puedan adoptarse decisiones serd necesario un quorum de no menos de la mitad de
las Partes Contratantes. A los efectos de la determinacién del quorum, el nimero de votos de las organizaciones regionales
de integracion econémica que sean Partes Contratantes en el Acuerdo serd igual al nimero de sus Estados miembros. El
representante de una organizacion regional de integracion econdmica podrd emitir los votos de los paises soberanos de la
organizacion. Los nuevos Reglamentos de las Naciones Unidas quedaran establecidos si cuentan con el voto favorable de una
mayoria de cuatro quintos de los presentes y votantes.

Articulo 6

Las enmiendas de los Reglamentos de las Naciones Unidas que se propongan se someterdn a votacion. Cada pafs que sea Parte
Contratante en el Acuerdo y que aplique el Reglamento de las Naciones Unidas en cuestion tendra un voto. Para que puedan
adoptarse decisiones serd necesario un quorum de no menos de la mitad de las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento.
A los efectos de la determinacion del quorum, el nimero de votos de las organizaciones regionales de integracién econdémica
que sean Partes Contratantes en el Acuerdo sera igual al nimero de sus Estados miembros. El representante de una organizacion
regional de integracion econémica podra emitir los votos de los paises soberanos de la organizacion que apliquen el Reglamento
de las Naciones Unidas. Las enmiendas de los Reglamentos de las Naciones Unidas quedaran establecidas si cuentan con el voto
favorable de una mayoria de cuatro quintos de los presentes y votantes.

Articulo 7

Las enmiendas de los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento del presente Acuerdo que se propongan se
someteran a votacion. Cada Parte Contratante en el Acuerdo que apligue al menos uno de los Reglamentos de las Naciones
Unidas tendrd un voto. Para que puedan adoptarse decisiones serd necesario un quorum de no menos de la mitad de las Partes
Contratantes que apliquen al menos uno de los Reglamentos de las Naciones Unidas. A los efectos de la determinacién del
quorum, el nimero de votos de las organizaciones regionales de integracién econémica que sean Partes Contratantes en el
Acuerdo serdigual al numero de sus Estados miembros. El representante de una organizacion regional de integracion econémica
podra emitir los votos de los paises soberanos de la organizacion que apliquen al menos uno de los Reglamentos de las Naciones
Unidas. Las enmiendas de los anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento quedaran establecidas por votacion
unanime de los presentes y votantes.

Articulo 8

La solicitud de una Parte Contratante de autorizacion para conceder una homologacién con exencidn propuesta en relacion
con nuevas tecnologias se someterd a votacion. Cada Parte Contratante que aplique el Reglamento de las Naciones Unidas
de que se trate tendrad un voto. Para que puedan adoptarse decisiones serd necesario un quorum de no menos de la mitad
de las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento. A los efectos de la determinacién del quorum, el nimero de votos de
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las organizaciones regionales de integracién econdmica que sean Partes Contratantes en el Acuerdo serd igual al numero de
sus Estados miembros. El representante de una organizacion regional de integracion econémica podrd emitir los votos de los
paises soberanos de la organizacion que apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas. La autorizacion para conceder una
homologacién con exencién quedarad establecida si cuenta con el voto favorable de una mayorfa de cuatro quintos de los
presentes y votantes.

Anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento

Los siguientes anexos de disposiciones administrativas y de procedimiento del Acuerdo de 1958 contienen las disposiciones
administrativas y de procedimiento aplicables a todos los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos a este Acuerdo:

Anexo 1 Procedimientos de control de la conformidad de la produccién
Anexo 2 Primera parte: Evaluacion, designacion y notificacion de los servicios técnicos
Segunda parte: Normas que deberan cumplir los servicios técnicos a que se refiere la primera parte de este anexo

Tercera parte: Procedimiento para la evaluacion de los servicios técnicos

Anexo 3 Procedimientos relativos a las homologaciones de las Naciones Unidas

Anexo 4 Numeracién de las homologaciones de las Naciones Unidas

Anexo 5 Distribucion del expediente de homologacion

Anexo 6 Procedimientos para resolver las cuestiones de interpretacion relativas a la aplicacion de los Reglamentos

de las Naciones Unidas y a la concesion de homologaciones con arreglo a esos Reglamentos
Anexo 7 Procedimiento para las homologaciones con exencion relativas a nuevas tecnologias

Anexo 8 Condiciones generales aplicables a los métodos de ensayo virtuales

2 Acuerdo sobre la Adopcién de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas y los Equipos y Piezas que
Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones Concedidas sobre la
Base de esos Reglamentos.
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ANEXO 1

Procedimientos de control de la conformidad de la produccién

Objetivos

Los procedimientos de control de la conformidad de la produccion tienen por objeto verificar que todo vehiculo de ruedas,
equipo o pieza que se produzca se ajuste al prototipo homologado.

Los procedimientos incluyen de manera indisociable la “evaluacion inicia

|u

" que es la evaluacion de los sistemas de gestion de la

calidad, y los"arreglos relativos a la conformidad de los productos’, que comprenden la verificacion de los productos objeto de la
homologacion y los controles relacionados con esos productos.

1.
1.1

Evaluacion inicial

Antes de conceder una homologacién de las Naciones Unidas, la autoridad homologante de una Parte Contratante
verificard que existan arreglos y procedimientos satisfactorios para un control eficaz, que permitan garantizar la
conformidad de los vehiculos de ruedas, equipos o piezas que se produzcan con el prototipo homologado.

La orientacion para realizar las evaluaciones figura en la norma internacional 1SO 19011:2011 — Directrices para la
Auditoria de los Sistemas de Gestion.

El cumplimiento del requisito establecido en el pérrafo 1.1 se verificard a satisfaccién de la autoridad que otorgue la
homologacién de las Naciones Unidas.

La autoridad que otorgue la homologacién de las Naciones Unidas comprobaréd a su satisfaccion la eficacia de la
evaluacion inicial y de los arreglos relativos a la conformidad del producto de que trata la seccion 2 infra, utilizando,
segun sea necesario, uno de los arreglos descritos en los parrafos 1.3.1 a 1.3.3, 0 una combinacién adecuada de algunas
partes o la totalidad de esos arreglos.

1.3.1 La evaluacién inicial y/o la verificacion de los arreglos relativos a la conformidad del producto correran a cargo
de la autoridad que conceda la homologacion de las Naciones Unidas, o de un servicio técnico designado
para actuar en nombre de esa autoridad.

1.3.1.1 Al examinar el alcance de la evaluacion inicial que debera efectuarse, la autoridad homologante
podra tener en cuenta la informacién disponible con respecto a:

a)  La certificacion del fabricante descrita en el parrafo 1.3.3 infra, que no haya sido aceptada o
reconocida con arreglo a ese parrafo;

b) En el caso de la homologacién de las Naciones Unidas de un equipo o una pieza, las
evaluaciones de los sistemas de calidad realizadas por el fabricante o los fabricantes de los
vehiculos, en las instalaciones del fabricante o los fabricantes del equipo o pieza, con arreglo
a una o varias de las especificaciones del sector industrial y a los requisitos establecidos en la
norma internacional ISO 9001:2008.

132 La evaluacién inicial y/o la verificacion de los arreglos relativos a la conformidad del producto podran también
correr a cargo de la autoridad homologante de otra Parte Contratante, o del servicio técnico designado por
esta autoridad a tal efecto, a condicién de que esa Parte Contratante aplique también, como minimo, los
Reglamentos de las Naciones Unidas en que se baso la homologacion de las Naciones Unidas.

1.3.2.1  En este caso, la autoridad homologante de la otra Parte Contratante preparara una declaracion de
cumplimiento en que indicard los aspectos y las instalaciones de produccién que considere de
interés para el producto o los productos que se hayan de homologar y para los Reglamentos de las
Naciones Unidas con arreglo a los cuales deba efectuarse la homologacion.

1.3.2.2  Cuando la autoridad homologante de la Parte Contratante que haya concedido una homologacion
de las Naciones Unidas le solicite una declaracion de cumplimiento, la autoridad homologante
de otra Parte Contratante le enviard inmediatamente esa declaracion o le sefalard que no esta en
condiciones de proporcionarla.
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1.3.2.3  Ladeclaracion de cumplimiento incluird como minimo lo siguiente:
a)  Elgrupo o empresa (por ejemplo, la Automotora XYZ);
b)  Laentidad interesada (por ejemplo, la division regional);

c)  Lasfabricas o los lugares de produccion (por ejemplo, fabrica de motores 1 (del pafs A) fabrica
de vehiculos 2 (del pais B));

d)  Lagama de vehiculos/componentes (por ejemplo, todos los modelos de la categoria M1);

e)  Los aspectos evaluados (por ejemplo, el ensamblaje del motor, el estampado y montaje de la
carroceria, y el montaje del vehiculo);

f)  Los documentos examinados (por ejemplo, el manual y los procedimientos de gestion de la
calidad de la empresa y del emplazamiento);

g) Lafechade laevaluacion (por ejemplo, auditorfa realizada del dd/mm/aaaa al dd/mmy/aaaa);
h)  Lavisita de seguimiento planificada (por ejemplo, mm/aaaa).

133 La autoridad homologante podré aceptar también la certificacion del fabricante con arreglo a la norma
internacional 1SO 9001:2008 (el &mbito de aplicacién de esta certificacion deberd cubrir el producto o los
productos que hayan de homologarse) o una norma de acreditacion equivalente que satisfaga los requisitos
de la evaluacion inicial establecidos en el parrafo 1.1. El fabricante proporcionara informacién detallada sobre
la certificacion y se comprometerd a informar a la autoridad homologante de toda modificacién que se
produzca en su validez o dmbito de aplicacion.

A los efectos de la homologacién internacional del vehiculo entero, no serd necesario repetir las evaluaciones iniciales
realizadas para conceder las homologaciones de los equipos y las piezas del vehiculo, pero habrd que complementarlas
con una evaluacion de los aspectos no incluidos en esas evaluaciones anteriores, en particular los relacionados con el
montaje del vehiculo entero.

Arreglos relativos a la conformidad de los productos

Todo vehiculo, equipo o pieza homologado con arreglo a un Reglamento de las Naciones Unidas anejo al Acuerdo
de 1958 debera fabricarse de modo que se ajuste al prototipo homologado, para lo cual deberd cumplir los requisitos
establecidos en el presente anexo y en el Reglamento de las Naciones Unidas de que se trate.

La autoridad homologante de una Parte Contratante que conceda una homologacion en virtud de un Reglamento
de las Naciones Unidas anejo al Acuerdo de 1958 verificard que existan los arreglos adecuados y los planes de control
documentados, que se acordardn con el fabricante respecto de cada homologacién, para realizar, a los intervalos
establecidos, los ensayos o las comprobaciones conexas que se requieran al objeto de verificar que el producto sigue
siendo conforme con el prototipo homologado y, especificamente, cuando sea el caso, los ensayos prescritos en el
Reglamento de las Naciones Unidas de que se trate.

El titular de la homologacion de las Naciones Unidas deberd, en particular:

231 Garantizar la existencia y aplicacién de procedimientos para el control eficaz de la conformidad de los
productos (vehiculos de ruedas, equipos o piezas) con el prototipo homologado.

232 Tener acceso al equipo de ensayo u otros equipos necesarios para comprobar la conformidad con cada
prototipo homologado.

233 Garantizar que los datos de los resultados de los ensayos o comprobaciones queden registrados y que los
documentos adjuntos estén disponibles durante el periodo que se determine de acuerdo con la autoridad
homologante. Ese periodo no serd superior a diez afios.

234 Analizar los resultados de cada tipo de ensayo o comprobacion, con el fin de verificary garantizar la estabilidad
de las caracteristicas de los productos, teniendo en cuenta la variacion tolerada en la fabricacion industrial.

235 Garantizar que para cada tipo de producto se realicen al menos las comprobaciones prescritas en el presente
anexo y los ensayos prescritos en los Reglamentos de las Naciones Unidas correspondientes.
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236 Velar por que en todos los casos en que un conjunto de muestras o especimenes de prueba indigue una no
conformidad con el prototipo homologado se proceda a un nuevo muestreo y ensayo y se adopten todas las
medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién correspondiente.

Arreglos para la verificacién periddica

La autoridad que haya concedido la homologacién de las Naciones Unidas podré verificar en cualquier momento los
métodos de control de la conformidad aplicados en cada centro de produccion.

311 Las medidas normales consistiran en vigilar que los procedimientos establecidos en los parrafos 1y 2 (la
evaluacion inicial y los arreglos relativos a la conformidad de los productos) del presente anexo sigan siendo
eficaces.

3.1.1.1  Las actividades de vigilancia realizadas por los servicios técnicos (designados o reconocidos con
arreglo a los parrafos 1.3.1y 1.3.2) se aceptardn a los efectos del cumplimiento de los requisitos del
parrafo 3.1.1 con respecto a los procedimientos establecidos en la evaluacién inicial.

3.1.1.2 La frecuencia normal de estas verificaciones de la autoridad homologante (distintas de las
mencionadas en el parrafo 3.1.1.1) serd suficiente para garantizar que los controles pertinentes
aplicados conforme a los péarrafos 1y 2 del presente anexo se revisen con una periodicidad adecuada,
fijada sobre la base de una metodologia de evaluacion del riesgo compatible con la norma
internacional ISO 31000:2009 — Gestidn de Riesgos — Principios y Directrices, y, en cualquier caso, por
lo menos una vez cada tres afios. Esta metodologfa deberd tener particularmente en cuenta toda no
conformidad que sefalen las Partes Contratantes en virtud del articulo 4 del Acuerdo de 1958.

En cada examen se pondrdn a disposicion del inspector los registros de los ensayos y comprobaciones y de la
produccion, en particular los registros de los ensayos y comprobaciones documentados con arreglo a lo dispuesto en
el parrafo 2.2.

El inspector podré elegir aleatoriamente las muestras que se someterdn a ensayo en el laboratorio del fabricante o en
las instalaciones del servicio técnico. En tal caso, solo se realizardn ensayos fisicos. El nimero minimo de muestras podra
determinarse con arreglo a los resultados de la verificacion del propio fabricante.

Cuando el nivel de control parezca insatisfactorio, o cuando parezca necesario verificar la validez de los ensayos
practicados en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 3.3, el inspector seleccionard muestras que se enviaran al
servicio técnico para la realizacion de ensayos fisicos.

Cuando una inspeccion o un examen de control dé resultados insatisfactorios, la autoridad homologante deberd velar
por que se tomen todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién con la mayor rapidez
posible.

ANEXO 2

PRIMERA PARTE: Evaluacion, designacion y notificacion de los servicios técnicos

Designacion de los servicios técnicos

Cuando una autoridad homologante designe un servicio técnico, este deberd cumplir las disposiciones del presente
anexo.

Los servicios técnicos ejecutaran o supervisardn los ensayos necesarios para la homologacion o las inspecciones
especificadas en los Reglamentos de las Naciones Unidas, salvo cuando haya otros procedimientos que estén
expresamente permitidos. Los servicios técnicos no podran realizar ensayos o inspecciones para los que no hayan sido
debidamente designados.

El desempeno de los servicios técnicos y la calidad de sus ensayos e inspecciones garantizaran que los productos para
los que se solicite la homologacion de las Naciones Unidas cumplan los requisitos de los Reglamentos de las Naciones
Unidas aplicables cuya verificacion se haya asignado a esos servicios técnicos.
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Los servicios técnicos se designaran para una o varias de las cuatro categorias de actividades siguientes, segun su esfera
de competencia:

a)  Categoria A: Servicios técnicos que realizan los ensayos previstos en los Reglamentos de las Naciones Unidas en
sus propias instalaciones;

b)  Categoria B: Servicios técnicos que supervisan los ensayos previstos en los Reglamentos de las Naciones Unidas
realizados en las instalaciones del fabricante o de un tercero;

c)  Categoria C: Servicios técnicos que evallan y controlan regularmente los procedimientos del fabricante para
verificar la conformidad de la produccion;

d)  Categoria D: Servicios técnicos que supervisan o realizan ensayos o inspecciones en el marco de la vigilancia de la
conformidad de la produccion.

Los servicios técnicos deberan demostrar que poseen las competencias adecuadas, los conocimientos técnicos
especificos y la experiencia probada que se requieran en los campos abarcados por los Reglamentos de las Naciones
Unidas para los que hayan sido designados.

Ademas, los servicios técnicos deberdn cumplir las normas enumeradas en la segunda parte del presente anexo que se
relacionen con las categorias de actividades para las que hayan sido designados, aunque no se les exigira la aprobacion
o acreditacion correspondiente.

Los servicios técnicos garantizaran su independencia respecto de todo control o influencia de partes interesadas que
puedan menoscabar la imparcialidad y calidad de sus ensayos e inspecciones.

Los servicios técnicos tendran acceso a las instalaciones de ensayo y los instrumentos de medicién necesarios para
supervisar o realizar los ensayos o las inspecciones previstos en los Reglamentos de las Naciones Unidas para los que
hayan sido designados.

Unaautoridad homologante podra actuar como servicio técnico respecto de una ovarias de las actividades mencionadas
en el pérrafo 1.3. Cuando una autoridad homologante que cumpla las funciones de servicio técnico haya sido
nombrada con arreglo a la legislacion nacional de una Parte Contratante y sea financiada por esta, deberdn cumplirse
las disposiciones del presente anexo u otras normas equivalentes a las disposiciones de los parrafos 1, 2 y 3.4 de este
anexo. Lo mismo se aplicara a los servicios técnicos que hayan sido nombrados con arreglo a la legislacion nacional de
una Parte Contratante y estén sujetos al control financiero y administrativo del Gobierno de esa Parte Contratante. Las
normas equivalentes garantizaran el mismo nivel de desempefio e independencia.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 3.3, un fabricante o un representante que actie en su nombre podran ser
designados como servicio técnico para las actividades de la categoria A solo en relacion con los Reglamentos de las
Naciones Unidas que prevean esa designacion. En este caso, independientemente de lo dispuesto en el parrafo 1.4,
es0s servicios técnicos estaran acreditados de conformidad con las normas a que se hace referencia en el péarrafo 1 de
la segunda parte del presente anexo.

Las entidades mencionadas en los pérrafos 1.5y 1.6 cumplirdn las disposiciones del parrafo 1.

Evaluacion de las competencias de los servicios técnicos

Las competencias a que se hace referencia en el parrafo 1 se demostraran en un informe de evaluacion elaborado por
una autoridad competente?. Esto podra incluir un certificado de acreditacion expedido por un érgano de acreditacion.

La evaluacion mencionada en el parrafo 2.1 se realizard de conformidad con lo dispuesto en la tercera parte del presente
anexo.

El informe de evaluacion se revisard a mas tardar al cabo de un periodo de tres anos.
El informe de evaluacion se comunicara a la secretaria de la CEPE y a las Partes Contratantes que lo soliciten.

La autoridad homologante que actle como servicio técnico demostrard el cumplimiento de sus obligaciones con
pruebas documentales.

3 Por"autoridad competente” se entenderd la autoridad homologante o una autoridad designada, o un érgano de acreditacion apropiado que actle
en nombre de una de esas autoridades.
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Esto incluird una evaluacion a cargo de auditores independientes de la actividad que se deba evaluar. Los auditores
podran pertenecer a la misma organizacion, a condicién de que sean independientes del personal que haya realizado
la actividad sometida a evaluacion.

Un fabricante designado como servicio técnico o un representante que desempefie esa funcién en su nombre deberan
cumplir las disposiciones pertinentes del parrafo 2.
Procedimientos de notificacién

Las Partes Contratantes notificaran a la secretaria de la CEPE el nombire, la direccién postal y electrénica y la categoria
de las actividades de cada servicio técnico designado. También notificarén a la secretaria de la CEPE toda modificacion
posterior de esos datos.

En el documento de notificacion se indicaran los Reglamentos de las Naciones Unidas para los que hayan sido
designados los servicios técnicos.

Un servicio técnico podréd realizar las actividades descritas en el parrafo 1 para los fines de una homologacion de las
Naciones Unidas solo si su designacion ha sido notificada a la secretaria de la CEPE.

Un mismo servicio técnico podra ser designado y notificado por varias Partes Contratantes, independientemente de la
categoria de las actividades que realice.

La secretaria de la CEPE publicard la lista y la informacion de contacto de las autoridades homologantes y los servicios
técnicos en su sitio web.

SEGUNDA PARTE: Normas que deberan cumplir los servicios técnicos a que se refiere la primera
parte de este anexo

1.
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Actividades de ensayo para las homologaciones de las Naciones Unidas que deberan efectuarse
de conformidad con los Reglamentos de las Naciones Unidas

Categoria A (realizacion de ensayos en las propias instalaciones):
ISO/IEC 17025:2005, sobre los requisitos generales para la competencia de los laboratorios de ensayo y de calibracién.

Un servicio técnico designado para actividades de la categorfa A podré realizar o supervisar los ensayos previstos en
los Reglamentos de las Naciones Unidas para los que haya sido designado, en las instalaciones del fabricante o de su
representante.

Categoria B (supervisién de ensayos realizados en las instalaciones del fabricante o de su representante):

ISO/IEC 17020:2012, sobre los criterios generales para el funcionamiento de diferentes tipos de organismos que realizan
la inspeccion.

Antes de realizar o supervisar un ensayo en las instalaciones de un fabricante o de su representante, el servicio técnico
verificard que las instalaciones de ensayo vy los dispositivos de medicién cumplan los requisitos pertinentes del
parrafo 1.1,

Actividades relacionadas con la conformidad de la produccion

Categorfa C (procedimiento para la evaluacion inicial y las auditorias de vigilancia del sistema de gestion de la calidad
del fabricante):

ISO/IEC 17021:2015, sobre los requisitos para los organismos que realizan la auditoria y la certificacion de sistemas de
gestion.

Categoria D (inspeccién o ensayo de muestras de productos o supervision de esas actividades):

ISO/IEC 17020:2012, sobre los criterios generales para el funcionamiento de diferentes tipos de organismos que realizan
la inspeccion.
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TERCERA PARTE: Procedimiento para la evaluacién de los servicios técnicos

1. Objeto

1.1. En esta parte del anexo 2 se establecen las condiciones en que la autoridad competente mencionada en el parrafo 2 de
la primera parte del presente anexo llevard a cabo el procedimiento de evaluacion de los servicios técnicos.

1.2 Estos requisitos se aplicardn, mutatis mutandis, a todos los servicios técnicos, sea cual sea su condicion juridica
(organizacion independiente, fabricante o autoridad homologante que actlie como servicio técnico).

2. Principios de la evaluacién
La evaluacion se caracterizard por la observancia de varios principios:
a) Laindependencia, que es la base de la imparcialidad y la objetividad de las conclusiones;
b)  Eluso de datos contrastados, que garantiza la fiabilidad y reproducibilidad de las conclusiones.
Los auditores serdn personas fiables e integras, que respetardn la confidencialidad y la discrecién y comunicaran sus
resultados y conclusiones de forma fiel y exacta.

3. Competencias de los auditores

3.1 Las evaluaciones solo podrdn ser realizadas por auditores que tengan los conocimientos técnicos y administrativos
necesarios para este fin.

32 Los auditores habran recibido una capacitaciéon especifica para las actividades de evaluacion. Ademas, poseeran
conocimientos especificos sobre la esfera técnica en que el servicio técnico ejerza sus actividades.

33 Sin perjuicio de lo dispuesto en los pdrrafos 3.1y 3.2 supra, la evaluacion a que se hace referencia en el parrafo 2.5 de la
primera parte del presente anexo serd realizada por auditores que sean independientes de las actividades que se hayan
de evaluar.

4. Solicitud de designacion

4.1 Un representante debidamente autorizado del servicio técnico interesado presentara una solicitud oficial a la autoridad

competente. La solicitud deberd incluir como minimo la siguiente informacion:

a)  Las caracteristicas generales del servicio técnico, con inclusion de la personalidad juridica, el nombre y las
direcciones, la condicién juridica, y los recursos humanos y técnicos de que dispone;

b) Una descripcion detallada que incluya el curriculum vitae del personal encargado de los ensayos y/o las
inspecciones y del personal directivo, que indique su formacién y su capacidad profesional;

) Ademds de lo anterior, los servicios técnicos que utilicen métodos de ensayo virtuales facilitardn pruebas de su
capacidad de trabajar en un entorno informatizado;

d) Informacion general sobre el servicio técnico, como sus actividades, el lugar que ocupa en una entidad mas
grande, si es el caso, y las direcciones de todos los locales que quedaran incluidos en la designacion;

e)  Elacuerdode cumplirlos requisitos de la designaciony las otras obligaciones del servicio técnico que correspondan
en virtud de los Reglamentos de las Naciones Unidas para los que sea designado;

f)  Una descripcion de los servicios de evaluacion de la conformidad que asumird el servicio técnico en el marco de
los Reglamentos de las Naciones Unidas aplicables y una lista de los Reglamentos de las Naciones Unidas para los
que el servicio técnico solicita la designacion, incluidos los limites de su capacidad, cuando proceda;

g9) Una copia del manual de garantia de calidad u otro reglamento operativo comparable del servicio técnico.
42 La autoridad competente verificard que la informacion proporcionada por el servicio técnico sea adecuada.

43 El servicio técnico comunicaréd a la autoridad homologante toda modificacién que se produzca en la informacion
proporcionada de conformidad con el parrafo 4.1.




FORO MUNDIAL PARA LA ARMONIZACION DE LA REGLAMENTACION SOBRE VEHICULOS: FUNCIONAMIENTO, PARTICIPACION

5.

Examen de los recursos

La autoridad competente examinara su capacidad de llevar a cabo la evaluacion del servicio técnico, teniendo en cuenta su
propia politica, su competencia y su disponibilidad de auditores y expertos adecuados.

6.
6.1

6.2

7.2

7.3

74

8.

Subcontratacion de la evaluacion

La autoridad competente podra subcontratar partes de la evaluacién encargédndolas a otra autoridad designada, o
solicitar el apoyo de expertos técnicos de otras autoridades competentes. Los subcontratistas y expertos seran
aceptados por el servicio técnico solicitante.

La autoridad competente tendrd en cuenta los certificados de acreditacion que abarquen los dmbitos adecuados, a fin
de completar su evaluacion global del servicio técnico.
Preparacién para la evaluacion

La autoridad competente nombraré oficialmente un equipo de evaluacién. La autoridad velard por que las personas
disponibles para cada tarea posean las capacidades técnicas apropiadas. En particular, el equipo en su conjunto:

a)  Tendrd conocimientos adecuados sobre el &mbito especifico al que se refiera la designacion; y

b) Tendra una comprension suficiente del tema para poder evaluar de manera fiable la competencia del servicio
técnico que opere en el dmbito para el que haya sido designado.

La autoridad competente definird claramente la misién asignada al equipo de evaluacion. La tarea de este equipo serd
examinar los documentos aportados por el servicio técnico que solicite la designacion y realizar la evaluacion in situ.

La autoridad competente decidird, junto con el servicio técnico y el equipo de evaluacion asignado, la fecha vy el
calendario de la evaluacién. Sin embargo, seré responsabilidad de la autoridad competente encontrar una fecha que se
ajuste al plan de vigilancia y revaluacion.

La autoridad competente velard por que el equipo de evaluacion disponga de la documentacién adecuada sobre los
criterios aplicables, los expedientes de las evaluaciones anteriores, y los documentos y registros pertinentes del servicio
técnico.

Evaluacion in situ

El equipo de evaluacion realizard la evaluacion del servicio técnico en los locales en que este lleve a cabo una o varias de las
principales actividades y, cuando corresponda, efectuard evaluaciones presenciales en otros lugares seleccionados en que el
servicio opere.

9.
9.1

9.2

Andlisis de los resultados e informe de la evaluacion

El equipo de evaluacion analizard toda la informacion y las pruebas pertinentes reunidas mediante el examen de los
documentos y registros y la evaluacion in situ. Este andlisis serd suficiente para que el equipo pueda determinar el grado
de competencia del servicio técnico y su cumplimiento de los requisitos para la designacion.

Los procedimientos de presentacién de informes de la autoridad competente permitirdn a esta satisfacer los requisitos
sefialados a continuacion.

9.2.1 Antes de abandonar el lugar, el equipo de evaluacion se reunird con el personal del servicio técnico. En esta
reunion, el equipo presentard un informe escrito y/u oral sobre las conclusiones extraidas del andlisis. El
servicio técnico tendrd la oportunidad de plantear preguntas sobre estas conclusiones, incluidos los casos de
disconformidad con los requisitos, si los hubiere, y su justificacion.

9.2.2 Poco después se presentara a la atencién del servicio técnico un informe escrito sobre los resultados de la
evaluacion. Este informe de evaluacion contendrd observaciones sobre la competencia y la conformidad vy, si
procede, sefalard los casos de disconformidad que deban resolverse a fin de cumplir con todos los requisitos
para la designacion.

923 El servicio técnico serd invitado a responder al informe de evaluacion y a describir las medidas concretas
que haya adoptado o tenga previsto adoptar, dentro de un plazo prescrito, para resolver los casos de
disconformidad sefalados, si los hubiere.
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10.
10.1

10.2

11.

Acuerdo sobre la Adopcion de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas y los
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La autoridad competente se cerciorard de que las respuestas del servicio técnico sean suficientes y eficaces para resolver
las disconformidades. Si las respuestas del servicio técnico resultan ser insuficientes, se solicitard mas informacion.
Ademas, se podrd pedir al servicio técnico que aporte pruebas de la aplicacion efectiva de las medidas sefaladas, o
realizar una evaluacion de seguimiento para verificar que se hayan aplicado realmente las medidas correctivas.

El informe de evaluacion comprenderd, como minimo, lo siguiente:

a) Laidentificacién exclusiva del servicio técnico;

b) Lafecha o las fechas de la evaluacion in situ;

c)  Elnombre de los auditores y/o expertos que participaron en la evaluacion;
d) Laidentificacion exclusiva de todos los locales evaluados;

e)  Eldmbito propuesto de la designacion que se evaluo;

f)  Una declaracién de la idoneidad de la organizaciéon y los procedimientos internos adoptados por el servicio
técnico que respalde su competencia, sobre la base del cumplimiento de los requisitos para la designacion;

g) Informacién sobre la solucion de las disconformidades;

h) Una recomendacion sobre la designacién o confirmacién del solicitante como servicio técnico y, si esta
recomendacion es favorable, sobre el dmbito de la designacion.

Concesion/confirmacion de la designacion

La autoridad homologante decidird, sin demoras indebidas, si concederd, confirmara o prorrogara la designacion sobre
la base del informe o los informes recibidos y de cualquier otra informacién pertinente.

La autoridad homologante expedird al servicio técnico un certificado, que contendrd lo siguiente:
a) Laidentidady el logotipo de la autoridad homologante;

b) Laidentificacién exclusiva del servicio técnico designado;

) Lafechaen que la concesion de la designacion surtird efecto y la fecha de expiracion;

d)  Una breve indicacion del dmbito de la designacion, o una referencia a este (los Reglamentos de las Naciones
Unidas, o las partes de estos, a los que se aplique);

e)  Unadeclaracion de conformidad y una referencia al presente anexo.

Revaluacion y vigilancia

La revaluacion es parecida a la evaluacion inicial, salvo que tiene en cuenta la experiencia adquirida en las evaluaciones
anteriores. Las actividades de vigilancia in situ son menos amplias que las revaluaciones.

La autoridad competente elaborard un plan de revaluacion y vigilancia de cada servicio técnico designado, de modo
que regularmente se efectien evaluaciones de muestras representativas del ambito de la designacion.

Elintervalo entre las evaluaciones in situ, ya sean revaluaciones o actividades de vigilancia, dependerd de la estabilidad
demostrada por el servicio técnico.

Si durante una actividad de vigilancia o una revaluacién se detectan incumplimientos, la autoridad competente fijara
plazos estrictos para la aplicacion de medidas correctivas.

Cuando no se apliquen las medidas correctivas o de mejora en el plazo acordado, o si esas medidas se consideran
insuficientes, la autoridad competente adoptara las disposiciones que juzgue adecuadas, como la realizacion de una
nueva evaluacion, o la suspension o retirada de la designacion respecto de una o varias de las actividades para las que
el servicio técnico ha sido designado.

Cuando la autoridad competente decida suspender o retirar la designacién de un servicio técnico, comunicara su
decision al servicio técnico por correo certificado, e informard de ello a la secretarfa de la CEPE. En cualquier caso,
la autoridad competente adoptara todas las medidas necesarias para mantener la continuidad de las actividades ya
emprendidas por el servicio técnico.
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12. Expedientes de los servicios técnicos designados

12.1 La autoridad competente llevarad expedientes de los servicios técnicos a fin de demostrar que se han cumplido
efectivamente los requisitos para la designacion.

12.2 La autoridad competente protegerd los expedientes de los servicios técnicos de un modo que garantice la
confidencialidad.

123 Los expedientes de los servicios técnicos comprenderdn como minimo:
a) Lacorrespondencia pertinente;
b)  Los registros e informes de las evaluaciones;
c)  Copias de los certificados de designacion.

|

ANEXO 3

Procedimientos relativos a las homologaciones de las Naciones Unidas

Solicitud y realizacién de una homologacion de las Naciones Unidas

La solicitud de una homologacion de las Naciones Unidas serd presentada a la autoridad homologante de una Parte
Contratante por el fabricante o su representante autorizado (en lo sucesivo, ‘el solicitante”).

Para cada tipo de vehiculo, equipo o pieza podré presentarse solo una solicitud, en una sola Parte Contratante que
aplique los Reglamentos de las Naciones Unidas con arreglo a los cuales se solicite la homologacion. Se deberd
presentar una solicitud aparte para cada tipo de producto que se desee homologar.

La solicitud se acompanara de la informacion especificada en los Reglamentos de las Naciones Unidas en virtud de los
cuales se solicite la homologacion. Esta informacion comprenderd una descripcion detallada de las caracteristicas del
prototipo que se desee homologar, con inclusion de dibujos, diagramas y fotografias, si fuera necesario.

La autoridad homologante podra pedir al solicitante, mediante una peticion motivada, que presente la informacion
adicional necesaria para adoptar una decisiéon sobre los ensayos requeridos para la homologacién o facilitar la ejecucion
de esos ensayos.

El solicitante pondrad a disposicion de la autoridad homologante todos los vehiculos de ruedas, equipos o piezas que
sean necesarios para realizar los ensayos exigidos por los Reglamentos de las Naciones Unidas con arreglo a los cuales
se solicite la homologacion.

El cumplimiento de los requisitos establecidos en los Reglamentos de las Naciones Unidas se demostrard mediante
ensayos adecuados realizados con vehiculos de ruedas, equipos o piezas que sean representativos del tipo que se
desee homologar.

La autoridad homologante aplicara el principio del “peor de los casos’, seleccionando la variante o version del tipo
especificado que, a los efectos del ensayo, represente la peor de las condiciones del producto. Las decisiones que se
adopten y su justificacion se incorporaran al expediente de la homologacién.

Sin embargo, el solicitante podra seleccionar, de acuerdo con la autoridad homologante, un vehiculo, equipo o pieza
que, aunque Nno sea representativo del prototipo que se desea homologar, combine varias de las caracteristicas mas
desfavorables con respecto al nivel de funcionamiento exigido por los Reglamentos de las Naciones Unidas (es decir,
que represente el peor de los casos). Podran utilizarse métodos de ensayo virtuales como ayuda para seleccionar el peor
de los casos.

Los ensayos de homologacion serdn realizados o supervisados por los servicios técnicos. Para ello se utilizaradn los
procedimientos de ensayo y el equipo y las herramientas especificados en los Reglamentos de las Naciones Unidas.

Como alternativa a los procedimientos de ensayo mencionados en los parrafos 1.6 y 1.7 supra, podran emplearse
ensayos virtuales, cuando asf lo pida el solicitante, a condicion de que estén previstos en los Reglamentos de las
Naciones Unidas pertinentes y de que se cumplan las condiciones generales establecidas en el anexo 8 del Acuerdo
de 1958.
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Acuerdo sobre la Adopcion de Reglamentos Técnicos Armonizados de las Naciones Unidas para los Vehiculos de Ruedas y los
Equipos y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de
las Homologaciones Concedidas sobre la Base de esos Reglamentos

Las Partes Contratantes expedirdn las homologaciones solo cuando puedan garantizar el cumplimiento de los requisitos
de conformidad de la produccion establecidos en el anexo 1 del Acuerdo de 1958.

Cuando los ensayos de homologacion hayan demostrado que el prototipo cumple los requisitos técnicos del
Reglamento de las Naciones Unidas, se concederd la homologacion del prototipo, al que se asignaran un nimero de
homologacién de conformidad con lo dispuesto en el anexo 4 del Acuerdo de 1958 y una marca de homologacién de
conformidad con las disposiciones especificas del Reglamento de las Naciones Unidas de que se trate.

La autoridad homologante velara por que el expediente de homologacion contenga la siguiente documentacion:

a)  Unregistro de la seleccion del peor de los casos y la justificacion de esa seleccion, lo que podrd incluir informacion
proporcionada por el fabricante;

b)  Unregistro de toda interpretacion técnica importante que se haya efectuado, de todo método de ensayo diferente
que se haya aplicado o de toda tecnologia nueva que se haya introducido;

) Uninforme del ensayo elaborado por el servicio técnico que incluya los valores registrados en las mediciones y los
ensayos prescritos en el Reglamento de las Naciones Unidas;

d) Los documentos de informacién proporcionados por el fabricante, que especifiquen debidamente las
caracteristicas del prototipo sometido a la homologacion;

e) Una declaracion de cumplimiento de los requisitos de conformidad de la produccion establecidos en el anexo 1
del Acuerdo de 1958, en que se detalle cudles de los arreglos mencionados en el parrafo 1.3 del anexo 1 de dicho
Acuerdo se tuvieron en cuenta como base para la evaluacion inicial, asi como la fecha de la evaluacién inicial y de
las actividades de vigilancia;

f)  El certificado de homologacion.

Enmiendas de las homologaciones de las Naciones Unidas

El fabricante que posea una homologacion de las Naciones Unidas para el vehiculo, equipo o pieza que produce
informara sin demora a la Parte Contratante que haya expedido dicha homologacién de cualquier cambio que tenga
lugar en las caracteristicas del producto consignadas en la informacion a que se hace referencia en el parrafo 1.3.

La Parte Contratante decidira cudl de los dos procedimientos de enmienda de la homologacion de las Naciones Unidas
establecidos en los pérrafos 2.5 y 2.6 se aplicard. Cuando sea necesario, la Parte Contratante decidird, en consulta con el
fabricante, si es el caso de conceder una nueva homologacion de las Naciones Unidas.

La solicitud de enmienda de la homologacion de las Naciones Unidas solo podra presentarse a la Parte Contratante que
haya otorgado la homologacién inicial.

Si'la Parte Contratante considera necesario realizar inspecciones o ensayos antes de modificar la homologacién de las
Naciones Unidas, informara de ello al fabricante.

Cuando las caracteristicas del prototipo registradas en los documentos de informacién y en los informes de los ensayos
hayan cambiadoy la Parte Contratante considere poco probable que estos cambios tengan efectos adversos apreciables
en las caracteristicas de inocuidad ambiental y/o seguridad funcional, y que en cualquier caso el tipo de producto sigue
cumpliendo los requisitos establecidos en los Reglamentos de las Naciones Unidas de que se trate, la enmienda de la
homologacién de las Naciones Unidas se considerard una “revision”.

En tal caso, la Parte Contratante expedird las paginas revisadas de los documentos de informacion y los informes de los
ensayos que sean necesarias, marcando cada una de esas paginas de un modo que indique claramente la naturaleza
de la modificacion vy la fecha de reexpedicion. Una version actualizada y unificada de los documentos de informacion
y los informes de los ensayos, acompafada de una descripcion detallada de la modificacién, se considerarda suficiente
para cumplir este requisito.

La enmienda de una homologacion de las Naciones Unidas se considerard una “extension” si, ademas del cambio de los
datos consignados en los documentos de informacion:

a)  Serequieren nuevas inspecciones o ensayos; O

b)  Se ha modificado cualquier informacién del documento de comunicacion (con excepcién de sus anexos); o
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2.7
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c)  Se solicita la aprobacién de una serie ulterior de enmiendas después de la entrada en vigor, y esta puede
concederse a condicién de que se cumplan los requisitos referentes a una serie ulterior de enmiendas.

La confirmacion o denegacion de la enmienda de la homologacidn de las Naciones Unidas se notificard, especificando
las modificaciones solicitadas, a las Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el Reglamento de las
Naciones Unidas mediante un formulario de comunicacion. Ademads, se modificard en consecuencia el indice de los
documentos de informacion y los informes de ensayos adjuntos al documento de comunicacion, para que indique la
fecha de la revisién o extension mas reciente.

La autoridad homologante que conceda la extension de la homologacién actualizard el nimero de homologacion
aplicando un nimero de extension que refleje la cantidad de extensiones ya otorgadas de conformidad con el anexo 4
del Acuerdo de 1958 y emitirad un formulario de comunicacion revisado marcado con ese nimero de extension.

ANEXO 4

Numeracién de las homologaciones de las Naciones Unidas

A partir de la entrada en vigor del Acuerdo de 1958, las Partes Contratantes asignardn un nimero de homologacién
con arreglo a lo dispuesto en los pérrafos 1.10 y 2.8 del anexo 3 a cada nueva homologacion y cada extension de esa
homologacion.

A partir de la entrada en vigor del Acuerdo de 1958, y no obstante las disposiciones sobre las marcas de homologacién
que puedan figurar en cualquier versién de los Reglamentos de las Naciones Unidas, cuando asf se solicite el fabricante
asignard una marca de homologacién conforme con los Reglamentos de las Naciones Unidas pertinentes, pero
utilizando en ella los dos primeros digitos de la seccion 2 y los digitos de la seccién 3 del nimero de homologacion
mencionado en el presente anexo, como nimero de homologacion de cada vehiculo de ruedas, equipo o pieza para el
que se conceda una nueva homologacion o se extienda la homologacidn ya existente. Sin embargo, esta disposicion no
se aplicard cuando un Reglamento de las Naciones Unidas exija el uso de un cédigo de homologacion o de un cédigo
de identificacion en la marca de homologacién, en lugar de un ndmero de homologacion. Los ceros que precedan a la
cifra de la seccion 3 podran omitirse.

Se asignard un numero de homologacién a cada prototipo homologado. Dicho nimero constara de cuatro secciones.
Estas secciones estaran separadas entre si por el caracter "*".

Seccion 1:  La letra mayuscula “E” seguida del numero distintivo de la Parte Contratante que ha concedido la
homologacion.

Seccién 2:  Elndmero del Reglamento de las Naciones Unidas pertinente, sequido de la letra“R" y luego de:

a)  Dos digitos (con los ceros iniciales, si procede) que indiquen la serie de enmiendas por la que se
hayan incorporado las disposiciones técnicas del Reglamento de las Naciones Unidas aplicadas en la
homologacion (00 para el Reglamento en su forma inicial);

b)  Una barray dos digitos (con los ceros iniciales, si procede) que indiquen el nimero de suplemento
de la serie de enmiendas aplicada en la homologacién (00 para la serie de enmiendas en su forma
inicial);

c)  Unabarray uno o dos caracteres que indiguen la fase de aplicacion, si es el caso.

Seccion 3: Una secuencia numérica de cuatro digitos (con los ceros iniciales, si procede). La secuencia comenzara
por 0001.

Seccién4:  Una secuencia numérica de dos digitos (con los ceros iniciales, si procede) que indique la extension. La
secuencia comenzara por 00.

Todos los digitos serdn nimeros ardbigos.
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4. Una misma Parte Contratante no asignara el mismo ndmero a otra homologacion.
Ejemplos:

Ejemplo de la segunda extension de la cuarta homologacion concedida por los Paises Bajos con arreglo al Reglamento
de las Naciones Unidas num. 58 en su version inicial:

E4*58R00/00*0004*02

Ejemplo de la primera extension de la 24392 homologacion concedida por el Reino Unido de Gran Bretafa e Irlanda del
Norte para un vehiculo con arreglo al Reglamento de las Naciones Unidas nuim. 83, tercera serie de enmiendas, version
para un vehiculo de la categoria M o N1, clase |, en relacion con la emision de contaminantes segun las prescripciones
para los motores referentes al combustible:

E11*83R03/00/J*2439%01

ANEXO 5

Distribucion del expediente de homologaciéon

1. Cuando una autoridad homologante deba proporcionar copias de una homologacion y de la documentacion adjunta
o reciba una solicitud a ese efecto, enviard esos documentos en forma impresa o por correo electrénico, o por medio
de la base de datos segura en Internet establecida por la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas.

2. Los documentos almacenados en la base de datos segura en Internet consistirdn, como minimo, en los documentos
especificados en cada Reglamento de las Naciones Unidas. Estos incluirdn la documentacion por la que se haya
comunicado a las Partes Contratantes la concesién, extension, denegacion o retirada de la homologacién, o el
cese definitivo de la produccion de un tipo de vehiculo de ruedas, equipo o pieza con arreglo al Reglamento de las
Naciones Unidas.

3. Si las homologaciones aplicables a los vehiculos de ruedas, sus equipos o sus piezas se almacenan en una base de
datos segura en Internet, las marcas de homologacién exigidas por los Reglamentos de las Naciones Unidas podran
sustituirse por un identificador exclusivo (Ul) precedido del simbolo , a menos que en los propios Reglamentos
se indique lo contrario. Ese identificador exclusivo serd generado automaticamente por la base de datos.

4, Todas las Partes Contratantes que apliquen un Reglamento de las Naciones Unidas podrdn acceder a la informacion
relacionada con ese Reglamento que figure en la base de datos utilizando el identificador exclusivo, y ello les dara
acceso a la informacién pertinente sobre las homologaciones que les interesen.

5. Los Reglamentos de las Naciones Unidas anejos al Acuerdo de 1958 podran exigir la distribucion de las homologaciones
en forma electrénica utilizando la base de datos segura en Internet, cuando sea necesario para el funcionamiento
eficiente del proceso de homologacién, con sujecion a los derechos de acceso que definan las Partes Contratantes.
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ANEXO 6

Procedimientos para resolver las cuestiones de interpretacion relativas a la aplicacion de
los Reglamentos de las Naciones Unidas y a la concesion de homologaciones con arreglo
a esos Reglamentos

1. Cuestiones de interpretacion anteriores a la concesion de la homologacién de las
Naciones Unidas

Cuando una solicitud de homologacion de las Naciones Unidas exija a la autoridad homologante una interpretacion importante
de la aplicaciéon del Reglamento de las Naciones Unidas, o cuando asf lo pida el solicitante de la homologacion, la autoridad
homologante informara de ello a otras autoridades homologantes y recabaré su opiniéon antes de adoptar una decision.

La autoridad homologante interesada comunicaré a las otras autoridades homologantes que apliquen el Reglamento de las
Naciones Unidas la cuestion planteada y la solucion propuesta para la interpretacion, con inclusion de toda informacién de
apoyo que le haya facilitado el fabricante. Por regla general, esto se haré por via electrénica. El plazo para las respuestas de las
otras autoridades homologantes serd de 14 dfias.

a)  Una vez consideradas todas las observaciones que haya recibido, la autoridad homologante podra conceder las
homologaciones con arreglo a la nueva interpretacion;

b)  Sino le es posible tomar una decision acorde con las observaciones recibidas, la autoridad homologante pedira
nuevas aclaraciones mediante el procedimiento descrito en el parrafo 3 infra.

2. Cuestiones de interpretacion posteriores a la concesion de la homologacién de las
Naciones Unidas

Cuando las Partes Contratantes tengan interpretaciones diferentes respecto de una homologacién ya concedida, se aplicaran los
procedimientos que se describen a continuacion.

En primer lugar, las Partes Contratantes interesadas procuraran resolver la cuestion de comun acuerdo. Para ello serd necesario
establecer contactos, y que cada Parte Contratante examine los procedimientos utilizados para el ensayo y la homologacion de
los vehiculos de ruedas, los equipos o las piezas que hayan suscitado la controversia. Se aplicaran los siguientes procedimientos:

a)  Silaautoridad homologante reconoce que ha cometido un error, adoptard medidas con arreglo a lo previsto en
el Acuerdo de 1958, en particular en su articulo 4;

b)  Sisellega a un acuerdo que requiere una interpretacion nueva o diferente de la préctica vigente (por cualquiera
de las Partes Contratantes), este hecho se comunicara con caracter urgente a las otras Partes Contratantes que
apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas de que se trate. Las otras Partes tendran 14 dfas para formular
observaciones sobre la decision, después de lo cual las autoridades homologantes, habiendo examinado
las observaciones recibidas, podran expedir homologaciones de las Naciones Unidas con arreglo a la nueva
interpretacion;

c) Cuando no sea posible llegar a un acuerdo, las Partes Contratantes interesadas solicitardn un nuevo examen
mediante el proceso de arbitraje descrito en el parrafo 3 infra;

d)  Entodos los casos, la cuestion serd sefialada a la atencion del grupo de trabajo subsidiario competente del Foro
Mundial para la Armonizacion de la Reglamentacion sobre Vehiculos (WP.29). Si se considera necesario, el rgano
de trabajo subsidiario presentard al WP29 propuestas de enmiendas reglamentarias adecuadas que puedan
resolver las diferencias de interpretacion.

3. Proceso de arbitraje por conducto del WP.29 y sus grupos de trabajo subsidiarios

Los Presidentes de los grupos de trabajo subsidiarios determinardn las cuestiones que se planteen a raiz de las distintas
interpretaciones de las Partes Contratantes en relacion con la aplicacion de los Reglamentos de las Naciones Unidas y la concesion
de homologaciones de las Naciones Unidas en virtud de esos Reglamentos, con miras a establecer lo antes posible medidas que
permitan resolver las diferencias de interpretacion.
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Los Presidentes de los grupos de trabajo elaborardn procedimientos adecuados para tratar estas cuestiones de interpretacion, a
fin de demostrar al WP29 que:

a)  Setoman plenamente en consideracion las diferentes opiniones de las autoridades homologantes de las Partes
Contratantes interesadas, asi como las opiniones de otras Partes Contratantes que apliquen el Reglamento de las
Naciones Unidas;

b)  Las decisiones se basan en un asesoramiento técnico adecuado, que tiene en cuenta todos los aspectos del tema
en cuestion;

c)  Siempre que es posible, la decisién se toma por unanimidad; y
d) Los procedimientos son transparentes y auditables.

Si es necesario para resolver la cuestion, el Presidente podrd presentar un nuevo tema del programa para que se incluya en el
periodo de sesiones siguiente del grupo de trabajo subsidiario, sin necesidad de obtener la aprobacion previa del WP29. En esos
casos, el Presidente informara al WP29 de los progresos realizados tan pronto como sea posible.

Al término del proceso de arbitraje, el Presidente presentaré un informe al WP29.
3.1 Cuando la cuestion puede resolverse dentro del marco reglamentario vigente:

Se aplicard la interpretacion del Reglamento de las Naciones Unidas acordada por el grupo de trabajo, y las autoridades
homologantes concederan las homologaciones de las Naciones Unidas aplicando esa interpretacion.

3.2. Cuando la cuestion no puede resolverse dentro del marco reglamentario vigente:

Se informara de ello al WP29 y este pedird al grupo de trabajo subsidiario pertinente que examine la cuestion con caracter
prioritario en su periodo de sesiones siguiente. El programa del periodo de sesiones se modificard en consecuencia.

El grupo de trabajo subsidiario examinara toda propuesta relativa a la cuestion de interpretacion y a su vez presentara propuestas
oficiales al WP29 para enmendar el Reglamento de las Naciones Unidas en cuestion aplicando los procedimientos normales.
El WP29 examinard el tema con caracter prioritario en su periodo de sesiones siguiente.

ANEXO 7
Procedimiento para las homologaciones con exencién relativas a nuevas tecnologias

1. Las Partes Contratantes que apliquen un Reglamento de las Naciones Unidas podran, cuando asi lo solicite un
fabricante, conceder una homologacion con exencién en virtud de dicho Reglamento para un vehiculo, equipo o pieza
que incorpore tecnologias que sean incompatibles con uno o varios requisitos del Reglamento, previa autorizacion del
Comité Administrativo del Acuerdo de 1958, mediante el procedimiento descrito en los péarrafos 2 a 12 del presente
anexo.

2. En espera de la decisiéon sobre la autorizaciéon de tal exencion, la Parte Contratante que aplique el Reglamento de
las Naciones Unidas podrd conceder una homologacién provisional para su territorio Unicamente. Las otras Partes
Contratantes que apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas podrén decidir aceptar esta homologacion provisional
en su territorio.

3. La Parte Contratante que conceda la homologacién provisional mencionada en el parrafo 2 del presente anexo
notificard esta decision al Comité Administrativo y le presentara un expediente que contenga lo siguiente:

a)  Los motivos por los que las tecnologfas o el concepto de que se trate hacen que el vehiculo, equipo o pieza sea
incompatible con los requisitos establecidos en el Reglamento de las Naciones Unidas;

b)  Una descripcion de las consideraciones ambientales, de sequridad y de otra indole y de las medidas adoptadas;

c)  Una descripcion de los ensayos y de sus resultados que demuestre que, en comparacién con los requisitos
respecto de los cuales se solicita la exencion, se consigue un nivel de seguridad y protecciéon ambiental por lo
menos equivalente;
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d)  Una solicitud de autorizacion para conceder una homologacion con exencién en virtud del Reglamento de las
Naciones Unidas para el tipo de vehiculo, equipo o pieza en cuestion.

El Comité Administrativo examinara la notificacion completa mencionada en el parrafo 3 del presente anexo en el
periodo de sesiones siguiente a su recepcion, a condicién de que la haya recibido por lo menos tres meses antes de
ese periodo de sesiones. Tras examinar la notificacion, el Comité Administrativo podra decidir autorizar o denegar la
concesion de la homologacion con exencion, o remitir el asunto al grupo de trabajo subsidiario competente.

La decision del Comité Administrativo se adoptara de conformidad con el procedimiento indicado en el apéndice,
articulo 8.

La solicitud de homologacion con exencién en virtud de un Reglamento de las Naciones Unidas tal como se describe
en el pérrafo 3 del presente anexo se considerara autorizada a menos que, en el plazo de un mes contado a partir de la
notificacion por el Secretario Ejecutivo de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas de la decision de
autorizacion del Comité Administrativo, mds de un quinto de las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento de
las Naciones Unidas en el momento de la notificacion informen al Secretario Ejecutivo de la Comisién Econdmica para
Europa de su desacuerdo con la autorizacion de esa homologacion.

Cuando la autorizacion para conceder la homologacion con exencion haya sido aprobada, el Secretario Ejecutivo de
la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas notificard esa aprobacion a las Partes Contratantes que
apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas con la mayor celeridad posible.

A partir de la fecha de esa notificacién, la Parte Contratante a que se hace referencia en el pérrafo 3 del presente anexo
podra otorgar la homologacion con exencién en virtud de ese Reglamento de las Naciones Unidas. Esta homologacion
sera aceptada por las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas, a menos que hayan
comunicado al Secretario Ejecutivo de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas su desacuerdo o su
intencion de no aceptar la homologacion con exencion de inmediato. Las Partes Contratantes que hayan notificado
su desacuerdo o su intencién de no aplicar esa homologacion de inmediato podrdn, con la autorizacién del Comité
Administrativo, aceptar la homologacién con exencién en una fecha posterior, notificando esa decision al Secretario
Ejecutivo de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas.

El Comité Administrativo especificard toda restriccion que rija en la decision de autorizacion. Los plazos no serdn inferiores
a 36 meses. Las Partes Contratantes que apliquen el Reglamento de las Naciones Unidas aceptardn la homologacién
con exencion como minimo hasta la expiracion del plazo fijado, si es el caso, o, cuando el Reglamento de las Naciones
Unidas en cuestion se modifique posteriormente con arreglo a lo dispuesto en los parrafos 9y 10 del presente anexo
para tener en cuenta la tecnologia considerada en la homologacién con exencion, hasta la fecha a partir de la cual las
Partes Contratantes puedan rechazar las homologaciones correspondientes a la version anterior de dicho Reglamento,
si esta fecha es anterior.

La Parte Contratante autorizada a conceder la homologacién con exencién comprobard que el fabricante cumpla
plenamente todas las restricciones asociadas a esa homologacion y que el formulario de comunicacion indique con
claridad que la homologacion se basa en una exencién autorizada por el Comité Administrativo.

El Comité Administrativo informara al mismo tiempo al grupo de trabajo subsidiario encargado del Reglamento de las
Naciones Unidas sobre la autorizacién para conceder la homologacion con exencion.

La Parte Contratante autorizada a conceder la homologacién con exencion presentara al grupo de trabajo subsidiario
encargado del Reglamento de las Naciones Unidas en virtud del cual se solicité la homologacion con exencion una
propuesta de enmienda de dicho Reglamento, con vistas a adaptarlo al desarrollo tecnoldgico. Esta presentacion se
efectuard a mas tardar en el periodo de sesiones del grupo de trabajo subsidiario que siga a la notificacion de la decision
de autorizacion del Comité Administrativo, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6 del presente anexo.

Tan pronto como el Reglamento de las Naciones Unidas haya sido enmendado a fin de tener en cuenta la tecnologfa
para la que se concedié la homologacion con exencién y la enmienda haya entrado en vigor, el fabricante estard
autorizado a solicitar la homologacion en virtud del Reglamento de las Naciones Unidas enmendado, en sustitucion de
la homologacion con exencién concedida anteriormente respecto de este Reglamento. La autoridad homologante que
conceda esa homologacion retirard, en cuanto sea razonable, la homologacién otorgada con exencién, o informard a la
autoridad homologante que haya concedido esta homologacion de que debe retirarla.

Si‘el procedimiento de enmienda del Reglamento de las Naciones Unidas no hubiera concluido cuando expire el plazo
mencionado en el parrafo 8 del presente anexo, podra prorrogarse la validez de la homologaciéon con exencioén, a
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peticion de la Parte Contratante que la haya concedido, previa decision en ese sentido adoptada de conformidad con
el procedimiento descrito en los parrafos 2 y 3 del presente anexo. Sin embargo, si la Parte Contratante autorizada a
conceder lahomologacién con exencidn no presenta la propuesta de enmienda del Reglamento de las Naciones Unidas
antes del plazo indicado en el parrafo 9 de este anexo, deberé retirar inmediatamente esa homologacién con exencion,
teniendo en cuenta el plazo a que se hace referencia en el pérrafo 8 del presente anexo. La Parte Contratante que retire
la homologacién con exenciéon informara de ello al Comité Administrativo en su siguiente periodo de sesiones.

Si el Comité Administrativo decide denegar la autorizacién para conceder la homologacion con exencion, la Parte
Contratante que haya otorgado la homologacion provisional mencionada en el parrafo 2 del presente anexo podra
retirar esa homologacion provisional. En ese caso, esta Parte Contratante dard aviso de inmediato al titular de la
homologacion provisional de que esa homologacion, concedida de conformidad con el pérrafo 2 del presente anexo,
se retirard una vez transcurridos 6 meses de la fecha de la decision, teniendo en cuenta que la homologacion provisional
deberd ser vélida por al menos 12 meses contados a partir de la fecha de la concesion.

ANEXO 8

Condiciones generales aplicables a los métodos de ensayo virtuales

1.

Esquema para los ensayos virtuales

El siguiente esquema constituird la estructura basica para la descripcion y realizacion de los ensayos virtuales:

22

2.3

a) Finalidad;

b) Modelo de la estructura;
Q Condiciones limite;

d) Hipdtesis de carga;

e) Calculos;

f) Evaluacion;

Q) Documentacion.

Fundamentos de la simulacion y el calculo informaticos
Modelo matematico

El modelo matemadtico sera proporcionado por el fabricante, y reflejara la complejidad de la estructura de los vehiculos
de ruedas, el equipo y las piezas que se deban someter a ensayo, de conformidad con los requisitos de los Reglamentos
de las Naciones Unidas que interesen y sus condiciones limite.

Las mismas disposiciones se aplicardn, mutatis mutandis, al ensayo de los componentes independientes del vehiculo.
Proceso de validacion del modelo matematico
El modelo matematico se validard por comparacion con las condiciones de ensayo reales.

A tal fin, se efectuaran los ensayos fisicos adecuados para poder comparar los resultados del modelo matematico con
los resultados de un ensayo fisico. La comparabilidad de los resultados de los ensayos deberad demostrarse. El fabricante
o el servicio técnico prepararan un informe de validacién, que presentaran a la autoridad homologante.

Toda modificacion del modelo matematico o el programa informético que pueda dejar sin efecto el informe de
validacion se sefalard a la atencion de la autoridad homologante, que podré exigir la realizacién de un nuevo proceso
de validacion.

Documentacion

Los datos y las herramientas auxiliares para la simulacion y el célculo serdn puestos a disposicion por el fabricante y
estaran documentados de un modo que sea adecuado para el servicio técnico.
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Herramientas y apoyo

A peticion de la autoridad homologante o del servicio técnico, el fabricante proporcionara las herramientas necesarias,
incluido el programa informéatico adecuado, o dard acceso a ellas.

Ademas, el fabricante prestara a la autoridad homologante o al servicio técnico un apoyo adecuado.

El deber del fabricante de ofrecer acceso o apoyo al servicio técnico no eximird a este servicio de ninguna obligacion
con respecto a las competencias de su personal, el pago de los derechos de licencia y el respeto de la confidencialidad.
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ANEXO I

Acuerdo sobre el Establecimiento de Reglamentos Técnicos
Mundiales Aplicables a los Vehiculos de Ruedas y a los Equipos

y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos,
hecho en Ginebra el 25 de junio de 1998

(Reproduccion de los documentos ECE/TRANS/132 y Corr.1)

PREAMBULO
LAS PARTES CONTRATANTES,

HABIENDO DECIDIDO concertar un Acuerdo con el fin de establecer un proceso para promover la elaboracion de reglamentos
técnicos mundiales que garanticen un alto nivel de seguridad, proteccién del medio ambiente, eficiencia energéticay prevencion
del robo de los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos,

HABIENDO DECIDIDO que ese proceso promovera también la armonizacion de los reglamentos técnicos ya existentes,
reconociendo el derecho de las autoridades regionales, nacionales y subnacionales de adoptar y mantener reglamentos técnicos
en materia de salud, seguridad, proteccién del medio ambiente, eficiencia energética y prevencién del robo que sean mas
estrictos que los establecidos a nivel mundial,

ESTANDO AUTORIZADAS a concertar un Acuerdo de esa naturaleza en virtud del parrafo 1 a) del mandato de la CEPE y del
capitulo XIlI, articulo 50, del reglamento de la CEPE,

RECONOCIENDO que el presente Acuerdo no menoscaba los derechos y obligaciones de las Partes Contratantes en virtud de los
acuerdos internacionales existentes sobre salud, sequridad y proteccién del medio ambiente,

RECONOCIENDO que el presente Acuerdo no menoscaba los derechos y obligaciones de las Partes Contratantes en virtud de los
acuerdos celebrados al amparo de la Organizaciéon Mundial del Comercio (OMC), incluido el Acuerdo sobre Obstaculos Técnicos
al Comercio (OTC), y con la intencion de elaborar en el marco del presente Acuerdo reglamentos técnicos mundiales que les
sirvan de base para establecer su reglamentacion técnica de manera coherente con esos acuerdos,

TENIENDO EL PROPOSITO de que las Partes Contratantes en el presente Acuerdo utilicen los reglamentos técnicos mundiales
que se establezcan en el marco del presente Acuerdo como base para su propia reglamentacion técnica,

RECONOCIENDO la importancia que reviste para la salud, la seguridad y el bienestar publicos la continua mejora y elevacion de
los niveles de seguridad, proteccién del medio ambiente, eficiencia energética y prevenciéon del robo de los vehiculos de ruedas
y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos, asi como las ventajas para el comercio internacional,
la eleccion de los consumidores y el precio de los productos que podria reportar una mayor convergencia de los reglamentos
técnicos actuales y futuros y de las normas conexas,

RECONOCIENDO el derecho de los Gobiernos de procurar y aplicar mejoras en los niveles de salud, seguridad y proteccion del
medio ambiente, y de determinar si los reglamentos técnicos mundiales que se establezcan en el marco del presente Acuerdo
responden a sus necesidades,

RECONOCIENDO la importante labor de armonizacion ya realizada en el marco del Acuerdo de 1958,

RECONOCIENDO el interés y los conocimientos especializados existentes en las diferentes regiones geograficas con respecto
a los problemas relacionados con la seguridad, el medio ambiente, la energia y el robo y a los métodos para resolver esos
problemas, asi como el valor de ese interés y esos conocimientos para elaborar reglamentos técnicos mundiales que ayuden a
conseguir esas mejoras y a reducir al minimo las divergencias,

DESEANDO fomentar la adopcion en los paises en desarrollo de los reglamentos técnicos mundiales que se establezcan, teniendo
en cuenta los problemas y circunstancias especiales de esos paises, y en particular los de los paises menos adelantados,
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DESEANDO qgue los reglamentos técnicos aplicados por las Partes Contratantes sean objeto de la debida consideraciéon mediante
la aplicacion de procedimientos transparentes en la elaboracion de los reglamentos técnicos mundiales, y que esa consideracion
incluya andlisis comparativos de los beneficios y de la eficacia en relaciéon con el costo,

RECONOCIENDO que el establecimiento de reglamentos técnicos mundiales que prevean altos niveles de proteccion alentaré a
los paises a concluir que esos reglamentos brindaran los niveles necesarios de proteccion y eficacia en su jurisdiccion,

RECONOCIENDO el efecto de la calidad de los combustibles en la eficacia de los controles ambientales de los vehiculos, la salud
humana y la eficiencia energética, y

RECONOCIENDO que el uso de procedimientos transparentes reviste especial importancia en la elaboracion de reglamentos
técnicos mundiales en el marco del presente Acuerdo, y que este proceso debe ser compatible con los procesos de elaboracion
de reglamentos de las Partes Contratantes en el presente Acuerdo,

HAN ACORDADO lo siguiente:

Articulo 1
Propésito
1.1 El propdsito del presente Acuerdo es:
1.1.1 Establecer un proceso mundial mediante el cual las Partes Contratantes de todas las regiones del mundo

puedan elaborar conjuntamente reglamentos técnicos mundiales relativos a la seguridad, la proteccién del
medio ambiente, la eficiencia energética y la prevencién del robo de los vehiculos de ruedas y los equipos y
piezas que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos;

1.1.2 Velar por que, al elaborar los reglamentos técnicos mundiales, se tengan debida y objetivamente en cuenta
los reglamentos técnicos vigentes en las Partes Contratantes, asi como los Reglamentos de la CEPE;

1.13 Velar por que, al elaborar los reglamentos técnicos mundiales, se tomen objetivamente en consideracion,
segun corresponda, el andlisis de la mejor tecnologia disponible, las ventajas relativas y la eficacia en relacion
con el costo;

1.14 Velar por que los procedimientos empleados en la elaboracién de los reglamentos técnicos mundiales sean
transparentes;

1.15 Alcanzar altos niveles de seguridad, proteccion del medio ambiente, eficiencia energética y prevencion del
robo en la comunidad mundial y velar por que las medidas adoptadas en el marco del presente Acuerdo no
fomenten ni generen una reduccion de esos niveles en la jurisdiccion de las Partes Contratantes, incluido el
plano subnacional;

1.16 Reducir los obstaculos técnicos al comercio internacional mediante la armonizacién de los reglamentos
técnicos vigentes en las Partes Contratantes y los Reglamentos de la CEPE, y la elaboracién de nuevos
reglamentos técnicos mundiales que regulen la seguridad, la proteccién del medio ambiente, la eficiencia
energéticay la prevencion del robo de los vehiculos de ruedas y de los equipos y piezas que puedan montarse
o utilizarse en esos vehiculos, de manera compatible con el logro de altos niveles de seguridad y proteccion
del medio ambiente y con los demads propdsitos arriba sefalados, y

1.1.7 Velar por que, cuando se requieran distintos niveles de rigor para facilitar las actividades de reglamentacion
de algunos pafses, en particular de los paises en desarrollo, esas necesidades se tengan en cuenta al elaborar
y establecer los reglamentos técnicos mundiales.

12 El presente Acuerdo se aplicard en paralelo con el Acuerdo de 1958, sin perjuicio de la autonomia institucional de cada
Acuerdo.

Articulo 2
Partes Contratantes y entidades de caracter consultivo

2.1 Podran ser Partes Contratantes en el presente Acuerdo los paises miembros de la Comisién Econdmica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPE), las organizaciones regionales de integracién econdmica constituidas por paises miembros
de la CEPE, y los paises admitidos por la CEPE con carécter consultivo de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 8
de su mandato.
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Podran ser Partes Contratantes en el presente Acuerdo los paises miembros de las Naciones Unidas que participen en
determinadas actividades de la CEPE con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 11 del mandato de la Comisién, asi como
las organizaciones regionales de integracion econdémica constituidas por esos paises.

Los organismos especializados y las organizaciones, incluidas las organizaciones intergubernamentales y no
gubernamentales, reconocidos como entidades consultivas por el Consejo Econémico y Social de las Naciones Unidas
podran participar como tales en las deliberaciones de los grupos de trabajo cuando se examinen temas que les
interesen de modo especial.

Articulo 3
Comité Ejecutivo

Los representantes de las Partes Contratantes constituiran el Comité Ejecutivo del presente Acuerdoy se reunirdn como
tal al menos una vez al afo.

El reglamento del Comité Ejecutivo figura en el anexo B del presente Acuerdo.
El Comité Ejecutivo:

331 Se encargard de la aplicacion del presente Acuerdo, incluido el establecimiento de prioridades para las
actividades que se realicen en el marco del Acuerdo;

332 Examinaré todas las recomendaciones y los informes que le presenten los grupos de trabajo en relaciéon con
el establecimiento de reglamentos técnicos mundiales en el marco del presente Acuerdo; y

333 Desempenaré las otras funciones que correspondan en virtud del presente Acuerdo.

El Comité Ejecutivo adoptara la decision final con respecto a la inclusion de los reglamentos en el compendio de
posibles reglamentos técnicos mundiales y al establecimiento de reglamentos técnicos mundiales en el marco del
presente Acuerdo.

El Comité Ejecutivo, en el desempeno de sus funciones, utilizard informacién procedente de todas las fuentes
pertinentes, cuando lo estime oportuno.

Articulo 4
Criterios que deberan cumplir los reglamentos técnicos

Para ser incluido en el compendio con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5 o establecido de conformidad con lo
previsto en el articulo 6, un reglamento técnico deberd cumplir los siguientes criterios:

4.1.1 Contener una descripcion clara de los vehiculos de ruedas y los equipos o piezas que puedan montarse o
utilizarse en esos vehiculos que estén sujetos al reglamento.

412 Contener requisitos que:

4.12.1  Establezcan altos niveles de seguridad, proteccion del medio ambiente, eficiencia energética o
prevencion del robo; y

4122 Cuando proceda, estén expresados en términos de los resultados y no de las caracteristicas de
disefo.
413 Incluir:
4.1.3.1  Elmétodo de ensayo mediante el cual se demostrara su cumplimiento;

4132  Enelcasode los reglamentos que se vayan a incorporar en el compendio con arreglo a lo dispuesto
en el articulo 5, una descripcion clara, cuando proceda, de las etiquetas y/o marcas de aprobacion
o certificacién necesarias para la homologacion y el control de la conformidad de la producciéon o
para cumplir los requisitos de autocertificacion del fabricante; y

4133  Cuando proceda, un plazo minimo recomendado, razonable y viable, que las Partes Contratantes
deban conceder antes de exigir el cumplimiento del reglamento.

Un reglamento técnico mundial podrd especificar niveles alternativos de rigor o eficacia de dmbito no mundial, asf

como los procedimientos de ensayo adecuados, cuando sea necesario para facilitar las actividades de reglamentacién
de algunos paises, en particular de los paises en desarrollo.
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Articulo 5
Compendio de posibles reglamentos técnicos mundiales

5.1 Se creard y mantendra un compendio de los reglamentos técnicos de las Partes Contratantes, que no sean Reglamentos
de la CEPE, propuestos para su armonizacion o su adopcion como reglamentos técnicos mundiales (que se denominara
Compendio de Posibles Reglamentos).

52 Inclusion de reglamentos técnicos en el Compendio de Posibles Reglamentos

Toda Parte Contratante podrd presentar al Comité Ejecutivo una solicitud de que se incluya en el Compendio de Posibles
Reglamentos cualquier reglamento técnico que esa Parte Contratante haya aplicado, esté aplicando o haya aprobado para su
aplicacién en el futuro.

521 La solicitud mencionada en el parrafo 5.2 deberéd contener:
52.1.1  Una copia de ese reglamento;

5212 Toda la documentacién técnica disponible que apoye ese reglamento, incluida la documentacion
referente ala mejor tecnologia disponible, las ventajas relativas y la eficacia en relacion con el costo; y

52.1.3  Una mencién de toda norma voluntaria internacional pertinente que esté en vigor o cuya entrada
en vigor sea inminente.

522 El Comité Ejecutivo examinard todas las solicitudes que satisfagan los requisitos establecidos en el
articulo 4 y en el pérrafo 5.2.1 del presente articulo. El reglamento técnico se incluird en el Compendio de
Posibles Reglamentos si cuenta con un voto favorable de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 7.1 del
articulo 7 del anexo B. La documentacién presentada con la solicitud relativa a ese reglamento se adjuntara
como apéndice del reglamento técnico que se incluya en el Compendio.

523 Se considerard que el Secretario General ha incluido el reglamento en el Compendio en la fecha en que
esa inclusiéon sea apoyada por un voto favorable con arreglo a lo dispuesto en el pérrafo 5.2.2 del presente
articulo.

53 Eliminacion de reglamentos técnicos del Compendio de Posibles Reglamentos
Un reglamento técnico se eliminard del Compendio de Posibles Reglamentos ya sea:

53.1 Cuando se incorpore al Registro Mundial un reglamento técnico mundial que contenga requisitos referentes a
los mismos elementos de funcionamiento o caracteristicas de disefio del producto que regule el reglamento
técnico incluido en el Compendio;

532 Cuando hayan transcurrido cinco afios de la inclusion del reglamento con arreglo a lo dispuesto en el presente
articulo, o al cabo de cada periodo subsiguiente de cinco afios, a menos que el Comité Ejecutivo confirme,
mediante un voto favorable de conformidad con lo dispuesto en el péarrafo 7.1 del articulo 7 del anexo B, la
inclusion del reglamento técnico en el Compendio de Posibles Reglamentos; o

533 En respuesta a una peticion escrita de la Parte Contratante que haya solicitado inicialmente la inclusién del
reglamento técnico. Esta peticion deberd indicar los motivos para la eliminacion del reglamento.

54 Disponibilidad de los documentos

Todos los documentos examinados por el Comité Ejecutivo en cumplimiento de lo dispuesto en el presente articulo seran de
dominio publico.

Articulo 6
Registro de reglamentos técnicos mundiales

6.1 Se creard y mantendra un registro de los reglamentos técnicos mundiales elaborados y establecidos con arreglo a lo
dispuesto en el presente articulo. Ese registro se denominara Registro Mundial.

6.2 Establecimiento de reglamentos técnicos mundiales en el Registro Mundial mediante la armonizacién de reglamentos
vigentes
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Una Parte Contratante podra proponer la elaboracion de un reglamento técnico mundial armonizado relativo a los elementos
de funcionamiento o las caracteristicas de disefio abordados en un reglamento técnico incluido en el Compendio de Posibles
Reglamentos, en un Reglamento de la CEPE, 0 en ambos.

6.2.1 La propuesta a que se hace referencia en el parrafo 6.2 deberd contener:
6.2.1.1  Una explicacion del objetivo del reglamento técnico mundial propuesto;
6.2.1.2  Unadescripcion o, si existe, el proyecto de texto del reglamento técnico mundial propuesto;

6.2.1.3  Ladocumentacion disponible que pueda facilitar el andlisis de las cuestiones que hayan de abordarse
en el informe exigido de conformidad con el pérrafo 6.2.4.2.1 del presente articulo;

6.2.14  Unalista de todos los reglamentos técnicos del Compendio de Posibles Reglamentos y de cualquier
Reglamento de la CEPE que regulen los mismos elementos de funcionamiento o caracteristicas de
disefio que regulard el reglamento técnico mundial propuesto; y

6.2.1.5  Una mencion de toda norma voluntaria internacional conocida que pueda ser de interés.
6.2.2 Las propuestas a que se refiere el parrafo 6.2.1 del presente articulo se presentaran al Comité Ejecutivo.

6.2.3 El Comité Ejecutivo no remitird a un grupo de trabajo ninguna propuesta que, a su juicio, no cumpla los
requisitos restablecidos en el articulo 4 y en el parrafo 6.2.1 del presente articulo. Las demds propuestas
podran ser remitidas a un grupo de trabajo apropiado.

624 Cuando se le remita una propuesta con miras a la elaboracién de un reglamento técnico mundial mediante
la armonizacion, el grupo de trabajo, aplicando procedimientos transparentes:

6.24.1  Elaborard recomendaciones relativas a ese reglamento técnico mundial, para lo cual:

6.24.1.1  Tendrd en cuenta el objetivo del reglamento técnico mundial propuesto y la necesidad
de establecer niveles alternativos de rigor o eficacia;

6.24.1.2  Examinard todos los reglamentos técnicos incluidos en el Compendio de Posibles
Reglamentos y todo Reglamento de la CEPE que regulen los mismos elementos de
funcionamiento;

6.24.1.3  Examinard toda la documentacion adjunta a los reglamentos mencionados en el
parrafo 6.2.4.1.2 del presente articulo;

6.24.14  Examinard todas las evaluaciones disponibles de la equivalencia funcional que sean
de interés para el examen del reglamento técnico mundial propuesto, incluidas las
evaluaciones de otras normas conexas;

6.24.1.5  Verificard que el reglamento técnico mundial en elaboracion cumpla su objetivo
declaradoy los criterios expuestos en el articulo 4;y

6.24.1.6  Considerard debidamente la posibilidad de establecer el reglamento técnico en el marco
del Acuerdo de 1958.

6.24.2  Presentard al Comité Ejecutivo:

6.24.2.1  Uninforme escrito que contenga su recomendaciéon con respecto al reglamento técnico
mundial, junto con toda la informacion y los datos técnicos que haya tenido en cuenta
al formular dicha recomendacién, describa su examen de la informacién especificada en
el pérrafo 6.2.4.1 del presente articulo, y exponga los fundamentos que justifiquen sus
recomendaciones, con una explicacién de los motivos por los que haya rechazado los
otros requisitos y enfoques reglamentarios considerados; y

6.2422  Eltexto del reglamento técnico mundial recomendado, si lo hubiere.
6.2.5 El Comité Ejecutivo, aplicando procedimientos transparentes:

6.2.5.1  Determinard si las recomendaciones relativas al reglamento técnico mundial y el informe se basan
en una realizaciéon suficiente y minuciosa de las actividades especificadas en el pérrafo 6.2.4.1 del
presente artfculo. Si el Comité Ejecutivo determina que las recomendaciones, el informe y/o el
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texto del reglamento técnico mundial recomendado, si lo hubiere, no son adecuados, devolverd el
reglamento y el informe al grupo de trabajo para que los revise o complete.

6.2.5.2 Considerard la posibilidad de establecer el reglamento técnico mundial recomendado de
conformidad con los procedimientos previstos en el parrafo 7.2 del articulo 7 del anexo B. Un voto
de consenso del Comité Ejecutivo a favor de un reglamento supondrd la incorporacion de ese
reglamento en el Registro Mundial.

6.2.6 Un reglamento técnico mundial se considerard establecido en el Registro Mundial a partir de la fecha en que
el Comité Ejecutivo haya votado por consenso a favor de ese reglamento.

6.2.7 Tras el establecimiento de un reglamento técnico mundial por el Comité Ejecutivo, la secretaria adjuntara a
dicho reglamento copia de toda la documentacion pertinente, con inclusion de la propuesta presentada de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.2.1 del presente articulo y de las recomendaciones y el informe
requeridos en virtud del pérrafo 6.2.4.2.1 del presente articulo.

6.3 Establecimiento de nuevos reglamentos técnicos mundiales en el Registro Mundial

Una Parte Contratante podrd proponer la elaboraciéon de un nuevo reglamento técnico mundial relativo a elementos de
funcionamiento o caracteristicas de disefo que no estén regulados en los reglamentos técnicos incluidos en el Compendio de
Posibles Reglamentos ni en los Reglamentos de la CEPE.

6.3.1

6.3.2
633

6.34

La propuesta mencionada en el parrafo 6.3 deberd contener:

6.3.1.1  Una explicacion del objetivo del nuevo reglamento técnico mundial propuesto que, en lo posible,
se base en datos objetivos;

6.3.1.2  Unadescripcion o, si existe, el proyecto de texto del nuevo reglamento técnico mundial propuesto;

6.3.1.3 Toda documentacion disponible que pueda facilitar el andlisis de las cuestiones que hayan de
abordarse en el informe exigido de conformidad con el pérrafo 6.3.4.2.1 del presente articulo; y

6.3.1.4  Una mencion de toda norma voluntaria internacional conocida que pueda ser de interés.
Las propuestas a que se refiere el parrafo 6.3.1 del presente articulo se presentaran al Comité Ejecutivo.

El Comité Ejecutivo no remitird a un grupo de trabajo ninguna propuesta que, a su juicio, no cumpla los
requisitos establecidos en el articulo 4y en el parrafo 6.3.1 del presente articulo. Las demds propuestas podran
ser remitidas a un grupo de trabajo apropiado.

Cuando se le remita una propuesta con miras a la elaboracion de un nuevo reglamento técnico mundial, el
grupo de trabajo, aplicando procedimientos transparentes:

6.34.1  Elaborard recomendaciones relativas a ese nuevo reglamento técnico mundial, para lo cual:

6.34.1.1  Tendrd en cuenta el objetivo del nuevo reglamento técnico mundial propuesto vy la
necesidad de establecer niveles alternativos de rigor o eficacia;

6.34.1.2  Examinard la viabilidad técnica;
6.34.1.3  Examinard la viabilidad econdmica;

6.34.14  Examinard las ventajas, incluidas las de los otros requisitos y enfoques reglamentarios
considerados;

6.34.1.5  Comparara la posible eficacia en relacién con el costo del reglamento recomendado con
la de los otros requisitos y enfoques reglamentarios considerados;

6.34.1.6  Verificard que el nuevo reglamento técnico mundial en elaboracion cumpla su objetivo
declaradoy los criterios expuestos en el articulo 4; y

6.34.1.7  Considerard debidamente la posibilidad de establecer el reglamento técnico en el marco
del Acuerdo de 1958.

6.34.2  Presentard al Comité Ejecutivo:

6.34.2.1  Uninforme escrito que contenga su recomendacion con respecto al nuevo reglamento
técnico mundial, junto con toda la informacién y los datos técnicos que haya tenido
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en cuenta al formular dicha recomendacion, describa su examen de la informacién
especificada en el parrafo 6.3.4.1 del presente articulo, y exponga los fundamentos que
justifiquen sus recomendaciones, con una explicacion de los motivos por los que haya
rechazado los otros requisitos y enfoques reglamentarios considerados; y

6.34.2.2  Eltexto del nuevo reglamento técnico mundial recomendado, si lo hubiere.
6.3.5 El Comité Ejecutivo, aplicando procedimientos transparentes:

6.3.5.1  Determinard si las recomendaciones relativas al nuevo reglamento técnico mundial y el informe se
basan en una realizacion suficiente y minuciosa de las actividades especificadas en el parrafo 6.3.4.1
del presente articulo. Si el Comité Ejecutivo determina que las recomendaciones, el informe y/o
el texto del nuevo reglamento técnico mundial recomendado, si lo hubiere, no son adecuados,
devolverd el reglamento y el informe al grupo de trabajo para los revise o complete.

6.3.5.2 Considerara la posibilidad de establecer el nuevo reglamento técnico mundial recomendado de
conformidad con los procedimientos previstos en el parrafo 7.2 del articulo 7 del anexo B. Un voto
de consenso del Comité Ejecutivo a favor de un reglamento supondrd la incorporacion de ese
reglamento en el Registro Mundial.

6.3.6 El reglamento técnico mundial se considerara establecido en el Registro Mundial a partir de la fecha en que el
Comité Ejecutivo haya votado por consenso a favor de ese reglamento.

6.3.7 Tras el establecimiento de un nuevo reglamento técnico mundial por el Comité Ejecutivo, la secretaria
adjuntard a dicho reglamento copia de toda la documentacién pertinente, con inclusion de la propuesta
presentada de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.3.1 del presente articuloy de las recomendaciones
y el informe requeridos en virtud del parrafo 6.3.4.2.1 del presente articulo.

6.4 Enmienda de los reglamentos técnicos mundiales establecidos

El proceso para la enmienda de cualquier reglamento técnico mundial establecido en el Registro Mundial con arreglo a lo
dispuesto en el presente articulo serd el mismo que se describe en el parrafo 6.3 del presente articulo para la incorporacién de
un nuevo reglamento técnico mundial en el Registro Mundial.

6.5 Disponibilidad de los documentos

Todos los documentos examinados o generados por el grupo de trabajo durante el proceso de recomendacion de un reglamento
técnico mundial segun lo dispuesto en el presente articulo seran de dominio publico.

Articulo 7
Adopcion, y notificacion de la aplicacion, de los reglamentos técnicos mundiales establecidos

7.1 Las Partes Contratantes que hayan votado a favor del establecimiento de un reglamento técnico mundial con arreglo
a lo dispuesto en el articulo 6 del presente Acuerdo estaran obligadas a someter ese reglamento técnico al proceso
previsto para adoptarlo como instrumento legislativo o reglamentario propio, y procuraran tomar una decision definitiva
lo antes posible.

7.2 Las Partes Contratantes que adopten un reglamento técnico mundial establecido como instrumento legislativo
o reglamentario propio comunicaran por escrito al Secretario General la fecha en que comenzaran a aplicar ese
reglamento. La notificacion se enviard en un plazo de sesenta (60) dfas contados a partir de la decisién de adoptar
el reglamento. Si el reglamento técnico mundial establecido contuviera mas de un nivel de rigor o eficacia, las Partes
Contratantes indicaran en la notificacion el nivel de rigor o eficacia que hayan elegido.

73 Las Partes Contratantes mencionadas en el parrafo 7.1 del presente articulo que decidan no adoptar el reglamento
técnico mundial establecido como instrumento legislativo o reglamentario propio comunicaran por escrito al Secretario
General esta decision y los motivos por los que la han tomado. La notificaciéon se enviard en el plazo de sesenta (60) dias
contados a partir de la decision.

74 Las Partes Contratantes mencionadas en el parrafo 7.1 del presente articulo que, transcurrido un ano desde la fecha
de establecimiento del Reglamento en el Registro Mundial, no hayan adoptado dicho reglamento ni hayan tomado
la decision de no adoptarlo como instrumento legislativo o reglamentario propio, presentardn un informe sobre la
situacion del reglamento en su proceso interno. Dicho informe se presentard al cabo de cada afo sucesivo en que no
se haya adoptado ninguna de esas medidas. Los informes exigidos en virtud del presente pérrafo:
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7.5

76

8.2

9.2
9.3

741 Incluirdn una descripcién de las medidas tomadas durante el aflo anterior para presentar el reglamento y
adoptar una decision definitiva, y una indicacion de la fecha prevista para esa decision; y

742 Se presentaran al Secretario General antes de transcurridos 60 dias desde el final del periodo de un afo al que
se refiera el informe.

Las Partes Contratantes que acepten los productos que cumplan un reglamento técnico mundial establecido sin
adoptar ese reglamento como instrumento legislativo o reglamentario propio comunicaran por escrito al Secretario
General la fecha en que comenzaron a aceptar esos productos. Las Partes Contratantes enviaran esta notificacion en el
plazo de sesenta (60) dias contados desde el comienzo de la aceptacion. Si el reglamento técnico mundial establecido
contuviera mas de un nivel de rigor o eficacia, las Partes Contratantes indicardn en la notificacién el nivel de rigor o
eficacia que hayan elegido.

Las Partes Contratantes que hayan adoptado como instrumento legislativo o reglamentario propio un reglamento
técnico mundial establecido podradn tomar la decision de derogar o enmendar el reglamento adoptado. Antes de
adoptar esta decision, esas Partes Contratantes comunicaran por escrito al Secretario General la intencion de hacerlo, asi
como los motivos por los que han tomado en consideracion esa medida. La comunicacion previa se aplicard también
a las Partes Contratantes que, habiendo aceptado productos con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.5, tengan la
intencion de dejar de aceptarlos. Las Partes Contratantes comunicardn al Secretario General su decision de adoptar un
reglamento nuevo o enmendado en el plazo de sesenta (60) dias contados desde la adopcidn de esa decision. Cuando
asf se solicite, las Partes Contratantes facilitaran con prontitud copias de esos reglamentos nuevos o enmendados a
otras Partes Contratantes.

Articulo 8
Solucion de controversias

Las controversias relativas a las disposiciones de un reglamento técnico mundial establecido se remitirdn al Comité
Ejecutivo para su solucion.

Las controversias entre dos 0 mas Partes Contratantes relativas a la interpretacion o la aplicacion del presente Acuerdo
se resolveran, en la medida de lo posible, mediante consultas o negociaciones entre esas Partes. Cuando no sea posible
resolver una controversia por esos medios, las Partes Contratantes interesadas podran solicitar al Comité Ejecutivo que
la resuelva con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.3 del articulo 7 del anexo B.

Articulo 9
Formas de pasar a ser Parte Contratante

Los paises y las organizaciones regionales de integracién econdmica que se indican en el articulo 2 podran pasar a ser
Partes Contratantes en el presente Acuerdo mediante:

9.1.1 La firma sin reservas en cuanto a la ratificacién, aceptaciéon o aprobacion;

9.1.2 La firma sujeta a ratificacion, aceptacion o aprobacion, sequida de dicha ratificacion, aceptacion o aprobacion;
9.13 La aceptacion; o

9.14 La adhesion.

El instrumento de ratificacién, aceptacidn, aprobacién o adhesién se depositard en poder del Secretario General.

Tras pasar a ser Parte Contratante:

9.3.1 Una vez que el presente Acuerdo haya entrado en vigor, los paises o las organizaciones regionales de
integracion econdmica notificaran con arreglo a lo dispuesto en el articulo 7 si tienen previsto adoptar
algunos de los reglamentos técnicos mundiales establecidos con arreglo al articulo 6, especificando cudles, y
si han decidido aceptar los productos que cumplan los requisitos de cualquiera de los reglamentos técnicos
mundiales sin adoptar esos reglamentos como instrumentos legislativos o reglamentarios propios. Si los
reglamentos técnicos mundiales establecidos de que se trate contuvieran mas de un nivel de rigor o eficacia,
las Partes Contratantes indicaran en la notificacion cudles de esos niveles de rigor o eficacia han adoptado o
aceptado.
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10.1
10.2

12.2

13.2

13.3

que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, hecho en Ginebra el 25 de junio de 1998

932 Cada organizacion regional de integracion econémica declarard, respecto de las materias de su competencia,
que sus Estados miembros han delegado en ella facultades en las esferas abarcadas por el presente Acuerdo,
incluida la facultad de adoptar decisiones vinculantes para sus Estados miembros.

Las organizaciones regionales de integracién econémica que sean Partes Contratantes dejaran de serlo si se les retirasen
las facultades declaradas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 9.3.2 del presente articulo, y deberan informar de ello
al Secretario General.

Articulo 10
Firma
El presente Acuerdo quedard abierto a la firma el 25 de junio de 1998.
El presente Acuerdo permanecerd abierto a la firma hasta su entrada en vigor.
Articulo 11
Entrada en vigor

El presente Acuerdo y sus anexos, que son parte integrante del Acuerdo, entrardn en vigor el trigésimo (30°) dia después
de la fecha en que un minimo de cinco (5) pafses y/u organizaciones regionales de integracién econdémica hayan
pasado a ser Partes Contratantes conforme a lo dispuesto en el articulo 9. En ese nimero minimo de cinco (5) Partes
deberan figurar la Comunidad Europea, los Estados Unidos de América y el Japon.

No obstante, si la condicién establecida en el pérrafo 11.1 del presente articulo no se cumpliera en el plazo de
quince (15) meses desde la fecha que se indica en el parrafo 10.1, el presente Acuerdo y sus anexos, que son parte
integrante del Acuerdo, entrardn en vigor el trigésimo (30°) dia después de la fecha en que un minimo de ocho (8)
pafses y/u organizaciones regionales de integracion econémica hayan pasado a ser Partes Contratantes conforme a lo
dispuesto en el articulo 9. Esa entrada en vigor no podra producirse antes de transcurridos dieciséis (16) meses desde
la fecha indicada en el parrafo 10.1. Al menos una (1) de esas ocho (8) Partes Contratantes deberd ser la Comunidad
Europea, los Estados Unidos de América o el Japon.

Para los paises u organizaciones regionales de integracion econémica que pasen a ser Partes Contratantes en el Acuerdo
después de su entrada en vigor, el Acuerdo entrard en vigor sesenta (60) dias después de la fecha en que esos paises u
organizaciones regionales de integracidon econémica depositen su instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion
o adhesion.

Articulo 12
Denuncia del Acuerdo

Las Partes Contratantes podran denunciar el presente Acuerdo mediante notificacion escrita dirigida al Secretario
General.

La denuncia del presente Acuerdo por una Parte Contratante surtird efecto un afo después de la fecha en que el
Secretario General haya recibido la notificacion mencionada en el pérrafo 12.1 del presente articulo.

Articulo 13
Enmienda del Acuerdo

Las Partes Contratantes podrdn proponer enmiendas del presente Acuerdo y de sus anexos. Las propuestas de
enmienda se presentardn al Secretario General, quien las transmitird a todas las Partes Contratantes.

Las propuestas de enmienda que se transmitan con arreglo a lo dispuesto en el pérrafo 13.1 del presente articulo seran
examinadas por el Comité Ejecutivo en su siguiente reunion programada.

Si las Partes Contratantes presentes y votantes votaran por consenso a favor de la enmienda, el Comité Ejecutivo
comunicaré esta decision al Secretario General, quien distribuird la enmienda a todas las Partes Contratantes.
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Se entenderd que una enmienda distribuida con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 13.3 del presente articulo ha
sido aceptada por todas las Partes Contratantes si ninguna de ellas manifiesta una objeciéon en un plazo de seis (6)
meses después de la fecha de esa distribucion. Si no hay objeciones, la enmienda entrard en vigor para todas las Partes
Contratantes tres (3) meses después de transcurrido el periodo de seis (6) meses mencionado en el presente pérrafo.

Si se presentara una objecion a la propuesta de enmienda, el Secretario General cursara notificacion de ello a todas las
Partes Contratantes lo antes posible. En ese caso, la enmienda se considerara no aceptada y no surtird efecto alguno.

Articulo 14

Depositario

El Depositario del presente Acuerdo serd el Secretario General de las Naciones Unidas. Ademéas de desempenar las otras funciones
correspondientes al Depositario, el Secretario General notificaré lo antes posible a las Partes Contratantes:

14.1
14.2
143
144
14.5
14.6

14.7
14.8
14.9

15.2

La inclusion de reglamentos técnicos en el Compendio, o su eliminacién, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5.
El establecimiento o la enmienda de reglamentos técnicos mundiales con arreglo a lo dispuesto en el articulo 6.
Las notificaciones que reciba de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7.

Las firmas, aceptaciones y adhesiones que tengan lugar de conformidad con lo dispuesto en los articulos 9y 10.
Las notificaciones que reciba de conformidad con lo dispuesto en el articulo 9.

Las fechas en que el presente Acuerdo entre en vigor para las Partes Contratantes con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 11.

Las notificaciones de denuncia del presente Acuerdo que reciba de conformidad con lo dispuesto en el articulo 12.
La fecha de entrada en vigor de cualquier enmienda del presente Acuerdo con arreglo a lo dispuesto en el articulo 13.
Las notificaciones que reciba de conformidad con lo dispuesto en el articulo 15 en relacién con los territorios.
Articulo 15
Extension del Acuerdo a los territorios

El presente Acuerdo se hard extensivo a todo territorio de cuyas relaciones internacionales sea responsable una Parte
Contratante, a menos que esa Parte Contratante especifique otra cosa antes de la entrada en vigor del Acuerdo para
ella.

Las Partes Contratantes podran denunciar el presente Acuerdo de forma separada para cualquiera de esos territorios
con arreglo a lo dispuesto en el articulo 12.

Articulo 16

Secretaria

La secretaria del presente Acuerdo competerd al Secretario Ejecutivo de la CEPE. El Secretario Ejecutivo desempefard las
siguientes funciones de secretaria:

16.1
16.2

16.3

Preparar las reuniones del Comité Ejecutivo y de los grupos de trabajo;

Transmitir alas Partes Contratantes los informes y la otra informacién que se reciba de conformidad con las disposiciones
del presente Acuerdo; y

Cumplir las demas funciones que le asigne el Comité Ejecutivo.
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ANEXO A

Definiciones

A los fines del presente Acuerdo, se aplicaran las siguientes definiciones:

1.

12.
13.

En lo que respecta a los reglamentos técnicos mundiales elaborados en el marco del presente Acuerdo, por ‘aceptar”
se entendera la decision de una Parte Contratante de permitir la entrada en su mercado de productos que cumplan
un reglamento técnico mundial sin haber adoptado ese reglamento técnico mundial como instrumento legislativo o
reglamentario propio.

En lo que respecta a los reglamentos técnicos mundiales elaborados en el marco del presente Acuerdo, por ‘adoptar” se
entendera la promulgacion de un reglamento técnico mundial como instrumento legislativo o reglamentario de una Parte
Contratante.

En lo que respecta a los reglamentos técnicos mundiales elaborados en el marco del presente Acuerdo, por “aplicar” se
entendera la decision de una Parte Contratante de exigir el cumplimiento de un reglamento técnico mundial a partir de
una fecha determinada; en otras palabras, la fecha de entrada en vigor del reglamento en la jurisdiccion de una Parte
Contratante.

Por “articulo” se entenderd un articulo del presente Acuerdo.

Por “voto de consenso”se entendera una votacion sobre una cuestion en que ninguna Parte Contratante presente y votante
manifieste objeciones con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.2 del articulo 7 del anexo B.

Por “Parte Contratante” se entenderd cualquier pais u organizacién regional de integracion econémica que sea Parte
Contratante en el presente Acuerdo.

Por ‘equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en [esos] vehiculos [de ruedas]” se entenderan los equipos o piezas
cuyas caracterfsticas influyan en la seguridad, la proteccion del medio ambiente, la eficiencia energética o la prevencion
del robo. Esos equipos y piezas incluirdn, entre otras cosas, los sistemas de escape de gases, los neumaticos, los motores,
los silenciadores, las alarmas antirrobo, los dispositivos de alerta y los sistemas de sujecion de nifios.

Por “reglamento técnico mundial establecido” se entenderd un reglamento técnico mundial que se haya incorporado en el
Registro Mundial con arreglo a lo dispuesto en el presente Acuerdo.

Por ‘reglamento técnico incluido en el Compendio de Posibles Reglamentos” se entenderd un reglamento técnico nacional
o regional que se haya incorporado en el Compendio de Posibles Reglamentos de conformidad con lo dispuesto en el
presente Acuerdo.

Por “autocertificacion del fabricante” se entendera el requisito juridico establecido por una Parte Contratante de que los
fabricantes de vehiculos de ruedas y de equipos o piezas que puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos certifiquen
que todos los vehiculos, equipos o piezas que comercialicen cumplen determinados requisitos técnicos.

Por ‘organizacion regional de integracion econémica” se entendera una organizacion constituida e integrada por paises
soberanos y que tenga competencias en materias abarcadas por el presente Acuerdo, incluida la facultad de adoptar
decisiones vinculantes para todos sus paises miembros con respecto a esas materias.

Por “Secretario General”se entenderd el Secretario General de las Naciones Unidas.

Por “procedimientos transparentes” se entenderan los procedimientos destinados a fomentar el conocimiento publico y la
participacion publica en el proceso de elaboracion de reglamentos previsto en el presente Acuerdo. Esos procedimientos
incluirdn la publicacion de:

1) Los avisos de las reuniones de los grupos de trabajo y del Comité Ejecutivo;y

2)  Los documentos de trabajo y los documentos finales.

También entrafaran la necesidad de ofrecer la posibilidad de presentar opiniones y argumentos en:

1) Las reuniones de los grupos de trabajo por conducto de las organizaciones reconocidas como entidades
consultivas; y

2)  Lasreuniones de los grupos de trabajo y del Comité Ejecutivo mediante consultas previas con representantes de
las Partes Contratantes.
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Por “homologacion” se entenderd la certificacién por escrito de una Parte Contratante (o de la autoridad competente
designada por una Parte Contratante) de que un vehiculo o un equipo o pieza que pueda montarse o utilizarse en un vehiculo
cumple determinados requisitos técnicos; la homologacion serd una condicion indispensable para la comercializacion del
vehiculo, equipo o pieza de que se trate.

Por “Reglamentos de la CEPE” se entenderan los Reglamentos de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas
aprobados en el marco del Acuerdo de 1958.

Por ‘grupo de trabajo” se entenderd un érgano subsidiario especializado de caracter técnico dependiente de la CEPE que
tenga la funcién de elaborar recomendaciones relativas al establecimiento de reglamentos técnicos mundiales nuevos
0 armonizados para su incorporacion en el Registro Mundial y de examinar las enmiendas de los reglamentos técnicos
mundiales establecidos en el Registro Mundial.

Por "Acuerdo de 1958” se entendera el Acuerdo sobre la Adopcion de Prescripciones Técnicas Uniformes para Vehiculos de
Ruedasy los Equipos y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos, y las Condiciones para el Reconocimiento
Reciproco de las Homologaciones Concedidas sobre la Base de esas Prescripciones.

ANEXO B

Composicién y reglamento del Comité Ejecutivo

Articulo 1

Solo las Partes Contratantes podran ser miembros del Comité Ejecutivo.

Articulo 2

Todas las Partes Contratantes seran miembros del Comité Ejecutivo.

3.2

Articulo 3
Con excepcion de lo dispuesto en el pérrafo 3.2 del presente articulo, cada Parte Contratante tendrd un voto.

Si una organizacion regional de integracién econdémica y uno o varios de sus Estados miembros fueran Partes
Contratantes en el presente Acuerdo, la organizacion regional de integracion econdmica ejercera su derecho de voto,
en las materias de su competencia, con un nimero de votos igual al nimero de sus Estados miembros que sean Partes
Contratantes en el presente Acuerdo. Dicha organizacion no ejercerd su derecho de voto si lo hace alguno de sus
Estados miembros, y viceversa.

Articulo 4

Para emitir su propio voto, las Partes Contratantes deberan estar presentes. No serd necesario que las Partes Contratantes estén
presentes para que pueda votar la organizacion regional de integracion econdmica a la que pertenezcan.

5.1
52

6.2

Articulo 5
Para que pueda realizarse una votacion se requerird un quorum de al menos la mitad de las Partes Contratantes.

A los efectos de la determinacion del quorum establecido en el presente articulo, y del nimero de Partes Contratantes
que constituirdn un tercio de las Partes Contratantes presentes y votantes conforme a lo previsto en el parrafo 7.1 del
articulo 7 del presente anexo, una organizacion regional de integracién econémica y sus Estados miembros contaran
como una Parte Contratante.

Articulo 6

En su primer periodo de sesiones de cada afo, el Comité Ejecutivo elegird, de entre sus miembros, a un Presidente
y un Vicepresidente. El Presidente y el Vicepresidente se elegirdn con el voto favorable de dos tercios de las Partes
Contratantes presentes y votantes.

Ni el Presidente ni el Vicepresidente podran ser ciudadanos de la misma Parte Contratante durante mas de dos afios
consecutivos. En un afo dado, el Presidente y el Vicepresidente no podran ser ciudadanos de la misma Parte Contratante.
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Articulo 7

Un reglamento nacional o regional quedard incluido en el Compendio de Posibles Reglamentos si cuenta con el voto
favorable de al menos un tercio de las Partes Contratantes presentes y votantes (segun se definen en el articulo 5.2 del
presente anexo), o un tercio del nimero total de votos emitidos, si este cémputo facilita la consecucion de los votos
requeridos. En cualquiera de los casos, el tercio de votos favorables deberé incluir ya sea el de la Comunidad Europea,
el de los Estados Unidos de América o el del Japon, si alguno de ellos es una Parte Contratante.

El establecimiento de un reglamento técnico mundial en el Registro Mundial, la enmienda de un reglamento técnico
mundial establecido y la enmienda del presente Acuerdo se realizardn mediante un voto de consenso de las Partes
Contratantes presentes y votantes. Una Parte Contratante presente y votante que manifieste una objecién en una
cuestion para cuya aprobacion sea necesario el voto de consenso deberd presentar una explicacion escrita de su
objecion al Secretario General en el plazo de sesenta (60) dias contados a partir de la fecha de la votacién. Si esa Parte
Contratante no presentara esta explicacion en ese plazo, se considerard que su voto fue favorable a la cuestion sobre
la que se realizd la votacion. Si ninguna de las Partes Contratantes que hayan expresado una objecién a la cuestion
presentara la explicacion escrita, se considerard que hubo un voto de consenso a favor de la cuestion por todas
las personas presentes y votantes. En ese caso, se considerard como fecha de la votacion el primer dia después de
transcurrido el mencionado plazo de 60 dias.

Cualquier otra cuestion que requiera una solucién podra resolverse, a discrecion del Comité Ejecutivo, mediante el
procedimiento de votacién establecido en el pérrafo 7.2 del presente articulo.

Articulo 8

Las Partes Contratantes que se abstengan en una votacién seran consideradas no votantes.

Articulo 9

El Secretario Ejecutivo convocara al Comité Ejecutivo cuando sea necesario proceder a una votacion de conformidad con lo
dispuesto en los articulos 5,6 0 13 del presente Acuerdo o cuando sea necesario realizar actividades en el marco del presente

Acuerdo.
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ANEXO IV

Acuerdo sobre la Adopcion de Condiciones Uniformes para la
Inspeccion Técnica Periddica de los Vehiculos de Ruedas y el

Reconocimiento Reciproco de esas Inspecciones, hecho
en Viena el 13 de noviembre de 1997

(Reproduccién del documento ECE/RCTE/CONF./4, en su forma corregida y enmendada)’

PREAMBULO
LAS PARTES CONTRATANTES,

CONSCIENTES del crecimiento del tréfico por carretera y del consiguiente aumento de los peligros y las molestias, que plantea
problemas ambientales y de seguridad de cardcter y gravedad similares para todas las Partes Contratantes,

DESEANDO establecer una mayor uniformidad en las reglas que rigen el tréfico por carretera [erEtropal y lograr un mayor nivel
de seguridad y proteccion del medio ambiente,

DESEANDO definir con ese propésito condiciones uniformes para la inspeccién técnica periddica de los vehiculos de ruedas
cuyo cumplimiento sea suficiente para que esos vehiculos reciban el certificado correspondiente en sus paises,

CONSIDERANDO qgue el tiempo necesario para realizar las inspecciones técnicas periddicas de algunos vehiculos de ruedas y los
gastos consiguientes son factores que pueden afectar a las condiciones de competitividad de los operadores del transporte por
carretera en los territorios de las Partes Contratantes; y considerando que los sistemas de ensayo existentes varfan de un territorio
a otro,

CONSIDERANDO, por lo tanto, que es necesario armonizar en la mayor medida posible la frecuencia de los ensayos vy los
elementos que deban comprobarse obligatoriamente,

CONSIDERANDO que, antes de que comience a aplicarse la medida a que se refiere el presente Acuerdo, deberd darse un plazo
suficiente para laimplantacion o ampliacion de los arreglos técnicos y administrativos necesarios a fin de llevar a cabo los ensayos,

HAN ACORDADO lo siguiente:
Articulo 1

Las Partes Contratantes establecerdn Reglas para la inspeccion técnica periddica de los vehiculos de ruedas matriculados en
su territorio y reconocerdn con caracter reciproco las inspecciones realizadas de conformidad con esas Reglas. Las Reglas se
estableceran por conducto de un Comité Administrativo integrado por todas las Partes Contratantes, de conformidad con el
reglamento que figura en el apéndice 1y sobre la base de lo dispuesto en los parrafos y articulos siguientes.

A los fines del presente Acuerdo:
Por“vehiculo de ruedas” se entendera todo vehiculo de motor y sus remolques;

Por “inspeccidn técnica” se entenderd la inspeccion de cualesquiera equipos y piezas que se utilicen en los vehiculos de ruedas
y cuyas caracteristicas influyan en la seguridad vial, la proteccion del medio ambiente o el ahorro de energia; por “reglas para la
inspeccion técnica periddica de los vehiculos de ruedas” se entenderan las disposiciones establecidas para demostrar que se ha
seguido el procedimiento uniforme periédico en virtud del cual las autoridades competentes de una Parte Contratante declaran,
una vez realizadas las verificaciones requeridas, que el vehiculo de ruedas cumple con lo prescrito en las Reglas de que se trate.
Como prueba servird un certificado de inspecciéon técnica que se ajuste al modelo reproducido en el apéndice 2 del presente
Acuerdo;

1 Las enmiendas del Acuerdo notificadas a la Oficina de Asuntos Juridicos por la Federacion de Rusia durante la elaboracién de la presente
publicacion (véase la notificacion C.N.xxx.2018.TREATIES-X1.B.31) figuran entre corchetes.
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[Por “aptitud para circular” se entenderd la propiedad de los vehiculos de estar en condiciones de funcionamiento adecuadas
para circular en la via publica, de conformidad con las caracteristicas de seguridad y proteccién ambiental prescritas en las Reglas;

Por "homologacién” se entenderd un procedimiento por el que se certifica que un vehiculo cumple con las disposiciones
administrativas y los requisitos técnicos pertinentes establecidos en los Reglamentos anejos al Acuerdo de Ginebra de 1958 o en
la legislacion nacional/regional;

Por “deficiencias” se entenderan los defectos técnicos y otros casos de incumplimiento detectados durante una inspeccion
técnica;

Por “inspector” se entenderd una persona autorizada por una Parte Contratante o por su autoridad competente para realizar la
inspeccion técnica en un centro de ensayos o, cuando sea el caso, en nombre de una autoridad competente;

Por “autoridad competente” se entenderd una autoridad o un érgano publico al que una Parte Contratante haya encomendado
la responsabilidad de gestionar el sistema de inspeccion técnica, incluida, cuando proceda, la realizacion de las inspecciones
técnicas;

Por “centro de ensayos” se entenderd un érgano o establecimiento publico o privado autorizado por una Parte Contratante a
realizar las inspecciones técnicas;

Por“érgano supervisor” se entenderd uno o varios 6rganos establecidos por una Parte Contratante para supervisar los centros de
ensayos. El érgano supervisor podrd formar parte de la autoridad o las autoridades competentes.]

Articulo 2

1. Una vez establecida una Regla de conformidad con el procedimiento indicado en el apéndice 1, el Comité Administrativo
comunicara dicha Regla al Secretario General de las Naciones Unidas, en lo sucesivo denominado “el Secretario General’, quien la
notificaré a las Partes Contratantes lo antes posible.

La Regla se considerarad adoptada a menos que, en un plazo de seis meses contados a partir de su notificacion por el Secretario
General, mas de un tercio de las Partes Contratantes existentes en el momento de la notificacién informen al Secretario General
de su desacuerdo con la Regla.

La Regla indicara lo siguiente:
a) Las categorias de vehiculos de ruedas afectadas y la frecuencia de su inspeccion;
b) Losequipos o piezas que hayan de inspeccionarse;

c) Los métodos [y el equipo] de ensayo mediante los cuales se demostrard el cumplimiento de los requisitos de
funcionamiento establecidos;

d) Las condiciones para la expedicion de un certificado de inspeccion;
e) Lafechaolasfechasen que entrard en vigor la Regla.

Si fuera necesario, la Regla podré incluir referencias a los centro de ensayos acreditados por las autoridades competentes en que
puedan realizarse las inspecciones de los vehiculos de ruedas.

2. Cuando se adopte una Regla, el Secretario General cursard notificacién de ello a todas las Partes Contratantes lo antes
posible, indicando las Partes Contratantes que hayan presentado objeciones y respecto de las cuales la Regla no entrard en vigor.

3. La Regla adoptada entrara en vigor en la fecha o las fechas en ella especificadas, como Regla aneja al presente Acuerdo,
para todas las Partes Contratantes que no hayan notificado su desacuerdo.

4. Al depositar su instrumento de adhesién, toda nueva Parte Contratante podra declarar que no se considera obligada
por algunas de las Reglas anejas al presente Acuerdo o que no se considera obligada por ninguna de ellas. Si en ese momento
estuviera en marcha el procedimiento establecido en los parrafos 1, 2 y 3 del presente articulo con respecto a un proyecto de
Regla, el Secretario General comunicara a la nueva Parte Contratante ese proyecto de Regla, que entrard en vigor como Regla
para la nueva Parte Contratante en las condiciones especificadas en el parrafo 3 del presente articulo, teniendo en cuenta que
el plazo concedido empezard a contar a partir de la fecha en que el proyecto se comunique a esa Parte. El Secretario General
notificard a todas las Partes Contratantes la fecha de esa entrada en vigor. También les comunicaréa toda declaracion relativa a
la no aplicacion de determinadas Reglas que pueda hacer cualquier Parte Contratante de conformidad con lo dispuesto en el
presente parrafo.
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5. Una Parte Contratante que aplique una Regla podra notificar en cualquier momento al Secretario General, con un
preaviso de un afno, que su administracion tiene la intencion de dejar de aplicar esa Regla. El Secretario General comunicard esa
notificacion a las demas Partes Contratantes.

6. Una Parte Contratante que no aplique una Regla podra notificar en cualquier momento al Secretario General que tiene
la intencion de comenzar a aplicarla y esa Regla entrard en vigor para esa Parte el sexagésimo dfa contado a partir de esa
notificacion. El Secretario General notificard a las Partes Contratantes toda entrada en vigor de una Regla para una nueva Parte
Contratante que tenga lugar de conformidad con lo dispuesto en el presente pérrafo.

7. Las Partes Contratantes para las que una Regla esté en vigor se denominaran en lo sucesivo “las Partes Contratantes que
apliquen la Regla”,

8. Las Reglas anejas al presente Acuerdo como adiciones formaran parte integrante de este.
Articulo 3
Las Reglas anejas al presente Acuerdo podran enmendarse aplicando el siguiente procedimiento:

1. Las enmiendas de las Reglas serdn establecidas por el Comité Administrativo segun se describe en los articulos 1y 2y
de conformidad con el procedimiento indicado en el apéndice 1. El Comité Administrativo comunicara al Secretario General
las enmiendas de las Reglas que haya establecido. El Secretario General notificard lo antes posible esas enmiendas a las Partes
Contratantes que apliquen la Regla.

2. Unaenmiendade unaReglase considerard adoptadaamenos que, en el plazo de seis meses contados desde su notificacion
por el Secretario General, mas de un tercio de las Partes Contratantes que apliquen la Regla en el momento de la notificacion
informen al Secretario General de su desacuerdo con la enmienda. Si, transcurrido ese plazo, no ha recibido declaraciones de
desacuerdo de mas de un tercio de las Partes Contratantes que apliquen la Regla, el Secretario General procederd lo antes posible
a declarar adoptada la enmienda, que pasara asi a ser vinculante para las Partes Contratantes que apliquen la Regla y no hayan
declarado su desacuerdo con ella. Cuando una Regla se enmiende y al menos un quinto de las Partes Contratantes que apliquen
la Regla sin enmendar declaren posteriormente su deseo de seguir aplicando la Regla sin enmendar, esa Regla sin enmendar se
considerard una alternativa a la Regla enmendada y se incorporara oficialmente como tal en la Regla, con efecto a partir de la
fecha de adopcion de la enmienda o de su entrada en vigor. En ese caso, las obligaciones de las Partes Contratantes que apliquen
la Regla serdn las que se establecen en el parrafo 1.

3. Si una nueva Parte Contratante se adhiriese al presente Acuerdo en el periodo comprendido entre la notificacion de la
enmienda de una Regla por el Secretario General y su entrada en vigor, la Regla en cuestion no entrara en vigor para esa Parte
Contratante hasta transcurridos dos meses desde la fecha en que acepte oficialmente la enmienda o hasta transcurridos dos
meses de la expiracion de un periodo de seis meses contado desde la fecha en que el Secretario General comunique a esa Parte
la enmienda propuesta.

Articulo 4

1. Podrén ser Partes Contratantes en el presente Acuerdo los paises miembros de la Comisién Econdémica para Europa, los
pafses admitidos en la Comision con caracter consultivo con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 8 del mandato de la Comision,
y las organizaciones regionales de integracion econémica constituidas por paises miembros de la Comisién Econdmica para
Europa en las que sus Estados miembros hayan delegado facultades en las esferas abarcadas por el presente Acuerdo, incluida la
facultad de adoptar decisiones vinculantes para sus Estados miembros.

A los efectos de la determinacion del nimero de votos a que se hace referencia en el articulo 2, parrafo 1,y en el articulo 3,
parrafo 2, las organizaciones regionales de integraciéon econémica tendran un nimero de votos igual al nimero de sus Estados
miembros que sean miembros de la Comision Econémica para Europa.

2. Podran ser Partes Contratantes en el presente Acuerdo los paises miembros de las Naciones Unidas que participen en
determinadas actividades de la Comision Econdmica para Europa con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 11 del mandato
de la Comision y las organizaciones regionales de integracién econdémica constituidas por esos paises en las que sus Estados
miembros hayan delegado facultades en las esferas abarcadas por el presente Acuerdo, incluida la facultad de adoptar decisiones
vinculantes para sus Estados miembros.

A los efectos de la determinacion del nimero de votos a que se hace referencia en el articulo 2, parrafo 1,y en el articulo 3,
parrafo 2, las organizaciones regionales de integracidon econdémica tendrdn un nimero de votos igual al nimero de sus Estados
miembros que sean miembros de las Naciones Unidas.
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3. Los paises que se indican en los parrafos 1y 2 del presente articulo podran pasar a ser Partes Contratantes en el presente
Acuerdo:

a) Mediante la firma sin reserva de ratificacion;
b) Mediante la ratificacion después de haberlo firmado con reserva de ratificacién;
c) Mediante la adhesion.

4.  Laratificacion o la adhesion se llevardn a cabo mediante el depésito de un instrumento en poder del Secretario General de
las Naciones Unidas.

5. El Acuerdo quedard abierto a la firma desde el 12 de noviembre de 1997 hasta el 30 de junio de 1998, inclusive. Después
de ello, estard abierto a la adhesion.

Articulo 5

1. El presente Acuerdo entrard en vigor el sexagésimo dia después de la fecha en que cinco de los paises a que se hace
referencia en el parrafo 1 del articulo 4 lo hayan firmado sin reserva de ratificacion o hayan depositado sus instrumentos de
ratificacion o adhesion.

2. Para cualquier pafs que ratifique el presente Acuerdo o se adhiera a él después de su entrada en vigor, el Acuerdo entrara
en vigor el sexagésimo dia después de que dicho palfs haya depositado su instrumento de ratificacion o adhesion.

Articulo 6
1. Cualquier Parte Contratante podra denunciar el presente Acuerdo mediante notificacion dirigida al Secretario General de
las Naciones Unidas.
2. La denuncia surtird efecto 12 meses después de la fecha en que el Secretario General haya recibido la notificacion.
Articulo 7
1. Todo pafs podré declarar, al firmar el presente Acuerdo sin reserva de ratificacion, al depositar su instrumento de ratificacion

o adhesién o en cualquier momento posterior, mediante notificacién dirigida al Secretario General de las Naciones Unidas, que
el presente Acuerdo se hard extensivo a la totalidad o parte de los territorios de cuyas relaciones internacionales sea responsable.
El Acuerdo se hard extensivo al territorio o los territorios mencionados en la notificacion a partir del sexagésimo dia después de
la fecha en que el Secretario General haya recibido la notificacién o, si a esa fecha el Acuerdo no hubiese entrado auin en vigor, a
partir de la entrada en vigor del Acuerdo.

2. Todo pafs que haya formulado una declaracién con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo para hacer
extensivo el presente Acuerdo a cualquier territorio de cuyas relaciones internacionales sea responsable podra denunciar el
Acuerdo separadamente con respecto a ese territorio de conformidad con lo dispuesto en el articulo 6.

Articulo 8

1. Cualquier controversia entre dos o mas Partes Contratantes con respecto a la interpretacion o la aplicacion del presente
Acuerdo se resolverd, en la medida de lo posible, mediante negociacién entre esas Partes.

2. Cualquier controversia que no se haya resuelto mediante la negociacion se sometera a arbitraje si cualquiera de las Partes
Contratantes implicadas asf lo solicita, en cuyo caso se remitird a uno o mas arbitros elegidos de comun acuerdo por esas Partes.
Sien el plazo de tres meses contados a partir de la fecha en que se solicité el arbitraje las Partes implicadas en la controversia no
se pusieran de acuerdo en la eleccion de uno o varios arbitros, cualquiera de esas Partes podra pedir al Secretario General de las
Naciones Unidas que designe un érbitro Unico al que se sometera la controversia.

3. La decision del &rbitro o los drbitros nombrados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del presente articulo serd
vinculante para las Partes Contratantes implicadas en la controversia.

Articulo 9

1. Cualquier Parte Contratante podréa declarar, en el momento de la firma o ratificacién del presente Acuerdo o cuando se
adhiera a él, que no se considera obligada por lo dispuesto en su articulo 8. Las demds Partes Contratantes no estaran obligadas
por lo dispuesto en el articulo 8 respecto de las Partes Contratantes que hayan formulado esa reserva.

2. Toda Parte Contratante que haya formulado una reserva con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo
podra retirarla en cualquier momento mediante notificacion dirigida al Secretario General de las Naciones Unidas.
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3. No se admitird ninguna otra reserva al presente Acuerdo o a las Reglas anejas; sin embargo, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 1, cualquier Parte Contratante podra declarar que no tiene la intencién de aplicar algunas de las Reglas o
que no tiene la intencién de aplicar ninguna de ellas.

Articulo 10
El texto del propio Acuerdo y de sus apéndices podra enmendarse aplicando el procedimiento siguiente:

1. Cualquier Parte Contratante podrd proponer una o varias enmiendas del presente Acuerdo y sus apéndices. El texto de
cualquier propuesta de enmienda del Acuerdo y sus apéndices se remitird al Secretario General, quien lo transmitird a todas las
Partes Contratantes e informaré al respecto a todos los demds paises a los que se hace referencia en el parrafo 1 del articulo 4.

2. Toda propuesta de enmienda que se distribuya con arregloalo dispuesto en el pérrafo 1 del presente articulo se considerara
aceptada si ninguna Parte Contratante presenta una objecion en un plazo de seis meses después la fecha de distribucién de la
propuesta de enmienda por el Secretario General.

3. Si se presentara una objecion a la propuesta de enmienda, el Secretario General cursard notificacién de ello a todas las
Partes Contratantes lo antes posible. Si se expresa una objecién, la enmienda propuesta se considerara no aceptada y no surtira
efecto alguno. Si no se expresa ninguna objecion, la enmienda entrard en vigor para todas las Partes Contratantes tres meses
después de la expiracion del periodo de seis meses a que se hace referencia en el parrafo 2 del presente articulo.

Articulo 11

Ademés de las notificaciones previstas en los articulos 2, 3y 5 del presente Acuerdo, el Secretario General de las Naciones Unidas
notificard a las Partes Contratantes:

a) Las firmas, ratificaciones y adhesiones con arreglo a lo dispuesto en el articulo 4;
b) Lasfechas de entrada en vigor del presente Acuerdo en virtud del articulo 5;
c) Lasdenuncias que se presenten segun lo dispuesto en el articulo 6;
d) Las notificaciones que se reciban en virtud del articulo 7;
e) Lasdeclaraciones y notificaciones que se reciban en virtud de los péarrafos 1y 2 del articulo 9;
f)  Laentrada en vigor de cualquier enmienda en virtud de los parrafos 1y 2 del articulo 3;
g) Laentrada en vigor de cualquier enmienda en virtud del parrafo 3 del articulo 10.
Articulo 12

Los érganos o establecimientos designados y directamente supervisados por las Partes Contratantes podran realizar inspecciones
técnicas periddicas de conformidad con lo dispuesto en el presente Acuerdo en nombre de otras Partes Contratantes, a condicion
de que tanto la Parte Contratante en que esté matriculado el vehiculo como aquella en que se realice la inspeccion estén de
acuerdo en ello.

Articulo 13

Después del 30 de junio de 1998, el original del presente Acuerdo quedard depositado en poder del Secretario General de las
Naciones Unidas, quien transmitird copias auténticas certificadas a cada uno de los paises que se mencionan en los péarrafos 1
y 2 del articulo 4.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados al efecto, han firmado el presente Acuerdo.

HECHO enViena el 13 de noviembre de 1997 en un solo ejemplar cuyos textos en francés, inglés y ruso son igualmente auténticos.
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APENDICE 1

Composicidon y reglamento del Comité Administrativo

Articulo 1

El Comité Administrativo estard compuesto por todas las Partes Contratantes en el Acuerdo.

Articulo 2

El Secretario Ejecutivo de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas proporcionard servicios de secretarfa al
Comité.

Articulo 3

En su primer periodo de sesiones de cada afo, el Comité elegird a un Presidente y un Vicepresidente.

Articulo 4

El Secretario General de las Naciones Unidas convocara al Comité bajo los auspicios de la Comisién Econémica para Europa
cuando sea necesario establecer una nueva Regla o una enmienda de una Regla.

Articulo 5

Las nuevas Reglas que se propongan se someteran a votacion. Cada pais que sea Parte Contratante en el Acuerdo tendra un voto.
Para que puedan adoptarse decisiones sera necesario un quorum de al menos la mitad de las Partes Contratantes. A los efectos
de la determinacion del qguorum, el nimero de votos de las organizaciones regionales de integracién econdmica que sean Partes
Contratantes en el Acuerdo serd igual al nimero de sus Estados miembros. El representante de una organizacion regional de
integracion econdmica podrd emitir los votos de los paises soberanos que sean miembros de la organizaciéon. Los nuevas Reglas
quedaran establecidas si cuentan con el voto favorable de una mayoria de dos tercios de los presentes y votantes.

Articulo 6

Las enmiendas de las Reglas que se propongan se someterdn a votacion. Cada pais que sea Parte Contratante en el Acuerdo
tendrd un voto. Para que puedan adoptarse decisiones serd necesario un quorum de al menos la mitad de las Partes Contratantes.
A los efectos de la determinacion del quorum, el nimero de votos de las organizaciones regionales de integracion econémica
que sean Partes Contratantes en el Acuerdo sera igual al nimero de sus Estados miembros. El representante de una organizacion
regional de integracién econdmica podra emitir los votos de los paises soberanos miembros de la organizacién que apliquen esa
Regla. Las enmiendas de las Reglas quedaran establecidas si cuentan con el voto favorable de una mayorfa de dos tercios de los
presentes y votantes.
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APENDICE 2

Certificado Internacional de Inspeccién Técnica

1. Los centrosdeinspeccion técnicaacreditados se encargaran de realizarlos ensayos de inspeccién, certificarel cumplimiento
de los requisitos de inspeccion establecidos en la Regla o las Reglas pertinentes anejas al Acuerdo de Viena de 1997 y fijar la fecha
Ifmite para la siguiente inspeccion, que habra de indicarse en el epigrafe nim. 12.5 del Certificado Internacional de Inspeccion
Técnica, cuyo modelo se reproduce mas abajo.

2. El Certificado Internacional de Inspeccién Técnica deberd contener la informacién que se indica a continuacion. Podré ser
una libreta de formato A6 (148 mm x 105 mm) con una cubierta verde y paginas interiores blancas, o una hoja de papel verde o
blanco de formato A4 (210 mm x 197 mm) plegada de modo que tenga las dimensiones del formato A6 y que la seccién en que
figure el simbolo distintivo del Estado o de las Naciones Unidas quede en la parte superior del certificado plegado.

[El certificado podré expedirse también en forma electronica, a condicion de que se facilite una copia impresa certificada cuando
asf se solicite]]

3. Los epigrafes del certificado y su contenido estardn impresos en el idioma nacional de la Parte Contratante que lo haya
emitido, manteniendo la numeracion.

4, Como alternativa podran emplearse los informes de inspeccion periddica que estén en uso en las Partes Contratantes en
el Acuerdo. En tal caso, se remitird una muestra de esos informes al Secretario General de las Naciones Unidas, para informacion
de las Partes Contratantes.

5. Las anotaciones manuscritas, mecanografiadas o generadas por computadora que figuren en el Certificado Internacional
de Inspeccion Técnica, que solo podran ser realizadas por las autoridades competentes, estardn escritas en caracteres latinos.

Contenido del Certificado Internacional de Inspeccién Técnica

Espacio para el simbolo
distintivo del Estado o
de las Naciones Unidas

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE CONTROLE TECHNIQUE 2

1 Titulo del certificado internacional de inspeccion técnica, en letras mayusculas, en el idioma del pas.
2 Titulo en francés.
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CERTIFICADO INTERNACIONAL DE INSPECCION TECNICA

Ndmero de placa (matricula)

2. Numero de identificacion del vehiculo

3. Primera matriculacién después de la fabricacion (Estado, autoridad) 3
4. Fecha de la primera matriculacion después de la fabricacion

5. Fecha de la inspeccion técnica

[6. Kilometraje del odémetro en el momento de la Ultima inspeccion (si se conoce) ]

CERTIFICADO DE CUMPLIMIENTO

[7].  El presente certificado se expide para el vehiculo identificado en los epigrafes nims. 1y 2, que, en la fecha
indicada en el epigrafe num. 5, cumple la(s) Reglas(s) aneja(s) al Acuerdo sobre la Adopcion de Condiciones
Uniformes para la Inspeccion Técnica Periddica de los Vehiculos de Ruedas y el Reconocimiento Reciproco de
esas Inspecciones, de 1997.

[8].  El vehiculo deberd someterse a la siguiente inspeccion técnica en virtud de la(s) Reglas(s) sefialada(s) en el
epigrafe nim. 6 a mas tardar el:

Fecha: ([dia/lmes/ano) N

[9].  Expedido por
[10].  En(lugar)

[11]. Fecha
[12]. Firma
5

3 Sise conoce, nombre de la autoridad y el Estado en que el vehiculo se matriculd por primera vez después de la fabricacion.
4 [Sino figura el dig, se aplica el Ultimo dia del mes.
5 ]Sello o timbre de la autoridad que expide el certificado.

o . L - 6
13. Inspeccién o inspecciones técnicas periddicas siguientes

13.1 Realizada por (Centro de [trspeccibnTéenica Ensayos]) 7
13.2
(Sello)
133 Fecha
134 Firma

13.5 Fecha limite de la siguiente inspeccion (mes/afo)

[13.6 Kilometraje del odometro en el momento de la Ultima inspeccidn (si se conoce) ]

6 Repetir los epigrafes 1[3].1 a 1[3].5 si estd previsto utilizar el certificado para las inspecciones técnicas anuales siguientes.
7 Nombre, direccién y Estado al que pertenece el Centro de [thspecciéntéenica Ensayos] acreditado por la autoridad competente.
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APENDICE 3

Conformidad del proceso de inspeccién técnica periddica

Antes de conceder la autorizacion a los centros de ensayos, las Partes Contratantes o sus autoridades competentes deberdn
verificar que existan arreglos y procedimientos satisfactorios que garanticen la objetividad vy la alta calidad de las inspecciones
técnicas realizadas de conformidad con los métodos recomendados en las Reglas.

Para mantener la alta calidad de los ensayos a lo largo del tiempo, las Partes Contratantes deberian establecer un sistema que
abarque los procesos de autorizacién, supervision, retirada, suspension o cancelacion de la autorizacion para realizar inspecciones
técnicas.

Los arreglos y procedimientos cumplirdn, como minimo, los requisitos que se indican a continuacion. Para garantizar la alta
calidad de las inspecciones técnicas, las Partes Contratantes podran establecer requisitos adicionales.

1.
1.1

32

33

34
35

Instalaciones y equipo de ensayo

Las Partes Contratantes velaran por que el equipo de ensayo utilizado para realizar las inspecciones técnicas cumpla los
requisitos técnicos minimos establecidos en las Reglas. Esto podré incluir, cuando proceda, el uso de unidades de ensayo
moviles.

Las inspecciones técnicas se realizardn en instalaciones de ensayo adecuadas a la categoria del vehiculo y suficientemente
espaciosas para llevar a cabo una evaluacion que cumpla los requisitos sanitarios y de seguridad.

Las Partes Contratantes velaran por que los centros de ensayos o, si procede, la autoridad competente mantengan las
instalaciones y el equipo de ensayo de conformidad con las especificaciones del fabricante.

El equipo utilizado para las mediciones se calibrard y verificara periddicamente con arreglo a las especificaciones de la
Parte Contratante interesada o del fabricante del equipo.

Centros de ensayos

Los centros de ensayos en que los inspectores realicen las inspecciones técnicas seran autorizados por la Parte Contratante
0 su autoridad competente.

Para satisfacer los requisitos minimos de gestion de la calidad, los centros de ensayos cumplirdn los requisitos establecidos
por la Parte Contratante que los haya autorizado a operar como tales. Los centros de ensayos garantizaran la objetividad y
la alta calidad de las inspecciones técnicas.

Inspectores

Antes de autorizar a un inspector a llevar a cabo las inspecciones técnicas periddicas, se verificard que posea los
conocimientos, la experiencia y las competencias técnicas requeridos.

Las Partes Contratantes o las autoridades competentes se aseguraran de que los inspectores reciban la capacitacion inicial
y de actualizacién adecuada o de que hayan superado los exdmenes tedricos y practicos necesarios para ser autorizados
a realizar las inspecciones técnicas.

Al efectuar las inspecciones técnicas, los inspectores actuaran con independencia y evitando toda clase de conflictos de
intereses, incluidos los de caracter econémico o personal, que puedan influir en su juicio.

La persona que presente el vehiculo para la inspeccion serd informada de toda deficiencia detectada que deba ser corregida.

Los resultados de las inspecciones técnicas no se alterardn con fines comerciales. Solo podran ser modificados, cuando
proceda, por el érgano supervisor, o de conformidad con el procedimiento establecido por la autoridad competente, si
resultan ser manifiestamente incorrectos.

Supervision de los centros de ensayos

Las Partes Contratantes garantizaran la supervision de los centros de ensayos, y estableceran las normas y procedimientos
referentes a la organizacion, las tareas y los requisitos, incluidos los requisitos de independencia, aplicables al personal del
organo de supervision.
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ANEXOV

Lista de organizaciones no gubernamentales que participan

regularmente en las actividades del Foro Mundial

AAPC American Automotive Policy Council - www.americanautocouncil.org/

AECC Association for Emissions Control by Catalyst — www.aecc.eu/

BIPAVER Bureau International Permanent des Associations de Vendeurs et Rechaperas de Pneumatiques —
bipaver.org/

CAETS International Council of Academies of Engineering and Technological Science, Inc. — www.caets.org/

CEFIC - ATC Technical Committee of Petroleum Additive Manufacturers in Europe — www.atc-europe.org/

CEMA European Committee of Associations of Manufacturers of Agricultural Machinery — www.cema-agri.org/

CEl Comision Electrotécnica Internacional — www.iec.ch/

cl Consumers International — www.consumersinternational.org/

CITA Comité international de l'inspection technique automobile — citainsp.org/

CLCCR International Association of the Body and Trailer Building Industry — www.clccr.org/

CLEPA Asociacion Europea de Proveedores de la Industria Automovilistica — clepa.eu/

EGEA European Garage Equipment Association — www.egea-association.eu/

EIC Environmental Industries Commission — www.eic-uk.co.uk/

EMA Truck and Engine Manufacturers Association — www.truckandenginemanufacturers.org/

ETRMA Asociacion Europea de Fabricantes de Neumaticos y Productos de Caucho — www.etrma.org/

ETRTO European Tyre and Rim Technical Organization — www.etrto.org/

EUROMOT European Association of Internal Combustion Engine Manufacturers — www.euromot.eu/

FEM Federacion Europea de Manejo de Materiales — www.fem-eur.com/

FEMFM Federacion de Fabricantes Europeos de Materiales de Friccion — www.femfm.com/

FIA Fédération Internationale de 'Automobile — www.fia.com/

FIA Foundation Foundation for the Automobile and Society — www.fiafoundation.org/

Global NCAP Global New Car Assessment Programme — www.globalncap.org/

GTB International Automotive Lighting and Light-Signalling Expert Group — www.gtb-lighting.org/
ICCT International Council on Clean Transportation — www.theicct.org/

IEC International Electrotechinical Commision — www.iec.ch/

IMMA Asociacion Internacional de Fabricantes de Motocicletas — www.immamotorcycles.org/

IRU International Road Transport Union — www.iru.org/

ISO Organizacion Internacional de Normalizacion — www.iso.org/
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ITMA Imported Tyre Manufacturers Association — itma-europe.com/

JAPIA Japan Auto Parts Industries Association — www japia.or,jp/

LG Europe Liquid Gas Europe — www.aegpl.eu/

MEMA Motor and Equipment Manufacturers Association — www.mema.org/

NGV Global Natural Gas Vehicle Knowledge Base — www.iangv.org/

NGVA Europe Natural Gas Vehicle Association Europe — www.ngva.eu/

OICA Organisation internationale des constructeurs d'automobiles — www.oica.net/
RV Recreation Vehicle Industry Association — www.rvia.org/

SAE International  Society of Automotive Engineers — www.sae.org/

T&E Transport & Environment — www.transportenvironment.org/
UITP Unién Internacional de Transportes Publicos — www.uitp.org/
uUMcC Unién Mundial de Ciegos — www.worldblindunion.org/
USTMA U.S. Tire Manufacturers Association — www.ustires.org/

WBIA World Bicycle Industry Association — whbia.ch
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SECCION1 PROCESO DE REGLAMENTACION EN EL CANADA

El proceso de reglamentacion federal del Canada se rige tanto por los requisitos legales especificos establecidos en la Ley de
Textos Reglamentarios como por las exigencias de politica enunciadas en la Directiva del Consejo de Ministros sobre la Simplificacién
de la Reglamentacion.

La reglamentacién como instrumento de politica

EnelCanada, losreglamentos son elaborados por el Gobernador asistido por el Consejo, un ministro o un organismo administrativo
en que el Parlamento haya delegado su autoridad por medio de una ley. Los reglamentos son un tipo de ley: surten un efecto
juridico vinculante, y lo méas comun es que establezcan normas generales y no normas especificas sobre personas o situaciones
determinadas.

El proceso descrito a continuacion presupone que los funcionarios hayan evaluado la gama de instrumentos de que disponen
para alcanzar un determinado objetivo de politica y hayan llegado a la conclusion de que se requiere un nuevo reglamento como
componente indispensable de esa gama de instrumentos.

Panorama general del proceso de reglamentacion federal

El proceso de reglamentacion federal estd estructurado de modo que brinde un enfoque coherente para la elaboraciéon de
reglamentos en todos los sectores gubernamentales y, al mismo tiempo, asegure el cumplimiento de los compromisos de
politica y las obligaciones legales del Gobierno del Canada.

Paso 1: Consulta publica informal

El documento elaborado a este efecto ofrece una sintesis no técnica de la informacién, que permite al publico entender la
cuestion que el Gobierno tiene la intencion de regular mediante una reglamentacién. Esto brinda a la poblacién la oportunidad
de formular observaciones sobre los asuntos y los enfoques de regulacién que se estan tomando en consideracion. Informa a
los canadienses y los implica en el examen de la naturaleza y las repercusiones de la cuestion de politica publica, sobre la base
de las pruebas, la informacién cientifica o los conocimientos disponibles. También los integra en la formulacion de los objetivos
de politica.

Paso 2: Informe de evaluacion inicial

El primer paso del proceso de reglamentacion consiste en evaluar las repercusiones de la propuesta de reglamento, preparar un
informe de evaluacion inicial y obtener su aprobacion por la Secretarfa de la Junta del Tesoro.

En esta etapa se determina también el posible efecto de la propuesta en el comercio internacional. Si el organismo regulador no
puede evaluar adecuadamente dicho efecto, la Secretaria de la Junta del Tesoro consulta al Departamento de Asuntos Exteriores,
Comercio y Desarrollo.

Paso 3: Andlisis y elaboracion del informe analitico de las repercusiones del reglamento

La Directiva del Consejo de Ministros sobre la Simplificacién de la Reglamentacion exige que los organismos reguladores realicen
andlisis pormenorizados y entablen amplias consultas al elaborar una propuesta normativa. Los resultados de estos procesos
se resumen y se presentan a las instancias decisorias y al publico en general en el informe analitico de las repercusiones del
reglamento. Este documento contiene una sintesis de la informacién, de cardcter no técnico pero convincente, que permite a
los diversos destinatarios entender la cuestién sometida a reglamentacion, el motivo por el que se pretende reglamentarla, los
objetivos del Gobierno, los costos y beneficios del reglamento y a quiénes afectard, a quién se consulté para elaborarlo, y cémo
evaluard y medira el Gobierno el grado de cumplimiento de los objetivos declarados.

Los organismos reguladores determinan las partes que pueden estar interesadas en la propuesta de reglamento o verse afectadas
por ella, y les brindan la oportunidad de intervenir en consultas abiertas en todas las etapas del proceso de reglamentacion.

Al celebrar las consultas sobre el reglamento propuesto, el organismo regulador:

- Informa a los canadienses y los implica en el examen de la naturaleza y las repercusiones de la cuestion de politica publica,
sobre la base de las pruebas, la informacion cientifica o los conocimientos disponibles.

Integra a los canadienses en la formulacion de los objetivos de politica;.
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- Establece el proceso y los plazos de manera clara, a fin de que las partes afectadas puedan organizarse y dar a conocer sus
opiniones.

- Informa oportunamente a los canadienses y a las partes afectadas sobre el resultado de las consultas y sobre las prioridades
consideradas en la adopcion de decisiones.
Paso 4: Redaccién de los reglamentos

Se preparan instrucciones para la redaccién del texto en los dos idiomas oficiales del Canada (francés e inglés).

Paso 5: Examen por el Consejo Legislativo del Departamento de Justicia del Canadd y estampillado

El Departamento de Justicia lleva a cabo un examen juridico de todos los reglamentos propuestos para cerciorarse de que:
- Estén autorizados por la ley habilitadora.

- No constituyan un uso insélito o imprevisto de la autoridad a cuyo amparo se estableceran.

« No vulneren indebidamente los derechos y libertades existentes y no sean incompatibles con la Carta de Derechos y
Libertades ni con la Ley Constitucional de 1982.

- Laformay el texto se ajusten a las normas establecidas.

Paso 6: Transmisién de la propuesta firmada a la Oficina del Consejo Privado — Decretos del Consejo

Una vez aprobada para su presentacion por el ministro que la patrocina, la propuesta de reglamento es enviada a la Oficina del
Consejo Privado — Decretos del Consejo, que se encarga de someterla a la consideracion de la Junta del Tesoro.

Paso 7: Reunién y decision de la Junta del Tesoro

La Secretarfa de la Junta del Tesoro tiene la funciéon de informar a los ministros de la Junta del Tesoro sobre las propuestas
de reglamentacion. A veces se requiere la presencia de funcionarios del organismo regulador para proporcionar informacion
adicional durante la reunion.

La Junta del Tesoro, en su calidad de comité del Consejo de Ministros, puede adoptar cualquiera de las decisiones siguientes:
« Aprobar o rechazar la publicacion previa del reglamento propuesto.

« Aprobar o rechazar las solicitudes de exencion de la publicacion previa;.

« Remitir la cuestion al Consejo de Ministros o a alguno de sus otros comités para que la examinen.

- Devolver el asunto al ministro competente para un examen y una informacion mas a fondo.

«  Aplazar el examen de la cuestion a otra reunion.

Paso 8: Publicacion previa en la Gaceta Oficial del Canadd (Canada Gazette), Parte |

Si se obtiene la aprobacion de la Junta del Tesoro, la Oficina del Consejo Privado — Decretos del Consejo remite el reglamento
propuestoy el informe analitico de las repercusiones a la Direccion de Obras Publicas y Servicios del Gobierno de la Gaceta Oficial
del Canada.

El reglamento propuesto y el informe analitico de sus repercusiones se publican entonces en la Gaceta Oficial del Canada,
Parte |. Mediante esta publicacion previa en la Parte |, el Gobierno integra a los canadienses en el proceso de reglamentacion. La
publicacion previa brinda a todos los canadienses la posibilidad de presentar sus comentarios sobre un reglamento propuesto
antes de que se apruebe.

Aprobacion definitiva, publicacién e inscripcion

Tras el periodo de publicacion previa, se repiten con algunas modificaciones varios de los pasos anteriores a fin de completar el
proceso de elaboracién del reglamento.

Paso 9: Andlisis posterior a la publicacion previa

Todas las observaciones recibidas durante el periodo de publicacion previa se estudian detenidamente para determinar si se
justifica una modificacion del texto.
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Sies necesario modificar el reglamento propuesto, el Consejo Legislativo del Departamento de Justicia examina las modificaciones
e introduce las que estima adecuadas. Ademas de los comentarios de los interesados y del publico en general, se toma en
consideracion todo cambio en la situacion nacional o internacional que pueda afectar al texto o el propésito del reglamento
propuesto.

Paso 10: Examen en el Consejo Legislativo del Departamento de Justicia y estampillado

El Consejo Legislativo del Departamento de Justicia desempena en esta etapa la misma funcién de examen juridico que en la
etapa de la publicacion previa (véase el paso 4).

Paso 11: Transmision de la propuesta de reglamento definitiva a la Oficina del Consejo Privado — Decretos del Consejo

Una vez que la propuesta de reglamento definitiva ha sido aprobada por el ministro o los ministros responsables, los documentos
pertinentes se envian al Secretario Adjunto del Consejo Privado. A menos que se indique lo contrario, todos los documentos
deben presentarse en los dos idiomas oficiales del Canada (francés e inglés).

Paso 12: Aprobacion de la reglamentacion por el Gobernador asistido por el Consejo

El Gobernador asistido por el Consejo (Governor in Council) es el Gobernador General del Canada, que actua con el asesoramiento
del Consejo de Ministros. Desde diciembre de 2003, la Junta del Tesoro brinda asesoramiento al Gobernador General en nombre
del Consejo Privado de la Reina.

Tal como ocurre antes de la publicacién previa, la Secretaria de la Junta del Tesoro informa a los ministros de la Junta del Tesoro
sobre las propuestas pendientes de aprobacién definitiva. Los ministros examinan los resultados de la publicacién previa
junto con el resto de la informacion presentada con el reglamento, y deciden si recomendardn o no al Gobernador General la
aprobacion del reglamento en esa version definitiva.

Paso 13: Inscripcion, entrada en vigor y publicacion en la Gaceta Oficial del Canadad, Parte Il

Inscripcion

Aunque el plazo para transmitir el reglamento al Secretario afin de que loinscriba es de 7 dias, la inscripcion se realiza generalmente
dentro de las 48 horas siguientes a la reunion de la Junta del Tesoro en que se considerd el reglamento. El reglamento recibe un
numero, precedido de la sigla SOR, que significa “statutory orders and regulations” (decretos y reglamentos) o de la sigla SI, que
significa “statutory instruments” (instrumentos legislativos).

Entrada en vigor

Los reglamentos que deben ser inscritos entran en vigor generalmente a la medianoche de la fecha de inscripcién, o en la fecha
posterior a esta que figure en los propios reglamentos.

Publicacion

Los reglamentos se publican en la Gaceta Oficial del Canadd, Parte Il, dentro de los 23 dfas siguientes a su inscripcion (la Parte Il
se publica miércoles por medio).
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SECCION2 ADMINISTRACION DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZY NORMAS
Y REGLAMENTOS EN CHINA

I. Sistema de administracion de la industria automotriz en China

La administracion de la industria automotriz en China se ocupa principalmente de la gestion de proyectos de inversion, las
empresas manufactureras y el acceso de los productos al mercado, la matriculacion de los vehiculos nuevos, los seguros, la
inspeccion anual de los vehiculos, el comercio de importacion y exportacion, la supervision y las retiradas del mercado, vy el
reciclaje de los vehiculos desguazados y el desmontaje como proceso completo. Las autoridades competentes comprenden la
Comision Nacional de Desarrollo y Reforma, el Ministerio de Industria y Tecnologia de la Informacion, el Ministerio de Ecologia y
Medio Ambiente, el Ministerio de Seguridad Publica, el Ministerio de Transporte, el Ministerio de Comercio y la Administracion
Estatal de Regulacion del Mercado, entre otras.

Desde el punto de vista de la administracion de la industria automotriz, las principales leyes y reglamentos que interesan son los
siguientes:

Ley de Seguridad Vial de la Republica Popular China

Ley de Carreteras de la Republica Popular China

Ley de Conservacion Energética de la Republica Popular China

Ley de Prevencion y Control de la Contaminacion Atmosférica de la Republica Popular China

Ley de Prevencion y Control de la Contaminacion Ambiental Sonora de la Republica Popular China
Ley de Normalizacion de la Republica Popular China

Ley de Calidad de los Productos de la Republica Popular China

Ley de Proteccion de los Derechos e Intereses del Consumidor de la Republica Popular China
Reglamento sobre Certificacion y Acreditacion de la Republica Popular China

Reglamento del Transporte por Carretera de la Republica Popular China

Il. Sistema de normasy reglamentos de la industria automotriz de China
a) Sistema de normasy reglamentos de la industria automotriz de China

Desde la publicacion de la Ley de Normalizacion de la Republica Popular China en septiembre de 1988, las normas nacionales de
este pafs se dividen en normas obligatorias y normas recomendadas con arreglo a la practica internacional. En el sector automotor,
las normas obligatorias son las referentes a la seguridad, la proteccién del medio ambiente, el ahorro de energia y los sistemas de
prevencion del robo, que equivalen a la reglamentacion técnica internacional. Las normas recomendadas se refieren a aspectos
basicos como los métodos de ensayo generales, la intercambiabilidad, la conexién y los materiales generales, e incluyen algunas
normas relacionadas con las condiciones técnicas de los productos, que no son obligatorias. El sistema normativo obligatorio de
China en este sector se establece mediante la investigacion y el andlisis del sistema mundial tipico de reglamentacion técnica de
los vehiculos y de textos especificos, utilizando los Reglamentos de la CEPE (ahora denominados Reglamentos de las Naciones
Unidas) publicados por la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas como principal referencia inicial. A lo largo de
los afos, China ha implantado una administracion y un control eficaces de la seguridad de los vehiculos, la proteccion del medio
ambientey el ahorro de energia y ha mejorado continuamente la tecnologia y la calidad de los productos automotores mediante
el establecimiento y la mejora del sistema de normas obligatorias de este sector.

A julio de 2018, se habia establecido en China un marco normativo completo para el sector automotor, compuesto por normas
obligatorias, normas recomendadas y normas industriales, que inclufa los siguientes instrumentos publicados:

Normas obligatorias (GB): 121 elementos, 99 de ellos para automoviles y 22 para motocicletas;
Normas recomendadas (GB/T): 370 elementos, 344 de ellos para automéviles y el resto para motocicletas;
Normas industriales (QC/T): 802 elementos, 724 de ellos para automaviles y el resto para motocicletas;

El grafico 1 ilustra el sistema normativo actual de China para el sector automotor, con la clasificacion de las normas y su nimero
(el signo més (+) indica la suma de las normas para automaviles y las normas para motocicletas).
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Sistema normativo de China para el sector automotor, clasificacion y niimero de normas
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b) Procedimiento de formulacién y revision de las normas del sector automotor en China

En China, el procedimiento de reglamentacion del sector automotor comprende generalmente la elaboracion y aprobacion de
un proyecto, la redaccion, la obtencién de opiniones, el examen de la versién preliminar, la presentacion para la aprobacion, la
aprobacion y publicacion, y el examen periddico.

Por ejemplo, en el caso de las normas obligatorias, que equivalen a la reglamentacion técnica internacional, el periodo que
media entre la aprobacion del proyecto y la aprobacion y publicacion de la norma no debe superar los 36 meses. En la practica,
el proyecto puede sufrir retrasos en circunstancias especiales. Esos retrasos no deben exceder de 1 afio. Cada norma puede
experimentar un maximo de dos aplazamientos.

Elaboracion y aprobacion del proyecto: el Comité Técnico Nacional de Normalizacién Automotora (NTCAS) y
los subcomités correspondientes evallan los proyectos reunidos. Con el acuerdo del Ministerio de Industria y
Tecnologia de la Informacion y la aprobacion de la Administracién de Normalizacién de China (SAC), se publica el
plan de formulacién y revision de normas.

Redaccioén: atendiendo al plan nacional de formulacién y revision de normas obligatorias, el NTCAS establece
el Grupo de Trabajo de Redaccién de Normas, compuesto por representantes y expertos de departamentos
gubernamentales, asociaciones, empresas, instituciones, organismos de inspeccion, érganos de certificacion
y acreditacion, y consumidores, que lleva a cabo la redaccion respetando las reglas de elaboracién de normas
establecidas.

Obtencion de opiniones: tras un debate suficiente sobre el borrador, el grupo de trabajo establece por consenso la
version preliminar para la formulacién de observaciones, que somete al examen formal y la opinién del subcomité
pertinente, y luego a las observaciones del publico por un periodo de un mes.
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Examen de la version preliminar: el subcomité correspondiente y el grupo de trabajo examinan las opiniones
obtenidas de todas partes y modifican la version preliminar, creando el texto para el examen. Una vez aprobado
por el Ministerio de Industria y Tecnologia de la Informacion, este texto se examina en una reunion.

Presentacion para la aprobacion: tras la reunion de examen, se elabora el texto para la aprobacion, que el comité
técnico verifica nuevamente y luego presenta al Ministerio de Industria y Tecnologia de la Informacién y a la SAC
para su aprobacion.

Aprobacién y publicacion: para la aprobacién de una norma obligatoria es necesario el examen de la Reunion del
Comité de la SAC, después del cual la SAC procede a su publicacion.

Examen periddico: tras su entrada en vigor, la norma obligatoria se examina periddicamente a la luz de los
conocimientos cientificos y los avances tecnoldgicos, y también de la necesidad de desarrollo econémico y social.
El intervalo entre los exdmenes suele ser inferior a cinco afos.

En el gréfico 2 se presenta un diagrama de flujo del proceso de formulacion y revision de normas en China. El gréfico 3 contiene el
organigrama del NTCAS y sus 30 subcomités que se encargan de la formulacion y revisién de normas en sus respectivos ambitos.

Diagrama de flujo de la formulaciéon y revision de normas para el sector automotor en China

‘ cu'cu]ar

1 Any unit and individual can put forward suggestions on the formulation and revision of standards; the Standardization
Administration of China releases the planning in a unified way

Each stakeholder (enterprises, organization, college and universities, etc.) constitutes working group to formulate and revise the

standards

Distribute standards to relevant members of subcommittee, and seek advice via the official website of Automobile Standard
Committee, Ministry of Industry and Information Technology (MIIT) and National Standard Committee,

And relevant technology committee shall organize technical review (decided by vote) and invite other experts if neces

The standards passing the review shall be filed on record with MIIT and National Standard Committee for approval by Automobile
Standards Committee who shall also put forward implementation proposals.

—

Notify WTO of the mandatory national standards within the scope of technical regulation (60 days as a rule) in accordance with
laws

National Standard Committee shall publish the standards and define implementation date or transitional period.

Evaluate the effect of implementation, arrange reviews regularly and draw the conclusion on whether the standards shall remain in
force, be revised or abolished.
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SECCION3 SECTOR AUTOMOTORY REGIMEN REGLAMENTARIO EN LA INDIA

I. LaLeydeVehiculos Motorizados y su historia

El primer instrumento legislativo sobre los vehiculos de motor promulgado en el pais fue la Ley de Vehiculos Motorizados de
la India de 1914. Esta Ley fue sustituida posteriormente por la Ley de Vehiculos Motorizados de 1939 y luego por la Ley de
Vehiculos Motorizados de 1988 (MVA). La MVA contiene los requisitos técnicos aplicables a la fabricacién y el mantenimiento de
los vehiculos. En el marco de esta Ley, el Ministerio de Transporte Viario y Carreteras (MoRTH) establece cada cierto tiempo los
requisitos obligatorios en forma de reglas que se publican mediante notificacién y que se conocen como las Reglas Centrales
para Vehiculos de Motor (CMVR) de 1989.

Il. Politicas gubernamentales y objetivos y avances del sector automotor

El sector del transporte desempefia un papel importante en el desarrollo de un pafs vasto y diverso como la India. La economia
de la India esta creciendo a una tasa superior al 7 % anual y, con las politicas progresistas del Gobierno que impulsan la inversion
y el crecimiento, el pafs aspira a alcanzar tasas de dos digitos. La contribucion estimada del sector automotor al PIB se sitla entre
el 7%y el 8%.

El Gobierno de la India ha adoptado politicas para establecer una infraestructura vial segura y adecuada y disponer de vehiculos
seguros, que apliquen la tecnologfa disponible y protejan al usuario y el medio ambiente. Estas politicas se revisan continuamente
para promover las aspiraciones de la India y realizar el potencial del sector automotor.

Con la finalizacién de la Politica de Combustibles para la Automocién en 2002 y del Plan de Objetivos del Sector Automotor en
2006, la India hizo avances importantes en los ambitos de las emisiones y las normas de seguridad, la mejora de la calidad de los
combustibles, el fomento de las nuevas tecnologias, la promocién del transporte publico y el desarrollo de infraestructura, entre
otros.

«  Plan de Objetivos del Sector Automotor (AMP) 2016-2026

La India ha ultimado ahora el Plan de Objetivos del Sector Automotor para los proximos diez afos (2016-2026). Se prevé
un crecimiento en todos los sectores: los automoviles de pasajeros, los vehiculos comerciales, los vehiculos de dos y tres
ruedas y los tractores agricolas. La India aspira a lograr un progreso importante en las tecnologias verdes, centrandose
en la movilidad electronica, los vehiculos hibridos e incluso los biocombustibles, sin desatender las preocupaciones
ambientales. La India se concentrard en el desarrollo sostenible y en la mejora de la seguridad vial y vehicular.

«  Lacampaiia“Hecho en la India”

Este programa tiene por objeto transformar la India en una economfa dindmica y en un centro de fabricacion mundial.
Uno de los 25 sectores seleccionados como prioritarios es el del automovil. El programa comprende importantes
iniciativas nuevas destinadas a facilitar la inversion, favorecer la innovacion, proteger la propiedad intelectual y construir
una infraestructura de fabricacion de primera calidad.

. Desarrollo de la infraestructura

Enrespuestaalrdpido crecimiento del sector automotory al trafico mixto que atiborralas carreteras, se esta desarrollando
la infraestructura necesaria, lo que incluye la construccién de autopistas para el transporte seguro. Estd en estudio un
Sistema de Transporte Inteligente (STI) que sea adecuado a la situacion de la India.

+ Uso de combustibles y tecnologias alternativos

En el marco del Objetivo Nacional de la Movilidad Eléctrica, el Gobierno de la India ha establecido el plan FAME (Faster
Adoption and Manufacturing of Electric and Hybrid Electric Vehicles) destinado a acelerar la introduccién y fabricacion
de vehiculos eléctricos hibridos y completamente eléctricos. Este plan prevé la introduccién en el pais de entre 6 y
7 millones de vehiculos eléctricos e hibridos para 2020. Recientemente, el MoRTH ha informado del uso de gas natural
licuado (GNL), etanol, biogas natural comprimido (Bio-GNC), biodiésel, etc. Ademads, esta en estudio la utilizacion de
metanol, dimetil éter (DME), combustibles duales (diésel-GNC, diésel-GNL), GNC enriquecido con hidrégeno (HCNG) e
hidrogeno como combustibles alternativos para el sector automotor.

Con respecto a los vehiculos eficientes, el Gobierno ha implantado normas de eficiencia energética para los vehiculos
de categorfa M1, que estan en vigor desde el 1 de abril de 2017, y normas de consumo de combustible a velocidad
constante para los vehiculos de diésel de las categorias M, y N, de peso bruto vehicular (PBV) superior a 12 toneladas,
que entraron en vigor el 1 de abril de 2018.
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Inspeccién y certificacion de los vehiculos en servicios

Mediante el fomento de la cultura del mantenimiento, se procura reducir el consumo de combustibles, los accidentes
de trafico y la contaminacién atmosférica producida por los vehiculos. Por iniciativa del MoRTH, se estan estableciendo
centros de inspeccién y certificacion automatizados en varios lugares.

Vehiculos en desuso

La India ha formulado normas nacionales que establecen los requisitos para los vehiculos que han llegado al final de su
vida util. Las normas abarcan prescripciones para los centros de desmantelamiento y para los fabricantes de vehiculos.
Como complemento de este régimen, el Gobierno estd trabajando también en la modernizacion del parque vehicular,
con vistas a eliminar los vehiculos mas viejos.

Cddigo de retirada de vehiculos

Aungue el tema es relativamente nuevo en la India, los casos de retirada voluntaria de vehiculos en los Ultimos afos
arrojan tendencias bastante alentadoras, y ya se observan una mayor conciencia entre los fabricantes y mas iniciativas
de retirada o llamada a revisiéon de vehiculos cuando es necesario. Al mismo tiempo, algunas retiradas deben ser
vigiladas y supervisadas de cerca por el Gobierno o por la entidad designada por el Gobierno como organismo nodal.

Creacidn de nuevos centros de ensayos en el marco del Proyecto Nacional de Desarrollo
de la Infraestructura de Ensayo e I+D del Sector Automotor (NATRIiP)

En sincronia con el crecimiento previsto del sector automotor de la India, se estan haciendo grandes inversiones en
la infraestructura de investigacion y desarrollo y de ensayos para la homologacién. Este proyecto a escala nacional
incluye instalaciones de ensayos en diversos centros: ARAI (Pune), ICAT (Manesar), VRDE (Ahmednagar), GARC (Chennai),
NATRAX (Indore), NIAIMT (Silchar) y NCVRS (Raebareily). La mayoria de estas instalaciones estan terminadas y listas para
entrar en servicio.

Normas del sector automotor

Las normas relativas al ensayo y la aprobacion de los vehiculos y de sus componentes y subsistemas son preparadas
por comités de expertos técnicos. Los Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas, formulados en el marco del WP.29,
constituyen una solida base para el desarrollo de la reglamentacion del sector automotor en la India.

lll. Reglamentacion de las emisiones y de la seguridad en la India

Comité Permanente de Aplicacion de la Legislacion sobre Emisiones (SCOE)

Consciente de la necesidad de un érgano permanente que coordinara los reglamentos sobre las emisiones y su
aplicacion, en 1991 el Ministerio de Transporte Viario y Carreteras (MoRTH) designé este comité, presidido por el
Secretario Adjunto del MoRTH, para que asesorara al Gobierno en los asuntos relacionados con la reglamentacion
sobre las emisiones.

El ciclo de conduccion indio (IDC) fue formulado por la Asociacion de Investigacion Automotriz de la India (ARAI)
en 1985. Los reglamentos para las emisiones de masa de diversas categorias de vehiculos basados en dicho ciclo se
notificaron como CMVR en 1989. Las primeras normas sobre las emisiones de masa se comenzaron a aplicar el 1 de abril
de 1991 para los vehiculos de gasolina y el 1 de abril de 1992 para los vehiculos de diésel. Desde entonces, las normas
se han vuelto cada vez mas estrictas.

La India ha notificado la migracion a las normas de emisién Bharat de Fase VI (BS VI) para los vehiculos de 2, 3y
4 ruedas a partir del 1T de abril de 2020. Para los tractores agricolas, los vehiculos del sector de la construccién vy las
segadoras-trilladoras (vehiculos con una potencia superior a 37 kW), se ha notificado la aplicacion de normas de
emision de la fase siguiente, a saber, de las normas Bharat (CEV/TREM) — IV a partir del 1 de octubre de 2020 y de las
normas Bharat (CEV/TREM) -V a partir del 1 de abril de 2024.

Comité Técnico Permanente sobre las CMVR (CMVR-TSC)

En 1997 el Gobierno cred un comité permanente que asesora al Ministerio en diversos aspectos técnicos relacionados
con las CMVRy en el que participan representantes de distintas organizaciones interesadas. El Comité ha desempenado
un papel importante en la elaboracion de reglamentos de seguridad de los vehiculos y sus componentes en la India.
La Presidencia del Comité compete al Secretario Adjunto de Transporte, del Ministerio de Transporte Viario y Carreteras
del Gobierno de la India.
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o Comité de Normas de la Industria Automotriz (AISC)

El Comité de Normas de la Industria Automotriz (AISC) presta asistencia al CMVR-TSC en la elaboracion de las normas
técnicas relativas a la seguridad. El AISC estd presidido por el Director de la ARAI. Ademds, para tratar los temas
relacionados con los vehiculos de més de 3,5 toneladas de PBV, se ha constituido otro Comité, presidido por el Director
del Instituto Central de Transporte por Carretera (CIRT). Hasta la fecha, el AISC ha publicado mas de 150 normas para la
industria automotriz.

«  Oficina de Normas de la India

La Oficina de Normas de la India (BIS), el rgano encargado del establecimiento de normas a nivel nacional, promueve
y alienta eficazmente el proceso de normalizacion de la India desde 1947. Una funcién importante de esta Oficina en
el marco de diversas actividades es la formulacion de las normas de la India (IS) para disciplinas tales como la ingenieria
deltransporte, laingenieria mecanica y electrotécnica, la alimentaciény la agricultura, etc. Las normas relativas al sector
automotor corren a cargo del Consejo de la Division de Ingenieria del Transporte de la BIS. Actualmente, este Consejo
esta presidido por el Director de la ARAL

Las normas de seguridad para la industria automotriz, que, como se sefiald anteriormente, se formulan en el marco del
AISC, son adoptadas por la BIS con arreglo a su procedimiento de aprobacion.

«  Comité Nacional Permanente para la Armonizacion de la Reglamentacion en el marco del WP.29

Consciente de la importancia de armonizar la reglamentacién a nivel internacional, el Consejo de Ministros aprobd
en octubre de 2002 la participacion de la India en el WP29 de la CEPE como pais observador. Ademas, el Gobierno
cred un Comité Nacional Permanente presidido por el Secretario Adjunto del MoRTH. Los servicios de secretaria son
facilitados por la Asociacion de Investigacion Automotriz de la India (ARAI). Forman parte de este comité permanente
los ministerios competentes, las organismos encargados de los ensayos y las asociaciones del sector, entre otros
interesados. La India se adhiri¢ al Acuerdo de 1998 con efecto a partir de abril de 2006.

«  Aplicacion de las normas de seguridad

Las Reglas Centrales para Vehiculos de Motor de 1989 fueron establecidas en el pafs con el fin de mejorar la seguridad
del transporte mediante la aplicacion de normas de seguridad general y de sequridad activa. En los Ultimos 25 afios se
han introducido gradualmente varias normas de seguridad para vehiculos de distintas categorias, sus sistemas y sus
componentes. Entre las principales notificaciones recientes figuran las siguientes:

- Normas revisadas sobre colisiones: colision frontal, colision frontal parcial y colision lateral para vehiculos de las
categorias M, y N..

- Proteccion de peatones y otros usuarios vulnerables de las carreteras en caso de colision con un vehiculo de motor
(M, yN)) <25 tdePBV).

- Prescripciones de seguridad adicionales, como sistemas de alerta de velocidad que avisen al conductor en
caso de velocidad excesiva, el recordatorio del uso del cinturén de seguridad, la desactivacion manual del
cierre centralizados de puertas, el airbag del conductor, etc, para vehiculos de la categoria M, y los sensores de
estacionamiento en marcha atras para los vehiculos de todas las categorias My N.

- Implantaciéon gradual de ensayos y aprobaciones para autobuses (Codigo de Practica para el Disefoy la Aprobacion
de Carrocerfas de Autobuses) y del Cédigo de Carrocerias de Camiones.

- Ensayos y aprobacién de autocares con camas, autobuses de dos pisos, semirremolques y vehiculos para fines
especiales, como casas rodantes y ambulancias de carretera.

- Dispositivos antirrobo, sistemas de alarma de vehiculos e inmovilizadores de vehiculos de cuatro ruedas.

- Funcién de encendido automatico del faro delantero o del foco de circulacion diurna en vehiculos de dos ruedas
para mejorar la visibilidad.

- Introduccion de dispositivos de rastreo de vehiculos y botones de alerta en vehiculos de transporte de pasajeros.
- Sistema antibloqueo de frenos (ABS) para los modelos nuevos de las categorias M, y M..

- Sistema antibloqueo de frenos (ABS) y sistema combinado de frenos (CBS) para vehiculos de dos ruedas.
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IV. Panorama de la estructura reglamentaria actual de la India

Como se sefald anteriormente, la estructura reglamentaria del sector automotor se ha desarrollado a lo largo de decenios.
Las normas obligatorias y los procedimientos de ensayo para la aprobacion de los vehiculos de motor son notificados por el
Ministerio de Transporte Viario y Carreteras en forma de CMVR.

+  Procedimiento legal para la notificacion de una nueva norma

Las requisitos técnicos y los procedimientos de ensayo son elaborados en forma de nuevas normas por los comités
técnicos. Cuando se establece una nueva norma, el Ministerio competente (MoRTH) emite un proyecto de notificacion,
en que invita a los interesados a formular observaciones. Tras la consulta de los interesados, el Ministerio publica la
notificacion en el marco de la Ley de Vehiculos Motorizados y de las CMVR.

+  Cumplimiento de la ley

El Ministerio de Transporte Viario y Carreteras es el organismo nodal encargado de controlar el cumplimiento de la Ley
de Vehiculos Motorizados y de las CMVR. La matriculacién de los vehiculos compete a los ministerios de los estados.

+ Sistema de certificacion

La India ha adoptado un sistema de homologacién por terceros. En virtud de las CMVR, diversos organismos de ensayo
estan autorizados a realizar los ensayos y otorgar las homologaciones en nombre del Gobierno de la India. El fabricante
del vehiculo es responsable del cumplimiento de los requisitos relativos a la seguridad, las emisiones y otros aspectos
que se notifican cada cierto tiempo en el marco de las CMVR.

La obtencién del certificado de homologacion es obligatoria para todo modelo nuevo, para los cambios técnicos en
modelos ya existentes o para el cumplimiento de los requisitos de notificacion reciente.

El cumplimiento de los requisitos obligatorios (la conformidad de la produccion) se comprueba periédicamente
mediante ensayos/verificaciones de vehiculos/motores y componentes (segun el caso) seleccionados al azar.

Intercambio de informes

La India no es Parte Contratante en el Acuerdo de 1958y, por consiguiente, no estd obligada a aceptar las homologaciones
concedidas por autoridades de otros paises.

Datos de contacto para obtener mas informacion:

1. Sr. Abhay Damle, IRS

Joint Secretary, Government of India

Ministry of Road Transport and Highways,

Transport Bhavan, 1, Parliament Street,

New Delhi 110 001, India

Tel: +91 11 2371 9209

Correos electronicos: js-tpt@gov.in o abhay.damle@gov.in
URL: www.morth.nic.in

2. Sra. Rashmi Urdhwareshe

Director, Automotive Research Association of India

Survey No. 102, Off Paud Road, Vetal Hill,

Pune 411 004, India

Tel: +91 203023 1100

Fax: 491 20 2543 4190, 3023 1104

Correos electronicos: urdhwareshe@araiindia.com o director@araiindia.com
URL: www.araiindia.com
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SECCION4 PROCESO DE ELABORACION Y APLICACION DE REGLAMENTOS EN EL JAPON

1. Reglamentos de seguridad
1.1 Tendencias de los accidentes de trafico

En 2017, el ndmero de victimas mortales de los accidentes de trafico (personas fallecidas en las primeras 24 horas después del
accidente) fue de 3.694. Esta cifra ha venido disminuyendo en el pasado reciente. El nimero de muertos por accidentes de trafico
de 2017 fue menos de una cuarta parte del de 1970 (16.765), cuando estas muertes alcanzaron una cota méaxima. Ademas, el
numero de accidentes de trafico que producen lesiones o muertes y el nimero de personas lesionadas también han disminuido
por 13 afos consecutivos desde 2004, cuando alcanzaron los niveles mas altos.
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1.2 Politica de seguridad vial

El Japdn tiene una baja tasa de muertes por accidentes de trafico, con 2,9 por 100.000 habitantes en 2017. Aun asi, como medida
adicional, en el Décimo Programa de Seguridad Vial Fundamental para 2016 -2020 se establecieron dos metas ambiciosas: reducir
el nimero de victimas mortales a menos de 2.500 y el nimero de lesiones y muertes a menos de 500.000 para 2020, y tener asf
el tréfico por carretera mas seguro del mundo. Sobre la base de este programa, el Gobierno nacional estd promoviendo medidas
de seguridad del trafico por carretera en tres aspectos: el comportamiento humano, las carreteras y los vehiculos. El programa
apunta a aplicar medidas que utilicen activamente la tecnologfa avanzada para responder a la nueva era, sin dejar de ampliar y
reforzar las medidas convencionales.

Entre tanto, el entorno del transporte por carretera esta cambiando enormemente, debido al envejecimiento de la sociedad y a
la introduccion de nuevas tecnologias que incluyen la conduccién automatizada.

Sobre la base de estos factores y de un informe elaborado por el Consejo de Politica del Transporte, el Ministerio de Tierras,
Infraestructura, Transporte y Turismo (MLIT) esta trabajando en la meta de reducir en 1.000 el nimero de muertes por accidentes
de trafico para 2020, en comparacion con 2011, mediante la aplicacién de medidas de seguridad vehicular que incluyen una
amplia difusion de tecnologias de seguridad avanzada tales como la conduccion automatizada y la evaluacion de sus efectos,
entre otras cosas.

Los pilares de estas medidas son los siguientes:
1) Respuesta a los accidentes de trafico que afectan a nifios y personas de edad.

2)  Medidas de seguridad para peatones y ciclistas.
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3)  Respuesta a los accidentes graves de vehiculos de gran tamafo.
4)  Respuesta a nuevas tecnologias como la conduccion automatizada!
1.3 Medidas eficaces de seguridad de los vehiculos

Para difundir las tecnologfas de seguridad activa y otras tecnologias de seguridad y promover su desarrollo, es necesario no solo
establecer reglamentos de seguridad sino también aplicar diversas medidas racionales. Estas medidas deben basarse en una
evaluacion cuantitativa de los efectos y los resultados que se obtendrdn, asi como de los costos que entrafian.

Por lo tanto, el MLIT estd promoviendo medidas de seguridad vehicular mediante la vinculacién orgdnica de los reglamentos
de seguridad, el proyecto de los Vehiculos de Seguridad Avanzada (VSA) y el Programa de Evaluacion de Automoviles Nuevos.

) Formulacién de la evaluacion de los vehiculos sobre la base de las tendencias actuales de los reglamentos de seguridad
y de los planes de difusion.

Il Enlace con el NCAP para difundir la tecnologia de los VSA.

Il Establecimiento de reglamentos de seguridad y de planes de difusion basados en las tendencias de la aplicacion
practica y la difusion de la tecnologfa de los VSA.
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1.4 Mejora de los reglamentos de seguridad

Los reglamentos de seguridad se estan volviendo mas estrictos, como fruto de la labor de dos grupos de estudio formados
por expertos académicos y otros especialistas de distintas entidades interesadas, lo que también garantiza la transparencia: el
Grupo de Expertos en Andlisis de Accidentes, que estudia las circunstancias de los accidentes de trafico, y el Grupo de Expertos
en Reglamentos de Seguridad, que se ocupa de la mejora de estos reglamentos, tomando en consideracién su importancia y
madurez tecnoldgicay evaluando también sus efectos. Sobre la base de los resultados obtenidos, el MLIT selecciona los elementos
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que han de incorporarse en los reglamentos de seguridad, tras una investigacion realizada en cooperacion con los institutos
competentes. Al introducir los reglamentos de seguridad, se tiene también muy en cuenta el objetivo de la armonizacién

internacional. Por consiguiente, el MLIT contribuye activamente a la formulacion de Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas
en el marco del WP29 de las Naciones Unidas.

Proceso de mejora de las normas de seguridad antes y después de la reglamentacion

Accident Analysis Expert Group

Overview Analysis
‘Specific Analysis

Safety Regulation Expert Group
‘Selection of prospective regulation items
‘Overall study for future measures

‘Assessment of the effect of each measure

‘Enforcement (type approval & inspection)
1ssue of safety regulations

2. Normas ambientales

2.1 Tendencias de las emisiones del sector del transporte

Las emisiones de CO, producidas por el sector del transporte en 2016 se cifraron en casi 220 millones de toneladas (representando

alrededor del 18 % de las emisiones totales del Japdn). Se estdn aplicando medidas constantes para seguir reduciendo las
emisiones, de conformidad con el Acuerdo de Parfs.

Emisiones de CO, del sector del transporte
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De conformidad con la Ley de Lucha contra la Contaminacién Atmosférica, las prefecturas y otras instituciones vigilan
continuamente la contaminacién del aire. Las tasas de cumplimiento de las normas de calidad ambiental relativas al dioxido de
nitrogeno (NO)) y a las particulas en suspension se han mantenido altas, en casi el 100 %. La tasa de cumplimiento referente a la

materia particulada fina (MP 2,5) estd mejorando v, segun los datos de las estaciones de medicion de los gases de escape de los
automoviles, fue del 88,3 % en 2016.
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Ademés, de conformidad con la Ley de Reglamentacion del Ruido, las prefecturas, las municipalidades y otras instituciones

vigilan asimismo la contaminacion sonora. La tasa de cumplimiento de estas normas ambientales también ha mejorado
progresivamente en los Ultimos afos.
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2.2 Politica relativa al entorno vehicular
2.2.1  Politicas sobre el calentamiento global

En 2015, la Conferencia de las Partes en la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, en su 21¢ periodo
de sesiones (CP 21), aprob¢ el Acuerdo de Parfs. Antes de la CP 21, el Japdn habfa decidido fijar su meta de reduccién de las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en un 26,0 % para 2030, con respecto a 2013 (una reduccion del 25,4 % con
respecto a 2005), como contribucién prevista determinada a nivel nacional (CPDN).

El Plan de Politica sobre el Cambio Climatico elaborado a partir de esta CPDN y del Acuerdo de Paris prescribe metas cuantitativas
para el sector del transporte, junto con medidas tales como la mejora de la eficiencia del combustible de los vehiculos.

Las normas para la eficiencia del combustible del Japdn se determinan sobre la base de los vehiculos de rendimiento éptimo
del mercado nacional y de otros factores, tales como la tecnologia para la mejora de la eficiencia del combustible que estara
disponible en el futuro. La eficiencia promedio de los vehiculos de pasajeros de gasolina vendidos en 2012 era de 21,9 km/I, lo
que ya cumplia los limites reglamentarios fijados para 2020. En 2018 se comenzd a examinar una nueva reglamentacion sobre
la eficiencia del combustible de los vehiculos de pasajeros. Ese mismo afo se establecieron, por primera vez en el mundo, las
nuevas normas de eficiencia del combustible para los vehiculos pesados, con 2025 como plazo para cumplirla.

2.2.2  Politicas sobre la contaminacion atmosférica y sonora

Las normas sobre las emisiones de gases de escape se han vuelto gradualmente mas estrictas en lo que respecta al contenido de
oOxidos de nitrégeno (NO,), material particulado y otros contaminantes emitidos por los camiones, los autobuses y los vehiculos
de pasajeros. En 2016 se implanté el Ciclo Mundial Armonizado para Ensayos de Vehiculos Pesados (WHDC) en la reglamentacion
para camionesy autobuses,y en 2018 se afadio el Procedimiento Mundial Armonizado para Ensayos de Vehiculos Ligeros (WLTP),
aplicable a los vehiculos de pasajeros.

Con respecto al control del ruido, el Japdn introdujo el Reglamento de las Naciones Unidas sobre el ruido para los vehiculos de
dos ruedas (num. 41) en 2013, el Reglamento de las Naciones Unidas que establece los limites de ruido para los vehiculos de
cuatro ruedas (nUm. 51) en 2016, y el Reglamento de las Naciones Unidas que establece los limites de ruido para los neumaticos
solamente (nim. 117) en 2015.

2.3 Medidas de proteccién ambiental eficaces en relacion con los vehiculos

Los vehiculos que producen emisiones inferiores a la norma mas reciente pueden obtener la certificaciéon como vehiculos de
bajas emisiones, segun el nivel de reduccion. Ademas, el MLIT evalta y publica los niveles de eficiencia del combustible de cada
vehiculo para facilitar a los consumidores la eleccion de vehiculos eficientes.

También se han reducido los impuestos a los vehiculos que tienen una eficiencia del combustible excelente y menores emisiones
de gases, y se han aumentado los de los vehiculos que superan un cierto nimero de afios.

2.4 Mejora de la reglamentacién ambiental

La reunién de expertos compuesta por expertos académicos y otros especialistas estudia las mejoras de la reglamentacion
ambiental basdndose en la situacién ambiental del momento y en otros factores, lo que garantiza la transparencia. Teniendo
en cuenta los examenes de esta reunion, el Gobierno nacional colabora con los ministerios y organismos gubernamentales
competentes para ajustar la reglamentacion. Antes de introducir nuevas normas, se examina también cuidadosamente el
aspecto de la armonizacién internacional, que es uno de los propdsitos de esta labor. Por consiguiente, el Japdn estd haciendo
una contribucion activa a la elaboracién de Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas en el WP29.

3. Régimen de matriculacién e inspeccién de vehiculos

Los vehiculos de motor no pueden circular por la via publica sin haber pasado la inspeccién realizada por el MLIT y obtenido el
certificado correspondiente.

EI MLIT realiza principalmente los tipos de inspeccion que se describen a continuacion. Las inspecciones técnicas de los vehiculos
son administradas por el Organismo Nacional de Tecnologia de Automéviles y Transporte por Carretera (NALTEC). Para los
vehiculos de motor ligeros, la Organizacion de Inspeccion de Vehiculos de Motor Ligeros (LMVIO) lleva a cabo las inspecciones y
las actividades conexas en nombre del MLIT.

1) Inspeccion inicial

Esta inspeccion se aplica a los vehiculos de motor nuevos y a los vehiculos usados que han estado fuera de servicio
durante cierto tiempo. (Los vehiculos de motor homologados por designaciéon pueden ser eximidos de la inspeccion
técnica realizada por el NALTEC o la LMVIO.)
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2)  Inspeccién periddica

Esta inspeccion se aplica a los vehiculos de motor que se desea seguir utilizando después de vencido el certificado de
inspeccion. (Los vehiculos de motor pueden ser eximidos de la inspeccion técnica del NALTEC o la LMVIO si un taller
de mantenimiento autorizado certifica su conformidad con las normas.)

3)  Inspeccion por modificacion

Esta inspeccion es obligatoria para los vehiculos de motor que han sido modificados, es decir, en que ha habido un
cambio en la longitud, anchura, altura, capacidad méaxima de carga u otro pardmetro.

4. Sistemas de certificacion

4.1 Sistema de homologacién por designacién

El sistema de homologacion por designacion se aplica a los casos de fabricacion o importacion de un gran nimero de vehiculos
del mismo modelo y otros vehiculos para la venta en el Japédn. En virtud de este sistema, el Laboratorio Nacional de Seguridad Vial
y Medio Ambiente (NTSEL), del Organismo Nacional de Tecnologia de Automéviles y Transporte por Carretera (NALTEQ), verifica
el cumplimiento de las normas ambientales y de seguridad de una muestra de vehiculos con la misma estructura y el mismo
equipo y funcionamiento que los que se ofreceran a la venta; ademas, el MLIT examina la uniformidad de la estructura, el equipo
y el funcionamiento de los vehiculos mediante una inspeccién de los documentos pertinentes. Los vehiculos de un mismo
modelo que cumplen las normas quedan asi homologados por designacién. Después de aprobada la designacion, el MLIT lleva
a cabo comprobaciones periddicas en las plantas en que los titulares de esta certificacion realizan las inspecciones del producto
terminado, para verificar la conformidad de la producciéon con los vehiculos homologados.

Cuando el fabricante del vehiculo presenta un certificado de inspeccién del producto terminado, los vehiculos homologados por
designacion quedan eximidos de la parte técnica de la inspeccion inicial realizada por el NALTEC o la LMVIO.

4.2 Sistema de homologacién por notificacion

El sistemna de homologacion por notificacion se utiliza ampliamente para los vehiculos pesados, como los camiones y autobuses,
a los que se aplican muchas especificaciones diferentes. Con arreglo a este sistema, el NTSEL verifica el cumplimiento de las
normas ambientales y de seguridad por los sistemas y dispositivos comunes de los vehiculos de muestra, después de lo cual el
NALTEC o la LMVIO pueden realizar eficazmente la inspeccion inicial de cada vehiculo sobre la base de los resultados obtenidos
en esos ensayos. Este sistema se ha establecido para racionalizar la inspeccion inicial.

La diferencia principal con el sistema de homologacion por designacion es que el sistema de notificacion no exige la
comprobacién de la conformidad de los vehiculos producidos (es decir, un sistema de control de calidad) ni la inspeccion del
producto terminado por parte del fabricante. Por lo tanto, todas las unidades a las que se aplica este sistema deben someterse a la
parte técnica de la inspeccion inicial realizada por el NALTEC o la LMVIO. Es aconsejable simplificar la inspeccién inicial utilizando,
conjuntamente con este sistema, el sistema de homologacién por designacion de equipos descrito mas adelante.

En marzo de 2021, el sistema de homologaciéon por notificacion quedaré abolido, al integrarse en el sistema de homologacion
por designacion de estructuras comunes (para vehiculos con especificaciones multiples) que se describe mas adelante.

4.3 Procedimiento de tramitacion preferencial (PTP)

El PTP se ha establecido para promover la importacién de vehiculos de motor. Este sistema se aplica a los vehiculos importados
que se venderdn en pequenas cantidades en el Japon.

En este caso, el MLIT efectla los exdmenes basandose Unicamente en los documentos sobre la conformidad con los reglamentos
de seguridad del NTSEL y sobre la idoneidad del sistema de control de calidad.

Este sistema ha simplificado mucho la documentacion que debe adjuntarse a la solicitud, y también ha reducido el tiempo
requerido para el examen. Ademas, ha eliminado la necesidad de presentar el propio vehiculo. En consecuencia, el sistema es
ventajoso para los vehiculos de motor que se venden en pequefas cantidades. Sin embargo, cada unidad que se acoge al PTP
debe someterse a la inspeccion técnica inicial realizada por el NALTEC o la LMVIO.

Este sistema se aplica a los vehiculos de motor que se venden en el Japdn en cantidades de hasta 5.000 unidades anuales por
modelo.
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4.4 Reconocimiento reciproco, sistema de homologacion por designacion de equipos y sistema de
homologacion por designacion de estructuras comunes

El Japdn participa en el WP29, en calidad de observador, desde 1977 y ha contribuido a la armonizacion mundial de los
reglamentos relativos a los frenos v a la iluminacién. En noviembre de 1998 pasé a ser la primera Parte Contratante no europea
en el Acuerdo de 1958 de la CEPE, impulsando asf la globalizacion de los sistemas de certificacion. Como resultado de ello, ciertos
equipos que han recibido la certificacion de otra Parte Contratante estan ahora eximidos de la certificacion en el Japén.

Simultdneamente a la adhesion al Acuerdo de 1958 de la CEPE, el Japdn introdujo el sistema de homologacién por designacion
de equipos, en respuesta al creciente uso de un mismo equipo en multiples modelos de vehiculos. Ciertos equipos que han
recibido este clase de homologacion tienen derecho al reconocimiento reciproco por todas las Partes Contratantes en el Acuerdo.
Ademas, esos equipos estan eximidos del examen en el proceso de homologacién por designacion de vehiculos en el Japon.

Cuando es necesario, el Gobierno del Japdn propone enmiendas de los Reglamentos de las Naciones Unidas con el fin de
mejorar la seguridad de los vehiculos y la conservacion del medio ambiente. En funcién de esas enmiendas, el Japén tiene la
intencién de adoptar un mayor numero de Reglamentos de las Naciones Unidas.

En respuesta a la homologacion internacional del vehiculo entero (IWVTA), propuesta inicialmente por el Japén y examinada en
un proceso continuo bajo su Presidencia, por la que el reconocimiento mutuo de las homologaciones de vehiculos se amplié
del“equipo” al “vehiculo entero’, el Japdn ha establecido un sistema de homologacién por designacion de estructuras comunes.
Las estructuras comunes asi homologadas tienen derecho al reconocimiento reciproco por todas las Partes Contratantes en el
Acuerdo de 1958, del mismo modo que el equipo. En el Japdn, el equipo que cuenta con esta designacion queda eximido de la
inspeccion en los exdmenes del proceso de homologacion por designacion de vehiculos.

Ademas, paralos vehiculos pesadosy de gran tamafio comolos camionesy autobuses que deben cumplirmuchas especificaciones
diferentes, en junio de 2016 se puso en marcha el sistema de homologacion por designacion de estructuras comunes (para
vehiculos con especificaciones multiples), basado en el mismo concepto; la transicion durard hasta marzo de 2021, cuando
quedard abolido el sistema de homologacion por notificacion.

En virtud de este nuevo sistema, el NTSEL examina las estructuras comunes y el equipo de los vehiculos de muestra para verificar
que se cumplan las normas ambientales y de seguridad, lo que permite luego realizar eficazmente la inspeccion inicial de cada
vehiculo de motor sobre la base de los resultados de esos ensayos. Ademas, el MLIT examina la uniformidad de la construccion de
las estructuras comunes (para vehiculos con especificaciones multiples), el equipo y el funcionamiento mediante una inspeccion
de los documentos correspondientes. Después de la designacion, el MLIT lleva a cabo comprobaciones periddicas en las plantas
en que los fabricantes inspeccionan las expediciones de esas estructuras comunes, para verificar la conformidad de la produccién
con las estructuras homologadas.

Tras lainspeccion de las expediciones por los fabricantes, las estructuras comunes (para vehiculos con especificaciones multiples)
se convierten en camiones y autobuses mediante el proceso de montaje de la carroceria. Estos vehiculos deben pasar la parte
técnica de la inspeccion inicial correspondiente al montaje de la carrocerfa después de la expedicion, que es realizada por el
NALTEC o la LMVIO sobre la base del certificado de inspeccién de la expediciéon emitido por el fabricante.

5. Sistema de retirada

El sistema de retirada o llamada a revision de los vehiculos de motor fue establecido en 1969 para prevenir los accidentes y
la contaminaciéon causados por un mal funcionamiento atribuible al disefio o al proceso de fabricacion de los vehiculos. Los
fabricantes o importadores de vehiculos de motor deben informar al MLIT cuando se den o puedan darse condiciones que no
cumplan las normas ambientales o de seguridad, o cuando deban tomarse medidas precautorias para cumplir esos reglamentos
respecto de ciertos tipos de vehiculos de motor.

Ademas, en 2004 se amplio el sistema de retirada para incluir el equipo reemplazable, como los neumdticos y los sistemas de
sujecion para ninos.

Desde 2015, los fabricantes de equipos también tienen responsabilidades de presentacién de informes e inspecciéon sobre el
terreno en relacion con las retiradas o llamadas a revision.
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I EEEEEEE——

SECCION5 PROCEDIMIENTO DE APROBACION Y REVISION DE LAS NORMAS
DE SEGURIDAD DE LOS VEHICULOS DE MOTOR PARA LA LEY DE
GESTION DE AUTOMOVILES Y EL SISTEMA DE AUTOCERTIFICACION
DE LA REPUBLICA DE COREA

1. Panorama general

La Ley de Gestion de Automdviles de Corea establece las normas para la matriculacion de vehiculos nuevos vy el registro de sus
modificaciones, traspasos y embargos, la asignacién de nimeros de matricula y placas, las marcas del nimero de identificacion,
las normas de seguridad y la autocertificacion, la correccion de los defectos de fabricacion, los limites de funcionamiento y
su observancia, y las actividades de inspeccion y gestion de los vehiculos de motor, con el fin de mejorar el bienestar publico
garantizando la seguridad del funcionamiento y la estructura de los vehiculos y la gestion eficiente del parque automotor.

La Ley de Gestion de Automoviles consta de 88 articulos agrupados en 10 capftulos y de disposiciones suplementarias sobre
las normas generales, la matriculacion de vehiculos, las normas de seguridad y autocertificacion de vehiculos, la revision y el
mantenimiento de los vehiculos, la inspeccion de los vehiculos, la gestion de las motocicletas, la gestion de los automéviles,
disposiciones suplementarias, sanciones y casos especiales de violacion de la ley (véase el grafico 1).

Las Normas de Seguridad de los Vehiculos de Motor de Corea (KMVSS) constan de cuatro capitulos: el capitulo 1 contiene normas
generales; el capitulo 2 establece las normas de seguridad para los vehiculos, incluidas las motocicletas; el capitulo 3 establece
las normas de seguridad para los vehiculos ensamblados; el capitulo 3-2 las normas correspondientes para sus piezas; y el
capitulo 4 contiene disposiciones suplementarias.

El capitulo 1 comprende 3 articulos, relativos al objetivo, las definiciones y la seguridad de la estructura y el equipo; el capitulo 2
abarca 104 articulos sobre las normas de seguridad de los vehiculos, incluidas las motocicletas; el capitulo 3 contiene 38 articulos
referentes a los criterios de seguridad aplicables a los vehiculos ensamblados; el capitulo 3-2 contiene 12 articulos sobre las piezas
de los vehiculos; y el capitulo 4 comprende 4 articulos sobre las disposiciones relativas al nimero de pasajeros, la capacidad
maxima de carga, las tolerancias y excepciones en la aplicacion de las normas y los métodos de ensayo de las especificaciones
(véase el gréfico 2).

Corea aplica desde 2003 el sistema de autocertificacion complementado con el servicio de seguimiento. Con arreglo a este
sistema, el Gobierno establece las normas de seguridad para los vehiculos que se fabrican, y los fabricantes certifican que dichos
vehiculos cumplen las normas establecidas antes de ponerlos en venta. Posteriormente el Gobierno lleva a cabo ensayos de
verificacion de la autocertificacion y ordena una retirada si algun elemento no satisface las normas de seguridad.

2. Leyde Gestion de Automdviles

La modificacion de la Ley de Trafico por Carretera dio lugar a la promulgacion de la Ley de Gestion de Automoviles, que entrd
en vigor el 31 de diciembre de 1986, con el fin de mejorar el bienestar publico mediante la reglamentacién de la matriculacion
de los vehiculos, su seguridad y autocertificacion, la correccion de los defectos de fabricacion, la revision, el mantenimiento y la
inspeccion y las actividades de gestion de los automaéviles (venta, mantenimiento y desguace). Esta Ley tiene por objeto mejorar
el funcionamiento, la seguridad y el mantenimiento sistematico de los vehiculos.

En Corea opera el sistema de gestién automatica que se ilustra en el grafico 3, para lo cual la Ley de Gestién de Automoviles esté
configurada como se describe a continuacion.

La Ley de Gestion de Automoviles tiene varios reglamentos de menor jerarquia, que incluyen el Decreto Presidencial de Aplicacion
de la Ley de Gestién de Automoviles; el Reglamento de Aplicacion de la Gestion de Automoviles y las Reglas sobre las Normas
de Seguridad de los Vehiculos (promulgados mediante orden de ejecucion del Ministerio de Tierras, Infraestructura y Transporte
(MTIT); y el Reglamento de Ejecucion de las Normas de Seguridad de los Automéviles, el Procedimiento de Autocertificacion de
los Automéviles y el Procedimiento de Evaluacion de la Seguridad de los Automéviles, publicados como notificaciones del MTIT.

Estas normas reglamentan la certificacién en las etapas de fabricacion y el sistema de gestion en las etapas de servicio. El sistema
de autocertificacién, que es un sistema de certificacion del cumplimiento de las normas de seguridad, se aplica a los vehiculos
nuevos, mientras que las inspecciones periddicas, la gestion informatizada y el sistema de gestion de los vehiculos vigilan la
seguridad de los vehiculos en servicio.
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ANEXO VI

Configuracion de la Ley de Gestion de Automoviles

Ley de Gestion de Automoviles
I

Normas generales

Normas de Revisién Inspeccién Actividades
Matriculacion de los seguridad de o y P Gestién de de gestion
. , mantenimiento de los de los A
vehiculos los vehiculos y . . motocicletas de
. i vehiculos vehiculos L
autocertificacion automoviles

Normas suplementarias
I
Sanciones

Casos especiales de
violacion de la ley

Configuracion de las normas de seguridad de los vehiculos de motor de Corea

Normas de seguridad
de los vehiculos

1. Normas generales
- Objetivos
« Estructura

2. Normas de seguridad de
los vehiculos, incluidas
las motocicletas
- Longitud, anchura y altura
« Peso bruto vehicular, etc.
- Dispositivos de conduccion
- Dispositivos de control
« Dispositivos de iluminacién

Normas de seguridad de los

vehiculos ensamblados

- Ambito de aplicacién

- Dispositivo de control de
la aceleracion

- Dispositivos de freno

- Dispositivo de proteccién
contra el impacto por
colisién

- Seguridad de los peatones

3.2. Normas de seguridad de

las piezas de vehiculos

» Manguera del freno, cinturones
de seguridad, faros delanteros,

vidrios inastillables
|

Disposiciones suplementarias

- Fecha de entrada en vigor
- Medidas provisionales

Normas suplementarias

» NUmero de pasajeros,
capacidad méaxima de carga

- Criterios especiales

- Tolerancia de las
dimensiones

- Notificacion del método de
ensayo
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« Inspecciény

. Red de datos de mantenimiento
Administraciéon ‘ « Desguace/eliminacion

- Matriculacién de Posesién Funcionamiento
vehiculos

Gestion de los

vehiculos
) . Fabricacién Politica )
- Autocertificacion - Retirada
(normas de (evaluacion de la
seguridad) seguridad)

3. Procedimiento de aprobacién y revision de las normas de seguridad

El procedimiento de aprobacién y/o revision de las Normas de Seguridad de los Vehiculos de Motor de Corea (KMVSS) se ilustra
en el cuadro 1,y se explica en detalle en los siguientes parrafos 3.1 a 3.10.

3.1 Examen de la aprobacién o revision

Los elementos para la aprobacién o la revision de las normas de seguridad se reciben por distintos cauces, principalmente de las
fuentes que se describen a continuacion. Si se considera que la reglamentacion puede mejorarse, se evallan los elementos y se
adoptan las medidas correspondientes.

- Politicas del Gobierno para mejorar los sistemas: cuestiones sociales, mejoras, etc.

- Opiniones del Instituto Coreano de Investigacion y Ensayo de Automaviles (KATRI): plan de mejora de las normas de
seguridad y medidas complementarias para la aplicacion de dichas normas.

- Solicitudes de mejoras presentadas por los fabricantes y los usuarios finales: relajacién de las normas, aplicacion de
nuevas tecnologfas, etc.

- Adaptacion a los cambios del entorno, en particular al desarrollo tecnoldgico.
- Solicitudes de mejoras recibidas en virtud de acuerdos o negociaciones comerciales internacionales.
- Otras mejoras necesarias en la aplicacion de la reglamentacion.

3.2 Propuesta del Gobierno

Para la aprobacion o revision de las normas de seguridad relacionadas con la Ley de Gestién de Automoviles, el MTIT presenta
una propuesta al KATRI.

Cuando se trata de adoptar una decision de politica o sobre cuestiones que no requieren un examen técnico, el MTIT tramita el
caso internamente.

3.3 Recepcién y tramite de la solicitud

EI KATRI recibe y tramita la propuesta del MTIT, y determina el plazo y la estrategia de evaluacién examinando de antemano con
el MTIT los elementos aportados y la importancia del asunto.

La estrategia se determina mediante una reunion del comité, sila importancia del caso lo exige o si se requiere un examen global
del KATRI.
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Opiniones del Gobierno

L

Inicio de la aprobacién
0 revisién

Opiniones del Instituto
Coreano de Investigacion
y Ensayo de Automoéviles

(KATRI)

Solicitud de consideracion
presentada por el Ministerio
deTierras, Infraestructura y

Transporte (MTIT)

Recepcién de la solicitud
por el KATRI

Examen detallado de la
aprobacion o revision

Preparacién del proyecto de
aprobacion o revision

Presentacion al MTIT

Preparacién del proyecto
de notificacién previa
de la legislacion y
notificacion previa

Evaluacién de los efectos y
nota circular de la OMC

Preparacion de la evaluacion
de los efectos de la
reglamentacién

Deliberacion sobre la
reglamentacién

Debate en la Oficina
de Legislacién
Formulacion de las
enmiendas definitivas

Promulgacién de la norma
definitiva y transmision de
la notificacion OTC
de la OMC

Opiniones de los fabricantes
y las instituciones
pertinentes

Recopilacion de las opiniones de
los fabricantes y las instituciones
pertinentestes

Recopilacion de las opiniones
de los fabricantes y las
instituciones pertinentes

Informacién complementaria 'y
explicaciones

Informacién complementaria y
explicaciones

Presentacion a la Asamblea
Nacional
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3.4 Consideracion detallada (investigacion)

Una vez designados el departamento de ejecucion y la persona de contacto, se realiza una evaluacion técnica, que debe incluir
como minimo los elementos enumerados a continuacién. De ser necesario, se recaban y tienen en cuenta las opiniones de los
fabricantes y las instituciones pertinentes.

- Estado del sistema y condiciones de funcionamiento del aspecto en cuestién
- Problemas
- Ejemplos de otros paises
- Plan de mejoras
- Referencias correspondientes
3.5 Preparaciény examen del proyecto de aprobacién o revisién de la norma

El proyecto de aprobacién o revision de la norma se elabora teniendo debidamente en cuenta las opiniones del Gobierno, los
usuarios finales y los fabricantes. Al presentar el proyecto al MTIT, deben incluirse suficientes datos y explicaciones de referencia,
junto con un cuadro comparativo de los articulos nuevos y antiguos y/o un texto revisado.

3.6 Preparaciény publicacion de la notificacion previa de la legislacion

Una vez determinados los detalles de la notificacién previa de la legislacién mediante el debate con el MTIT, se recopilan las
opiniones sobre esa notificacién, se preparan los resultados de la evaluacion y los documentos explicativos de las opiniones
recibidasy se adopta una decision sobre la notificacion previa mediante un debate con el MTIT. Los documentos deben prepararse
con arreglo al formulario de notificacion previa de la legislacion y presentarse al MTIT.

3.7 Preparacion de los documentos de evaluacion de los efectos del proyecto de norma

El proyecto de norma se evalla en lo que respecta a sus efectos en los elementos en que la aprobacion o revision reforzara la
seguridad. Esta evaluacién se prepara utilizando el formulario correspondiente y se presenta al MTIT. La evaluacién debe tener
lugar casi simultdneamente con la notificacion previa de la legislacion.

Siel MTIT convoca a una reunion o solicita informacion suplementaria durante dicha evaluacion, debe dérsele respuesta sin demora.
3.8 Preparacion y examen del proyecto que se presenta a la Oficina de Legislacion

Una vez finalizada la evaluacion de los efectos del proyecto, el MTIT somete el texto a la consideracion de los funcionarios de la
Oficina de Legislacion, para el estudio detallado e interpretativo de las disposiciones revisadas del proyecto definitivo de la norma
de seguridad que se aprobard o revisara.

Para el examen en la Oficina de Legislacién se requiere una descripcién sumamente exacta y clara, ya que se trata del texto que
terminara incorporandose en la ley.

3.9 Promulgacién de la aprobacién o revisiéon de la norma de seguridad

El texto definitivo aprobado en la Oficina de Legislacion debe promulgarse en el plazo de pocos dias. El KATRI comunica
directamente la informacién a las personas de contacto competentes del Instituto, distribuye la informacion a todos los
empleados y prepara el plan de trabajo futuro.

3.10 Transmision de la notificacion OTC

Dado que las normas de seguridad establecidas o revisadas constituyen una barrera no arancelaria, se prepara y envia la
notificacion correspondiente en virtud del acuerdo existente con los paises miembros de la OMC.

4. Ensayos de verificacion de la autocertificacion
4.1 Definicién

El Gobierno de Corea ha adoptado el sistema de autocertificacién para garantizar la sequridad de los vehiculos. De conformidad
con este sistema, el Gobierno establece las normas de sequridad para los vehiculos que se fabrican, y los fabricantes certifican
internamente que dichos vehiculos cumplen las criterios de seguridad antes de ponerlos en venta. Después de ello, el Gobierno
lleva a cabo ensayos para verificar la exactitud de la autocertificacion y ordena una retirada o llamada a revision si algun elemento
no satisface las normas de seguridad.

4.2 Procedimiento de ejecucion

El procedimiento de autocertificacion de los fabricantes se expone en el grafico 4.
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Procedimiento de autocertificacion del fabricante
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42.1  Registro del fabricante

Deben registrarse en el MTIT los datos personales del presidente de la empresa fabricante, junto con detalles descriptivos de
las instalaciones de ensayo de la seguridad, para poder atribuir la responsabilidad del servicio de seguimiento, con inclusién de
las retiradas, a las empresas que realizan la autocertificacion. La decision de otorgar la facultad de la autocertificacion se adopta
sobre la base de los documentos presentados para el registro.

En el caso de los vehiculos importados, si hay en Corea un representante designado del fabricante extranjero, se presume que el
fabricante correspondiente esta facultado para la autocertificacion.

422  Marcado de la autocertificacion
Si el fabricante realiza la autocertificacion, debe marcar el vehiculo con el comprobante correspondiente.
423  Notificacion de las especificaciones

Una vez que el fabricante ha completado la autocertificacién, las especificaciones del vehiculo que ingresa al mercado deben
incorporarse al sistema informatizado de gestion de automaviles para que puedan notificarse al KATRI. En el sistema informatizado
de gestion de automoviles se utiliza la matriculacion inicial para demostrar la propiedad del vehiculo y dejar constancia de las
inspecciones, los cambios estructurales del equipo, los pagos de impuestos y los actos delictivos.

5. Retirada de vehiculos por defectos de fabricacion

Este sistema tiene por objeto corregir gratuitamente los defectos de los vehiculos vendidos que sean de la responsabilidad
del fabricante y que se traduzcan ya sea en un incumplimiento de las normas de seguridad o en un funcionamiento poco
seguro. El Gobierno realiza ensayos para verificar si el vehiculo cumple las normas de seguridad vy si el defecto compromete el
funcionamiento seguro.

El KATRI realiza una serie de ensayos, aplicando el procedimiento que se ilustra en el gréfico 5.
5.1 Resumen del procedimiento de investigacién
51.1  Instituto que realiza la investigacion

El organismo que realiza los ensayos del funcionamiento es el Instituto Coreano de Investigacion y Ensayo de Automdviles, de la
Autoridad de Seguridad del Transporte de Corea. Se investiga:

- Sila autocertificacion entrand métodos falsos o ilegales;
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- Si se viol¢ el procedimiento de autocertificacion, por ejemplo si se incumplieron las normas de seguridad de los
automoviles;

- Si hubo irregularidades en la ejecucion de la orden de retirada;

- Si se vendieron vehiculos fabricados de manera distinta de lo especificado en la autocertificacion.

Procedimiento de retirada
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512  Métodos de investigacion

EI MTIT establece un plan anual que incluye los modelos de vehiculos y sus equipos que se han de investigar y ordena al organismo
encargado de los ensayos del funcionamiento que realice esa investigacion.

El organismo encargado de los ensayos del funcionamiento (KATRI) formula el plan de investigacién, lo comunica al MTIT, efectda
la investigacion e informa de los resultados al MTIT.

Si‘el fabricante reconoce voluntariamente los defectos durante las pruebas de verificacion de la autocertificacion y comunica el
plan de retirada, el MTIT evallda el cumplimiento y pone fin a la investigacion.

Cuando los resultados de la investigacion demuestran un incumplimiento de las normas de seguridad, se imponen sanciones y
se ordena la retirada de los vehiculos.
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I ———
SECCION6 PROCESO DE ELABORACION Y APLICACION DE REGLAMENTOS SOBRE LA
SEGURIDAD DE VEHICULOS COMPLEJOS EN LA FEDERACION DE RUSIA

1. Participacion de la Federacion de Rusia en los Acuerdos administrados por el Foro Mundial (WP.29)

La Unién Soviética pasé a ser participante pleno en el Acuerdo de Ginebra de 1958 el 17 de febrero de 1987. Posteriormente, el
Gobierno de la Federacién de Rusia declaré en 1992 que la Federacion de Rusia era el Estado sucesor de la URSS en el ejercicio
de los derechos y el cumplimiento de las obligaciones dimanantes de los acuerdos firmados por la URSS, incluido el Acuerdo de
Ginebra de 1958.

La Federacion de Rusia fue uno de los primeros signatarios del Acuerdo de Viena de 1997, que firmé el 13 de noviembre de ese afo.

La Federacion de Rusia fue el octavo pais en firmar el Acuerdo Mundial de 1998, el 25 de agosto de 2000, después de lo cual este
Acuerdo entré en vigor y quedd abierto a la adhesion de otras Partes Contratantes.

Una de las principales consecuencias de la participacién de la URSS, y posteriormente de la Federacion de Rusia, en las actividades
del Foro Mundial (WP.29) fue la elaboracién del sistema nacional de certificacion de vehiculos mecdanicos, que se basa en los
requisitos establecidos en los Reglamentos de las Naciones Unidas.

En cuanto a los RTM de las Naciones Unidas, la Federacion de Rusia los introduce en su legislacion principalmente mediante la
aplicacion de los Reglamentos de las Naciones Unidas equivalentes.

2. Reglamentacion técnica de los vehiculos automotores

La Ley Federal num. 184-03 de 27 de diciembre de 2002 sobre Reglamentacién Técnica establecié un nuevo mecanismo legal
para la formulacion, aprobacién, aplicacion y ejecucién de las prescripciones obligatorias (reglamentacion técnica) vy las reglas
voluntarias (normas) aplicables a los productos en todas las fases de su ciclo de vida.

La base juridica de la reglamentacion técnica aplicable a los productos de la industria automotriz incluye los acuerdos
internacionales en que es parte la Federacion de Rusia, especialmente el Acuerdo de Ginebra de 1958, el Acuerdo Mundial de 1998,
el Acuerdo de Viena de 1997, la Convencién de 1968 sobre el la Circulacion Vial y el Acuerdo Europeo de 1971 que complementa
dicha convencion, el Acuerdo Europeo de 1957 sobre Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Carretera (ADR) y
el Acuerdo de 1970 sobre el Transporte Internacional de Productos Alimenticios Perecederos y sobre la Utilizacion de Equipo
Especial para su Transporte (ATP), asi como la legislacion federal rusa, en particular las leyes federales de seguridad del tréfico por
carretera, preservacion del medio ambiente, proteccion de la atmosfera, bienestar sanitario y epidemiolégico de la poblacién,
proteccion de los derechos de los consumidores, proteccion de los derechos de las personas juridicas y los empresarios en la
ejecucion de la inspeccion (vigilancia) estatal y la inspeccion municipal, y normalizacién en la Federacion de Rusia.

Sobre la base del concepto de reglamentacion tecnoldgica aprobado, se elaboraron el Reglamento Técnico sobre los Requisitos
para las Emisiones de Sustancias Nocivas (Contaminantes) Producidas por los Vehiculos de Motor Autorizados a Circular en el
Territorio de la Federacion de Rusia, adoptado mediante el Decreto del Gobierno de la Federacion de Rusia nim. 609 de fecha
12 de octubre de 2005, que fue el primero en Rusia, y el Reglamento Técnico sobre la Seguridad de los Vehiculos de Ruedas,
adoptado mediante el Decreto del Gobierno de la Federacion de Rusia num. 720, de 10 de septiembre de 2009.

El 18 de noviembre de 2010 se concertd el Acuerdo sobre los Principios y Normas Comunes de Reglamentaciéon Técnica en la
Federacion de Rusia, la Republica de Belarus y la Republica de Kazajstén, por el que se formd la Union Aduanera, y las cuestiones de
reglamentacion técnica se elevaron a ese nivel. Este acuerdo contemplaba, entre otras cosas, el establecimiento de reglamentos
técnicos uniformes en la Unién Aduanera.

El procedimiento para el establecimiento de la reglamentacién técnica prevé un debate publico del proyecto de texto durante al
menos dos meses y la aprobacion interna a nivel estatal, en que se evallan los efectos de la reglamentacion, teniendo en cuenta
las posturas de las autoridades federales, las instituciones cientificas, las organizaciones de autorregulacion, y las asociaciones
publicas de empresarios y consumidores.

En virtud del mencionado Acuerdo, se elaboro el Reglamento Técnico de la Unién Aduanera sobre la Seguridad de los Vehiculos
de Ruedas (CUTR 018/2011). Este reglamento, aprobado por la Decision nim. 877 de la Comisién de la Unién Aduanera, de 9 de
diciembre de 2011, combina las disposiciones de los dos reglamentos técnicos antes mencionados. Entré en vigor el 1 de enero
de 2015, y en esa misma fecha expiraron los reglamentos técnicos nacionales.

El 29 de mayo de 2014, la Federacion de Rusia, la Republica de Belarus y la Republica de Kazajstan firmaron el Tratado de la Unidn
Econdmica Euroasiatica, al que se sumaron luego la Republica de Armenia y la Republica de Kirguistan. Desde entonces, las
actividades de reglamentacion técnica se han delegado en las entidades de dicho Tratado, y el Reglamento CUTR 018/2011 pasé
a aplicarse en toda la Unidn Econémica Euroasiatica. La base juridica para la reglamentacion técnica en dicha Unién se ilustra en
el grafico 1.
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3. Reglamento Técnico de la Unidn Aduanera sobre la Seguridad de los Vehiculos de Ruedas (CUTR 018/2011)

El Reglamento CUTR 018/2011 es la base legislativa que contiene los requisitos de seguridad de aplicacién obligatoria para los
vehiculos de ruedas y sus componentes. Dispone la aplicacion de la reglamentacién técnica con el fin de garantizar un nivel de
seguridad socialmente aceptable, asi como el cumplimiento por los Estados miembros de la Uniéon Aduanera de sus obligaciones
dimanantes de la participacion en los acuerdos internacionales relacionados con la seguridad de los vehiculos de ruedas.

El ambito de aplicacion del Reglamento Técnico abarca los vehiculos de carretera autorizados a circular que estan en servicio,
incluidos los casos de modificaciones del disefio que afectan a la seguridad, asi como los componentes de los vehiculos que
afectan a la seguridad (grafico 2).

El Reglamento CUTR 018/2011 establece los requisitos mediante remisiones directas a 112 Reglamentos de las Naciones Unidas
y 2 RTM de las Naciones Unidas. Ademas, incluye los textos de los requisitos nacionales que deben cumplirse para mantener la
seguridad de los vehiculos en las condiciones de funcionamiento tipicas de la Federacién de Rusia y los otros paises de la Union
Econdmica Euroasidtica.

Teniendo en cuenta el principio de la conformidad de los requisitos técnicos con el grado de desarrollo de la economia nacional,
varios de los requisitos incluidos en la lista obligatoria tienen diferentes niveles de rigor y se fijan plazos para la transicion gradual
ala aplicacion de las exigencias de nivel superior.

La Federacion de Rusia es pionera en lo que respecta a los requisitos relativos a los dispositivos de llamada de emergencia que se
basan en la informacion de localizacién de vehiculos recibida de los sistemas mundiales de navegacion por satélite.

Los vehiculos estan divididos en clases ecoldgicas, segun su nivel de emision de sustancias nocivas. Cada clase ecoldgica tiene
especificaciones técnicas de las emisiones establecidas de conformidad con los Reglamentos de las Naciones Unidas nims. 24,
49,83y 96, a los que se hace referencia directa en el Reglamento CU TR 018/2011. También se han establecido las condiciones
de observancia de las especificaciones técnicas. Por el momento, el CU TR 018/2011 prescribe el nivel de emision de la clase
ecoldgica 5 (Euro-5).
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Ademas de las clases de vehiculos, el CU TR 018/2011 establece la necesidad de una evaluacion individual de todo vehiculo
autorizado a circular que:

1) Sea fruto de una creacion técnica individual.
2)  Seaimportado por una persona fisica a un Estado de la Unién Econdmica Euroasiética para su uso personal.

3)  Seaimportado a un Estado de la Union Econdmica Euroasiatica tras haber sido autorizado a circular en el extranjero,
es decir, tenga una placa de matriculacién de otro pafs.

Con respecto a esos vehiculos, se verificardn los requisitos basicos de seguridad del disefio que no cambian durante el uso
del vehiculo, en particular el equipo de prevencién del uso no autorizado, los sistemas de calefaccién, los dispositivos de
iluminacion, la visibilidad brindada por los espejos retrovisores, los cinturones de seguridad y sus anclajes, los asientos y sus
anclajes, los elementos externos salientes y los accesorios internos, los dispositivos antiencastramiento traseros v laterales y la
prevencion del riesgo de incendio. Estos requisitos dimanan de los correspondientes Reglamentos de las Naciones Unidas. Se ha
prestado especial atencion a la seguridad de los vehiculos de las categorias M, y M, (autobuses). Las exigencias ampliadas de la
reglamentacion técnica se basan en los requisitos establecidos en el Reglamento de las Naciones Unidas nim. 107.

El Reglamento CUTR 018/2011 contiene también, en un anexo aparte, los requisitos de seguridad operacional elaborados sobre
la base de las normas nacionales rusas y de las prescripciones del Acuerdo de Viena de 1997. La mayoria de estos requisitos estan
sujetos a inspeccion obligatoria mediante procedimientos de inspeccion que utilizan un diagndstico técnico. El resultado positivo
de la inspeccion sirve de base para la inscripcion de la pdliza del seguro obligatorio de responsabilidad civil del propietario del
vehiculo, que es una condicion indispensable para que el vehiculo sea autorizado a circular en la Federacion de Rusia.

La estructura organizativa del sistema de evaluacion del cumplimiento de los productos automotores (gréafico 3) comprende lo
siguiente:

- El Ministerio de Industriay Comercio de la Federacion de Rusia, como autoridad federal encargada de la reglamentacion
técnica;
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Estructura organizativa del sistema de evaluacién del cumplimiento de los productos automotores
en la Federacién de Rusia
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- El Organismo Federal de Reglamentacion Técnica y Metrologfa (Rosstandard), como érgano administrativo de
la Federacion de Rusia en el marco del Acuerdo de Ginebra de 1958 autorizado a otorgar las homologaciones de
vehiculos y componentes con arreglo a los Reglamentos de las Naciones Unidas y las homologaciones regionales de
vehiculos enteros en el marco del Reglamento CUTR 018/2011, y también como autoridad encargada de la inspeccion
(vigilancia) estatal de los productos de la industria automotriz para comprobar el cumplimiento de las prescripciones
del Reglamento CUTR 018/2011;

- La Empresa Unitaria del Estado Federal “NAMI, que desempefa las funciones de secretarfa técnica y a la que
compete, segun lo dispuesto en el Reglamento CUTR 018/2011, la tarea de verificar la correccién y justificacion de las
homologaciones regionales de vehiculos enteros otorgadas;

- Los 6rganos de certificacion acreditados;
- Los laboratorios de ensayo acreditados.

La acreditacion de los érganos de certificacion y de los laboratorios de ensayo corre a cargo del Servicio de Acreditacion Federal
independiente, que forma parte del Ministerio de Desarrollo Econémico de la Federacién de Rusia.

4, Inspeccion (vigilancia) estatal

La inspeccién (vigilancia) estatal del cumplimiento de los requisitos obligatorios establecidos en los reglamentos y normas
nacionales se realiza en el marco de la Ley Federal num. 184-®3 de 27 de diciembre de 2002 sobre Reglamentacion Técnica,
con respecto a los productos y a los procesos conexos de disefio, produccién, construccion, instalacion, funcionamiento,
almacenamiento, transporte, venta y eliminacion, en relacién con el cumplimiento de las prescripciones aplicables Unicamente.

Las actividades de inspeccion (vigilancia) estatal se llevan a cabo con arreglo a lo dispuesto en la Ley Federal nim. 294-®03 de 26 de
diciembre de 2008 sobre Proteccién de los Derechos de las Personas Juridicas y los Empresarios en la Ejecucion de la Inspeccion
(Vigilancia) Estatal y la Inspeccion Municipal. Las inspecciones programadas pueden tener lugar a intervalos de no menos de tres
anos, de conformidad con los planes de inspeccién del afio civil correspondiente acordados con las autoridades del ministerio
publico. Las inspecciones no programadas estan permitidas en caso de notificacién de hechos que puedan amenazar la vida y la
salud de los ciudadanos o que hayan causado perjuicios.

En virtud del Decreto del Gobierno de la Federacién de Rusia num. 1108, de 16 de octubre de 2015, el Organismo Federal de
Reglamentacion Técnica y Metrologia (Rosstandard) esta autorizado a realizar la inspeccion (vigilancia) estatal del cumplimiento
de los requisitos establecidos en el Reglamento CU TR 018/2011 respecto de los vehiculos de ruedas y sus componentes
autorizados a circular en el territorio de la Federacion de Rusia (antes de que comiencen a circular).
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En sus actividades en el dmbito de la inspeccidn (vigilancia) estatal, Rosstandard ha autorizado 141 retiradas voluntarias de
vehiculos para prevenir posibles dafnos relacionados con su uso. El total de vehiculos retirados ha superado los 1,5 millones de

unidades.

En 2017, Rosstandard inspecciond 158 entidades empresariales, y en 39 de ellas (el 24 %) detectd incumplimientos de los requisitos
establecidos. En esos casos se iniciaron las acciones pertinentes de conformidad con el Cédigo de Delitos Administrativos de la
Federacion de Rusia.

Resumen

La Federacion de Rusia, al igual que toda la Unién Econdmica Euroasidtica, utiliza, con respecto a los vehiculos automotores,
una politica de aplicacién de las disposiciones técnicas acordadas a nivel internacional como requisitos técnicos nacionales,
con el fin de eliminar los obstaculos al comercio internacional y garantizar al mismo tiempo el cumplimiento de los requisitos
de seguridad modernos. La aplicaciéon directa de los Reglamentos de las Naciones Unidas incluidos en la lista de los requisitos
técnicos regionales del Reglamento CU TR 018/2011 esta prevista en el Tratado de la Unién Econdémica Euroasiatica.
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SECCION7 PROCESO DE REGLAMENTACION EN LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
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V. Datos de contacto para obtener més informacion

. Introduccion

A continuacion se describe el sistema utilizado en los Estados Unidos de América (los Estados Unidos) por la Agencia de Proteccién
Ambiental (EPA) y la Administracion Nacional de Seguridad Vial (NHTSA) para elaborar reglamentos sobre los vehiculos de ruedas
y los equipos y piezas que pueden montarse o utilizarse en esos vehiculos'. La descripcion se centra principalmente en el proceso
de reglamentacion informal establecido en la Ley de Procedimiento Administrativo, 5 US.C. (APA), articulo 551y ss. Este interés
especial se justifica porque las normas para establecer reglamentos sobre esos productos estan sujetas en general a la Ley de
Procedimiento Administrativo, y la EPA y la NHTSA adoptan esos reglamentos utilizando, en la mayoria de los casos, ese proceso
informal de reglamentacion. Ademés de describir el sistema de reglamentacién utilizado en los Estados Unidos por la EPAy la
NHTSA para establecer los reglamentos sobre los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que pueden montarse o utilizarse
en esos vehiculos, en la presente seccion se examina también brevemente el sistema de vigilancia del cumplimiento que utilizan
esos dos drganos para garantizar que los fabricantes cumplan las normas sobre la seguridad y las emisiones de los reglamentos
establecidos mediante el proceso de reglamentacion informal.

1 Dada la relativa brevedad de esta seccion, solo se incluyen las consideraciones generales sobre los requisitos aplicables a la elaboracion,
publicacion y revision de los reglamentos sobre productos. Es importante sefalar que los instrumentos que autorizan la promulgacion de algunos
tipos de reglamentos para productos establecen excepciones a esas generalizaciones. En la presente secciéon no se determinan ni catalogan esas
excepciones, aunque se indican algunas de ellas.
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Il. Proceso de reglamentacion a nivel federal

A. Autorizacién del Congreso

Aunque el Congreso podria establecer los detalles de los distintos reglamentos sobre los productos mediante un instrumento
legislativo, normalmente delega en los organismos reguladores federales de los Estados Unidos la autoridad para establecer esos
reglamentos por via administrativa de conformidad con la orientacién impartida por el Congreso. El grado de especificidad de
esa orientacion varfa segun el caso. En un extremo del espectro estan los casos en que el Congreso puede llegar a especificar
algunos de los detalles de una norma particular. En el otro, estan los casos en que solo da una orientacion general acerca de los
factores que deben tenerse en cuenta y los objetivos de politica que se deben alcanzar. Esta Ultima préctica es, con mucho, la
mas comun.

Cuando el Congreso promulga una legislacién por la que crea un organismo regulador o confiere nuevas atribuciones a uno
ya existente, normalmente incluye disposiciones que, implicita o explicitamente, delegan en ese organismo su facultad de
establecer una reglamentacion para alcanzar un objetivo de politica especificado. Por “establecer una reglamentacion” se
entiende la actuacion por la que un organismo regula la conducta futura de las personas?, y los 6rganos gubernamentales
mediante la formulacion y publicacion de una declaracion destinada a aplicar, interpretar o prescribir una ley o una politica.
La legislacion en que figura la facultad que el Congreso confiere al organismo se conoce como legislacion “habilitadora” del
organismo.

Aunque la legislacion habilitadora especifica los objetivos generales que podra tener la reglamentacion, normalmente no
determina las reglas concretas que habran de adoptarse para alcanzar esos fines. En muchos casos, la legislacion enumera los
factores que el organismo debe tener en cuenta al elaborar la reglamentacion, y puede especificar los criterios que las normas
habran de cumplir. Frecuentemente, esos factores y criterios incluyen la viabilidad (a menudo econémica y tecnoldgica) v, si
procede, abordan el papel que desempenard el costo del cumplimiento en la determinacion de la reglamentacion.

En ocasiones, el Congreso complementa la legislacion habilitadora de un organismo promulgando legislacion en que le
da instrucciones para que ejerza su facultad de reglamentacion general de un modo especifico. En esos casos, el Congreso
suele dejar a la discrecion del organismo los detalles técnicos de la norma que haya de adoptarse. Son raros los casos en
que el Congreso impone alguno de los requisitos de funcionamiento concretos que deben cumplir los productos. Ademas,
normalmente no especifica los detalles del enfoque normativo, el nivel de rigor o los procedimientos de ensayo (aunque puede
imponer ciertas restricciones o definir determinados pardmetros).

Ademas de la legislacion habilitadora, hay varias otras fuentes de prescripciones que rigen la elaboracién y promulgacién
de normas para los productos por los organismos federales. Entre ellas cabe citar otros instrumentos legislativos o decretos
presidenciales que imponen requisitos de procedimiento encaminados a velar por que el proceso de adopcién de decisiones
sea justo y razonado. Salvo en la medida en que ello sea incompatible con la legislacion habilitadora de un organismo u otra
fuente de autorizacién para establecer una reglamentacion, esos otros instrumentos legislativos y decretos exigen que los
organismos no adopten ninguna norma sin haber llevado a cabo un andlisis pormenorizado de sus posibles efectos. Este
analisis comprende habitualmente, aunque no siempre, una evaluacién y una comparacion de los costos y los beneficios, o de
la eficacia en funcion del costo, de otros posibles enfoques normativos u otros niveles de rigor. También exigen que se aplique
un proceso de reglamentacion abierto y transparente, que procure dar a todos los interesados la oportunidad de participar y de
comprender qué estan haciendo los organismos reguladores y por qué.

B. Actuacion de los organismos

1. Inicio del proceso de reglamentacion

La mayorfa de los procesos de reglamentacion de los organismos federales de los Estados Unidos se inician de una de las tres
formas siguientes. En primer lugar, los organismos pueden poner en marcha un proceso de reglamentacion por iniciativa
propia, en virtud de su legislacién habilitadora o de cualquier otra legislacién que les confiera la autoridad necesaria. En
segundo lugar, los organismos federales pueden también iniciar el proceso de reglamentacion en el marco de sus facultades
en respuesta a una solicitud publica. La APA dispone que todo organismo federal dard a las personas interesadas el derecho a
solicitar la adopcién, enmienda o revocacion de una norma. Los organismos deben responder a una peticion de esa naturaleza.
Si la peticion estad fundamentada y es compatible con las prioridades vy los recursos del organismo, este atenderd la solicitud e
iniciaré el proceso de reglamentacion. El hecho de que el organismo atienda una solicitud de ese tipo e inicie un procedimiento

2 Eltérmino “persona” se define de forma general en la APA como “un particular o una sociedad, empresa, asociacion u organizacion publica o
privada que no sea un organismo [federal de los Estados Unidos]”. El término incluye a las personas que se encuentran fuera de los Estados Unidos.
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de reglamentacién no significa necesariamente que se adopte la norma solicitada. Ademas, la primera etapa puede no ser
la publicacion de una notificacién, sino la puesta en marcha de un estudio para determinar si pueden elaborarse criterios
de funcionamiento o procedimientos de ensayo apropiados. La decision definitiva sobre la adopcién de una norma se toma
mas tarde con arreglo a criterios juridicos y sobre la base de toda la informaciéon elaborada o recibida en el transcurso del
procedimiento. En tercer lugar, el Congreso puede ordenar a un organismo que inicie un procedimiento de reglamentacion
especifico.

2. Informacién sobre los planes, actividades y documentos de reglamentacion

El boletin oficial del Gobierno de los Estados Unidos para la publicacién de notificaciones de cardcter normativo es el Registro
Federal (Federal Register), que se publica todos los dias laborables e incluye todas las propuestas de normas, las normas definitivas
y las notificaciones publicadas por los organismos y organizaciones federales, asi como los decretos y otros documentos
presidenciales. Este registro puede consultarse en linea (www.access.gpo.gov/nara/#cfr) de forma gratuita.

La Oficina de Gestion y Presupuesto (OMB) publica el Programa Unificado de Actuaciones para la Elaboracion y Revocacion de
Normas (el Programa) en el Registro Federal en los meses de abril y octubre de cada afio. El Programa puede consultarse en
Iinea en la direccion http://reginfo.gov/. Este documento contiene una breve descripcion de las nuevas normas propuestas
o definitivas que cada organismo tiene previsto publicar en los 12 meses siguientes, con el calendario correspondiente.
También enumera los reglamentos vigentes que cada organismo examinard probablemente durante ese periodo. Leyendo
el Programa, las personas pueden saber si alguna de las nuevas normas que estan elaborando los organismos esta clasificada
como importante en virtud del Decreto nim. 12866, sobre la Planificacién y Revisién Normativa, y, por lo tanto, esté sujeta a
revision porla OMB (véase un examen mas detallado de este decreto en las secciones tituladas “Coordinacién interinstitucional e
intergubernamental”y “Otros requisitos aplicables al proceso de reglamentacién’, mds adelante. La definicion de una“actuacion
normativa importante” aparece en una nota de pie de pagina en la primera de estas secciones). Para obtener més informacion
sobre un procedimiento de reglamentacion concreto, puede contactarse a la persona mencionada en el Programa en relacion
con ese procedimiento.

Tras la publicacion de una norma definitiva en el Registro Federal, esa norma se codifica, junto con todos los reglamentos
existentes, en el Cédigo de Reglamentos Federales (CFR). El CFR se divide en 50 titulos, que representan las esferas generales
sujetas a reglamentacion federal. Cada titulo estd dividido a su vez en capitulos, en su mayorfa designados con el nombre
del organismo que los publica. El CFR se actualiza cada afio, y puede consultarse gratuitamente en Internet en la direccién
WWw.access.gpo.gov/nara/#cfr.

Los documentos en que un organismo se basa o que tiene en cuenta para publicar una norma definitiva se colocan en una
carpeta publica donde quedan disponibles para la inspeccién o la formulacion de observaciones. Cada carpeta esta identificada
con un nimero. Los documentos comprenden los estudios preparados por el organismo para respaldar su postura, asi como las
observaciones presentadas en respuesta a los documentos de los organismos (excepto las que se hayan presentado de forma
confidencial)®. Algunos organismos aceptan informacion confidencial y se basan en ella para la reglamentacién, y otros no.

Los organismos federales hacen un amplio uso de Internet para proporcionar informacién sobre sus actividades normativas
y aumentar la transparencia del proceso de reglamentacion. Muchos organismos han establecido o estan estableciendo
un sistema de carpetas electrénicas. Por ejemplo, el Departamento de Transporte ha implantado un sistema que permite a
cualquier persona del mundo examinary descargar los documentos que se hayan introducido en sus carpetas sobre la labor de
reglamentacion (http://dms.dot.gov/). El sistema del Departamento de Transporte permite también presentar observaciones
de forma electrénica. Algunos organismos, como la Agencia de Proteccidon Ambiental, facilitan enlaces a las versiones
electronicas de todos los documentos de reglamentacion que han publicado recientemente (véase www.epa.gov/epahome/
rules.html#proposed). Ademas, los organismos estan publicando una amplia variedad de informacion relacionada con su labor
de reglamentacion, como los andlisis e informes de investigaciones, para que puedan examinarse en linea y descargarse sin
costo alguno (véase, por ejemplo, www.nhtsa.dot.gov/).

En la Ley de Libertad de Informacion (FOIA) (5 US.C,, art. 552) se exige a los organismos federales que faciliten los registros que
estén en su poder cuando reciban una solicitud que describa razonablemente bien los documentos deseados. El propdsito

3 Por“secretos comerciales e informacién empresarial confidencial” se entienden los registros o datos presentados al Gobierno que pueden
contener materiales no sujetos a revelacion con arreglo a la exencién 4 de la Ley de Libertad de Informacién, 5 U.S.C, art. 552 b) 4), porque cabe
razonablemente pensar que su divulgacion causaria un perjuicio competitivo sustancial a la entidad que presenta la informacion. Las personas
que presenten documentos con caracter confidencial deberan expresar en el momento de presentarlos su deseo de que los documentos se
traten de esa manera. £l organismo determinard entonces si se aplica la exencion 4. Esta exencion vale en todas las etapas del procedimiento
de reglamentacion. Como ya se ha sefialado, no todos los organismos aceptan en su proceso normativo documentos que contengan secretos
comerciales o informacién empresarial confidencial.
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de esta Ley es ampliar los dmbitos de acceso publico a la informacion mas alla de los definidos inicialmente en la APA. La Ley
reconoce el derecho de toda persona a solicitar documentos a los organismos. El organismo que reciba una solicitud en ese
sentido deberd darle respuesta buscando los documentos correspondientes y facilitando una copia de todos los que encuentre
en la busqueda, a menos que estén protegidos en virtud de alguna de las nueve exenciones previstas en la Ley de Libertad de
Informacién®. El acceso publico a la informacién gubernamental se amplié en 1996 al promulgarse las Enmiendas de la Ley de
Libertad de Informacion por Via Electrénica (E-FOIA).

La E-FOIA exige a los organismos que publiquen mas documentos de forma electrénica. Ademads, la FOIA se complemento con
el Decreto nim. 12600, sobre Procedimientos de Notificacion Previos a la Revelacion de Informacién Comercial Confidencial
(1987), en que se reconoce el derecho de las entidades privadas, especialmente de las empresas (incluidas las extranjeras), a
que los organismos les envien una notificacion antes de revelar informacion que las concierna o que hayan recibido de ellas.

3. Coordinacioén interinstitucional e intergubernamental

Los organismos federales disponen de varios medios para vigilar y coordinar entre si sus actividades de reglamentacion. A
menudo se consultan directamente por iniciativa propia, ya sea oficialmente o de manera informal, sobre cuestiones de
reglamentacion de interés comun, independientemente de que sean o no cuestiones importantes en el sentido del Decreto
num. 12866. Por lo general, las consultas son inicialmente de caracter técnico, y mas tarde, a medida que el organismo avanza
en la formulaciéon de enfoques para abordar la cuestion, se amplian al plano de las politicas. Hay también grupos de trabajo
entre organismos, como el Consejo Interinstitucional sobre Politicas de Normalizacion, que se relinen periddicamente para
examinar cuestiones de interés comun e intercambiar informacion sobre las actividades de sus respectivos organismos.

En el Decreto num. 12866 se establece que los organismos reguladores deben evitar la adopcion de reglas que sean incoherentes
o incompatibles con las de otros organismos federales o que las dupliquen. El Decreto encomienda a la OMB la coordinacién
del examen interinstitucional de las reglas propuestas o definitivas importantes antes de su promulgacion y publicacion en el
Registro Federal®. Si la norma propuesta o definitiva de un organismo puede dar lugar a una incoherencia grave o interferir de
cualquier otra forma con una medida tomada o planificada por otro organismo, se tratard como norma importante en virtud del
Decreto y, por consiguiente, quedara sujeta al examen de la OMB. La OMB facilitard copia de la norma a los demés organismos
interesados para que formulen observaciones durante el proceso de examen.

4. Ley de Procedimiento Administrativo

El principal mecanismo para garantizar la apertura y transparencia del procedimiento de reglamentacion en los Estados Unidos
es un sistema normalizado de consulta con el publico a medida que se elaboran y revisan las normas. La APA especifica los
requisitos del proceso de reglamentacion, es decir, del proceso por el cual los organismos federales formulan, proponen,
establecen, enmiendan o revocan un reglamento. Las normas sustantivas publicadas por un organismo en el marco de la APA
tienen fuerza de ley.

Cuando la legislacion habilitadora autoriza a un organismo a elaborar una reglamentacion, esa legislacion especifica
normalmente si han de aplicarse los procedimientos oficiales o los informales:

«  Los procedimientos de reglamentacién informales requieren, con pocas excepciones, que el organismo publique una
notificacién previay ofrezca una oportunidad de intervenir mediante la presentacion de datos o argumentos por escrito
en respuesta a la publicacion de una norma propuesta. Toda persona puede formular observaciones, sin importar
donde se encuentre. Esto incluye, por ejemplo, a los particulares, las empresas o los organismos gubernamentales de
otros pafses. Esos procedimientos requieren también que el organismo examine los datos y argumentos presentados
y que, al publicar una norma definitiva, incluya una declaracion sobre el fundamento y el propésito de la norma 'y
una respuesta a las observaciones presentadas. Véase mas adelante el examen detallado de los procedimientos de
reglamentacién informales.

4 Ademas de la exencidn arriba sefialada respecto de los secretos comerciales y la informacion comercial confidencial, hay exenciones también
para otros asuntos, como los memorandos o cartas internos o entre organismos, y los registros o la informacion recopilados a los efectos del
cumplimiento de la ley (5 US.C, art. 552 b) 5) y 7)).

5 Enlaseccién 3 f) del Decreto se define como “actuacién normativa importante” toda labor normativa que pueda conducir a la elaboracion de una
norma con algunos de los efectos que se enumeran, como el de tener una repercusién en la economia igual o superior a 100 millones de ddlares
anuales, o de afectar negativamente, de manera importante, a la economia, un sector econémico, la productividad, la competitividad, el empleo,
el medio ambiente, la salud o la seguridad publicas, o los gobiernos o comunidades estatales, locales o tribales; el de introducir una incoherencia
grave o interferir de cualquier otra forma con alguna medida adoptada o planificada por otro organismo; y el de plantear cuestiones juridicas o de
politica nuevas en relacién con los mandatos juridicos, las prioridades del Presidente o los principios establecidos en el Decreto.
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«  Los procedimientos de reglamentacion oficiales exigen que el organismo celebre una audiencia oral completa en que
se admita la presentacion de pruebas. El organismo debe ofrecer a las personas que deseen participar la oportunidad
de comparecer y presentar pruebas y opiniones orales y documentales y formular preguntas a otros participantes
en la audiencia. Generalmente, las audiencias son presididas por un juez especializado en derecho administrativo.
El expediente correspondiente comprenderd las transcripciones de los testimonios, los elementos probatorios
presentados en la audiencia y todos los documentos presentados durante el procedimiento.

Los procedimientos informales se utilizan en la mayor parte de la labor de reglamentacion, incluida casi toda la referente al
establecimiento de requisitos para los productos. La reglamentacién por el procedimiento oficial ha sido, y contintia siendo, la
excepcion. Los organismos deben utilizar los procedimientos oficiales cuando se trata de una reglamentacién en el marco de
un instrumento legislativo que exija su realizacién “de forma oficial”.

Algunos instrumentos legislativos exigen el uso de procedimientos de reglamentaciéon “hibridos’, en que la presentacion
informal de observaciones escritas se complementa con declaraciones orales de algun tipo. Ademads, los organismos que
utilizan procedimientos de reglamentacion informales pueden, a su discrecion, optar por la aplicacion de procedimientos
"hibridos”. Por ejemplo, pueden decidir celebrar reuniones publicas cuando consideren que el intercambio directo de opiniones
e informacién entre el organismo y el publico seria ventajoso. Al igual que los procedimientos oficiales, los procedimientos
hibridos representan una proporcién muy pequena de la labor de reglamentacion del Gobierno.

Los organismos pueden aumentar los procedimientos establecidos en la APA u otros instrumentos legislativos, pero nunca
reducirlos. Como ya se ha mencionado, los organismos reguladores que aplican los procedimientos informales a veces deciden
voluntariamente celebrar reuniones publicas. Los procedimientos adicionales que un organismo decida utilizar no deberdn
vulnerar los requisitos de procedimiento establecidos en la APA u otros instrumentos legislativos, como las normas relativas a la
consideracion de las observaciones presentadas por escrito durante un proceso de reglamentacion.

Los procedimientos de reglamentacién informales se desarrollan como se explica a continuaciéon. No en todos los procesos
son necesarias todas las etapas; por ejemplo, los avisos preliminares son facultativos. En la gran mayoria de los casos, la labor de
reglamentacién entrafa solo tres etapas: la notificacion de la reglamentacion propuesta, en que se recaban observaciones del
publico; el examen por el organismo de toda la informacién pertinente, incluidas las observaciones del publico; y la publicacion
de una norma definitiva tras el examen de la informacion pertinente. Dado que en la elaboracién de las normas mas importantes
es mas probable que se utilice un mayor nimero de etapas, a continuacion se describen todas las etapas posibles. La duracién
del proceso de reglamentacion puede variar de algunos meses a varios afos, segun la complejidad del tema, su naturalezay el
grado de polémica que suscite.

a.  Avisos preliminares

Aunque la APA no exige la publicacién de avisos preliminares, y ni siquiera contempla la cuestion, algunos organismos
reguladores los publican. Un organismo que tenga previsto elaborar una norma puede considerar conveniente obtener
informacion adicional antes de elaborar y publicar una propuesta concreta para resolver un problema. En esos casos, para
obtener mas informacion sobre la naturaleza y la magnitud de un posible problema, o para recabar la opinién de la poblacién
sobre el enfoque normativo que seria mas eficaz y deseable, el organismo puede publicar un aviso preliminar en que solicite la
formulacién de observaciones.

El tipo mas comun de aviso preliminar es la notificacién previa de la intencion de reglamentar (ANPRM). Esta medida brinda
la posibilidad de recabar las observaciones del publico en una etapa muy temprana del proceso. La notificacion describe de
forma general la esfera en que se pretende establecer una norma, y habitualmente solicita las observaciones del publico sobre
las cuestiones y las opciones de reglamentacion que se estan considerando. También invita al publico a que sefale cualquier
otra cuestion pertinente.

La ANPRM especifica un plazo en que el publico puede presentar sus observaciones. Cualquier persona puede formular
observaciones. Algunos organismos incorporan todas las observaciones recibidas en respuesta a la ANPRM en una carpeta que
se pone a disposicion del publico, mientras que otros publican solo las observaciones que apoyan la posterior notificacién de
la reglamentacion propuesta. En ninguno de los casos se revela la informacion recibida como secreto comercial o informacion
empresarial confidencial. El plazo para la presentacion de observaciones es normalmente de 60 dias, pero puede ser mayor o
menor, segun las circunstancias.

b.  Notificacién de la reglamentacion propuesta

En la mayoria de los casos, la etapa inicial del proceso de reglamentacion es la redacciéon y publicacion de una propuesta. Esta
etapa se denomina notificacion de la reglamentacién propuesta (NPRM). El objetivo de la NPRM es informar al publico sobre la
propuesta y recabar observaciones al respecto. La NPRM consta normalmente de dos partes: un predambulo, en que se expone
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el tema, v el texto de la norma propuesta. Sin embargo, en algunos casos no se incluye el texto de la norma. El predmbulo
puede ser mas o menos detallado. En los predmbulos mas detallados se expone el problema abordado en la propuesta, se
examina y analiza la informacién relativa a la existencia, naturaleza y magnitud del problema, se explica de qué manera la
propuesta contribuird a su solucion y se analizan los costos y los beneficios de la propuesta. Si la NPRM estuvo precedida por un
aviso preliminar, puede resumir las observaciones formuladas por el publico en esa etapa y darles respuesta. Cuando la NPRM
no exponga ni expligue los supuestos, andlisis y metodologias en que se fundamenta la propuesta, el organismo colocara los
documentos relativos a esas cuestiones en una carpeta publica para que cualquier persona pueda formular observaciones al
respecto.

La NPRM especifica un plazo dentro del cual toda persona que lo desee puede presentar observaciones. En el Decreto
num. 12866 se recomienda un plazo de 60 dias, pero el periodo fijado puede ser mas corto o més largo, seguin las circunstancias.
El organismo coloca todas las observaciones en una carpeta publica, cuidando de no revelar los secretos comerciales o la
informacion comercial confidencial. Este proceso de obtencion de observaciones publicas cumple varios fines, uno de los
cuales es ofrecer a las personas la oportunidad de:

« Proporcionar al organismo informacion que mejore su conocimiento de los asuntos relacionados con la propuesta.

< Impugnar los supuestos, andlisis y conclusiones provisionales en que se fundamenta la propuesta del organismo y
sefalar en qué sentido estan equivocados.

Si, transcurrido el plazo para formular observaciones, el organismo recibe nueva informacién o nuevos anélisis que no sean
simplemente un complemento de los anteriores sino que puedan influir de manera importante en el fondo de la norma
definitiva, debe hacerlos publicos para que se puedan formular observaciones. Si el organismo tiene la practica establecida de
examinar las observaciones y otros materiales recibidos fuera de plazo y de estudiar las observaciones tardias que se reciban
sobre esas informaciones o anélisis nuevos, puede no ser necesario volver a abrir el plazo para las observaciones fijado en la
NPRM. Si, ademds de no ser solo complementarios, la nueva informacién o los nuevos andlisis entrafian la introduccién de
cambios importantes e imprevistos en la norma definitiva, el organismo debe publicar un aviso en el Registro Federal para
informar al publico de que ha aparecido nueva informacion.

En respuesta a las observaciones presentadas sobre la NPRM, o si se produce alguna novedad (como la aparicion de nuevos
resultados de investigaciones) después de la publicacién de la NPRM, el organismo modificard generalmente algunos aspectos
de la propuesta. En la mayorfa de los casos, los cambios no entrafiardn enfoques normativos distintos de los descritos en la
NPRM vy no serd necesario dar al publico una nueva oportunidad de formular observaciones. Sin embargo, si alguna de las
modificaciones que el organismo desea introducir se refiere a aspectos que no se han examinado en la NPRM ni dimanan
|6gicamente de ella, el organismo deberd dar al publico la oportunidad de presentar observaciones sobre la propuesta revisada
antes de publicar la norma definitiva. Para brindar esa posibilidad, el organismo publicard una notificacién suplementaria de la
reglamentacion propuesta.

¢. Notificacion suplementaria de la reglamentacién propuesta

En la notificacion suplementaria de la reglamentacion propuesta (SNPRM) se exponen los cambios importantes efectuados en
la norma propuesta que no habria cabido prever l6gicamente a partir de la lectura de la NPRM. También se puede sefalar nueva
informacion concreta que no se haya incluido en la etapa de la NPRM y que el organismo desee utilizar en la elaboracion de la
norma definitiva. En la SNPRM se explican los motivos de la modificacion del texto normativo y se solicita al publico que formule
observaciones al respecto. Las SNPRM son mucho menos frecuentes que las ANPRM.

d.  Norma definitiva

Tras examinar las observaciones recibidas durante el proceso de reglamentacion, el organismo decide si adoptar o no una
norma definitiva. Los documentos definitivos contienen un predmbulo y un texto normativo. Si el organismo publica una
norma definitiva, el predmbulo contendrd una exposicion detallada del fundamento y los objetivos de la norma, explicard los
motivos por los que el organismo estd de acuerdo o en desacuerdo con las observaciones sustantivas recibidas y, si es el caso,
describird los cambios que se hayan introducido en respuesta a las observaciones con las que esté de acuerdo. Si el organismo
autoriza la presentacion de peticiones de reconsideracién, deberd declararlo expresamente y fijar un plazo para hacerlo. En el
texto definitivo se especificard también la fecha en que la norma entrard en vigor. No es raro que medie un intervalo de entre
unoy tres anos (conocido como plazo de ejecucién) entre la adopcién de una norma definitiva y la fecha de su entrada en vigor,
especialmente cuando se trata de una normativa importante o que regula nuevas tecnologfas o productos. Si el organismo
decide no adoptar una norma definitiva, puede publicar una notificacion de retirada de la propuesta en que explique los
motivos por los que ha tomado esa decision.
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Normalmente, la APA exige que la norma definitiva se publique al menos 30 dias antes de su entrada en vigor. No obstante, este
requisito del plazo de 30 dias no se aplica si la norma prevé una exencion o reduce las exigencias vigentes, o si el organismo
decide, y asf lo publica, que es necesaria una entrada en vigor mds rapida “por un motivo justificado”.

e. Respuesta a las peticiones de reconsideracion

Incluso tras la publicacion de una norma definitiva, el publico tiene una Ultima oportunidad de pedir al organismo que la
modifique. Toda persona puede hacerlo presentando una peticién de reconsideracion. La presentacion de una peticién de
reconsideracion no entrafa generalmente un aplazamiento de la entrada en vigor de la norma.

Algunos organismos responden a las peticiones de reconsideracion modificando el texto de la norma definitiva sin solicitar
primero la presentacién de observaciones publicas, cuando esas modificaciones estan dentro del dmbito de lo descrito en la
NPRM o son una consecuencia razonable de esta. Otros organismos publican una nueva NPRM antes de efectuar cualquier
cambio en respuesta a una peticién de reconsideracion, independientemente de que los cambios estén o no incluidos en el
ambito de la NPRM.

El requisito del aviso previo y de dar al publico la oportunidad de formular observaciones puede suprimirse cuando el organismo
tiene un“motivo justificado” para considerar que esos procedimientos serian “impracticables, innecesarios o contrarios al interés
publico” (5US.C, art.553 b) 3) B)). Los tribunales haninterpretado este extremo en el sentido de que un organismo esté autorizado
a obviar los procedimientos de aviso preliminar y obtencién de observaciones y a publicar las normas si puede demostrar que
se encuentra en una o varias de las siguientes situaciones "de emergencia” 1) si se le ha impuesto por ley un plazo breve;
2) si se requiere una norma inmediata para hacer frente a un riesgo grave para la salud y la seguridad publicas; 3) si el aviso previo
frustraria el propésito de la norma; o 4) si es necesaria la aclaracién inmediata de normas y reglamentos vigentes para disipar
confusiones. Es importante sefalar que la excepcion por un “motivo justificado” se interpreta de forma restrictiva. Ademas, los
organismos no pueden saltarse autométicamente los procedimientos de reglamentacion informales cuando se encuentran en
una de esas cuatro situaciones o cuando consideran que existe una situaciéon de emergencia, sino que tienen que demostrar
claramente que esa medida es apropiada en cada caso particular.

5. Otras oportunidades de participacion del ptblico

Los ciudadanos particulares, las empresas y las organizaciones pueden participar en las actividades de reglamentacién de un
organismo de diversos modos. Ademas de presentar las observaciones y peticiones sefialadas en la seccion relativa a la APA,
pueden ponerse directamente en contacto con los organismos aplicando sus requisitos de procedimiento, participar en los
comités consultivos establecidos por los organismos o participar en los procesos de reglamentacion negociada.

Aunque la APA limita las comunicaciones orales ex parte en el procedimiento oficial de reglamentacién, no lo hace en el caso del
procedimiento informal®. Sin embargo, los diversos organismos federales han adoptado sus propias politicas con respecto a esas
comunicaciones durante el procedimiento informal de reglamentacion. Estas politicas varfan: algunos organismos desalientan,
pero no prohiben, las comunicaciones orales ex parte en todas las etapas del procedimiento de reglamentacioén, incluso antes
de la publicacién de una NPRM; otros desalientan las comunicaciones orales ex parte solo después de la publicacion de una
NPRM; y otros aun las permiten en cualguier momento del procedimiento de reglamentacion. Sin embargo, en todos los casos,
si un organismo desea basar su norma definitiva en informacién o datos recibidos mediante comunicaciones orales ex parte,
debe documentar el fondo de las comunicaciones en un memorando que se hara publico. Esa documentacion es necesaria
para que el publico y los tribunales (en caso de demanda) tengan conocimiento de las comunicaciones.

Los organismos federales pueden reunirse con comités o grupos de personas para aumentar las posibilidades de didlogo y de
aportaciones publicas al proceso normativo. Algunos de esos comités o grupos pueden ser comités consultivos en el sentido
definido en la Ley Federal de Comités Consultivos (5 U.S.C., Ap. 2 (FACA)). En virtud de esta Ley, es un comité consultivo todo
comité o grupo del que al menos un miembro no sea funcionario federal a tiempo completo y que un organismo federal
establezca o utilice (es decir, administre o controle) con el fin de obtener asesoramiento o recomendaciones. Para establecer
comités consultivos al amparo de la FACA es necesario publicar un aviso previo y determinar que su creacion redunda en el
interés publico. Los comités deben inscribirse en la Oficina General de Cuentas y tener un propésito claramente definido. Su
composicion debe constituir una representacion equilibrada de los puntos de vista y las funciones pertinentes. Las reuniones
de los comités consultivos deben anunciarse en el Registro Federal y en general deben ser publicas. Las actas de las reuniones
y todos los documentos conexos deben ponerse a disposicion del publico.

6 La APA define la“‘comunicacién ex parte” como “una comunicacion oral o escrita de caracter no publico, de la que no se da un aviso previo
razonable a todas las partes, pero que no incluye solicitudes de informacion sobre la marcha de los trabajos en ningtin asunto o procedimiento”
(5US.C, art. 551, parr. 14).
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La Ley de 1990 de Reglamentacién Negociada (NRA) establece un marco para la elaboracion negociada de normas vy alienta a
los organismos a que lo utilicen a fin de mejorar el procedimiento informal de reglamentacion (5 US.C, art. 561y ss.). La premisa
en que se fundamenta la reglamentacion negociada es que, al reunir a los representantes de un organismo con los diversos
grupos afectados para negociar y llegar a un consenso sobre una norma propuesta, se reduce la probabilidad de litigios cuando
se publique la norma definitiva. En virtud de la NRA, el organismo establece un comité consultivo compuesto por sus propios
representantes y por representantes de los grupos afectados con el fin de llegar a un consenso en torno a una norma que se
publicard en una notificacion de la reglamentacion propuesta. El comité estd sujeto a la FACA 'y, por lo tanto, debe en general
celebrar reuniones publicas. Las negociaciones en el comité son apoyadas normalmente por un facilitador neutral. El objetivo
del comité es llegar a un consenso dentro de los limites de la autoridad legal del organismo y de los objetivos de politica de la
reglamentacion. Si se logra un consenso, el organismo lo utiliza como base para su notificacion de la reglamentacion propuesta.
Aligual que en el caso de los procedimientos normativos sin negociacién, el organismo debe tener en cuenta las observaciones
formuladas por el publico sobre esa notificacion antes de publicar una norma definitiva.

6. Otros requisitos aplicables al proceso de reglamentacién

Ademas de los requisitos establecidos en su legislacion habilitadora, los organismos normativos estan sujetos a otros requisitos
legales referentes al andlisis de los diversos efectos de sus normas propuestas y definitivas. Uno de ellos es el requisito de
analizar los efectos de cualquier norma en las pequefas empresas (Ley de Flexibilidad Normativa) y en el medio ambiente
(Ley de Politica Ambiental Nacional). Si la norma impone a los gobiernos subfederales o al sector privado un gasto superior
a 100 millones de ddlares en cualquier afo dado, deben analizarse sus repercusiones (Ley de Mandatos Sin Financiacion).
También debe analizarse el efecto de los requisitos de reunién de informacion establecidos en las normas (Ley de Reduccion de
Tramites). Estos andlisis, al igual que los demas andlisis exigidos, deben hacerse publicos.

Ademas, el poder ejecutivo puede establecer otros requisitos mediante la promulgacion de decretos. El mas importante de
estos instrumentos es el Decreto num. 12866. Este Decreto, publicado el 30 de septiembre de 1993, establece los criterios
y principios normativos generales que deben orientar a los organismos en la elaboracién de normas eficaces y eficientes.
También dispone que, en la medida en que lo permita la ley, los organismos deben evaluar los costos y beneficios (cuantitativos
y cualitativos) de toda norma que se propongan elaborar, y abstenerse de proponer o adoptar normas para las que no hayan
determinado de forma razonada que los beneficios que reportan justifican los costos’. El Decreto establece que, al elegir
entre diferentes enfoques normativos, los organismos deben seleccionar los que brinden mayores beneficios. Uno de los
objetivos principales del Decreto es aumentar la accesibilidad de los procesos de reglamentacion y su apertura al publico.
Antes de publicar propuestas de normas y normas definitivas “importantes’, los organismos reguladores deben someterlas
a la consideracion de la OMB. Las normas importantes deben ir acompanadas de un andlisis en profundidad de su impacto
reglamentario. Este andlisis se incluye en la carpeta publica para facilitar la formulacién de observaciones. El Decreto puede
consultarse en http://reginfo.gov/eo12866.htm.

La Ley de 1995 de Fomento y Transferencia de Tecnologia a Nivel Nacional (NTTAA) dispone que los organismos federales
deberédn aplicar normas consensuadas voluntarias, nacionales e internacionales, en lugar de reglamentos elaborados por el
Gobierno, para realizar sus actividades o cumplir sus objetivos de politica, salvo cuando ello sea incompatible con la ley o
inviable por cualquier otro motivo (Ley nim. 104-113) (15 US.C,, art. 272, nota). La Ley también dispone que los organismos
deberan participar en actividades de elaboracion de normas consensuadas voluntarias “cuando esa participacion redunde en
el interés publico y sea compatible con los objetivos, facultades, prioridades y recursos presupuestarios de €sos organismos y
departamentos”. Tal participacion tendrd por objeto contribuir a la elaboracién de normas voluntarias que reduzcan al minimo
la necesidad de elaborar y mantener reglamentos gubernamentales aparte.

Al elaborar sus reglamentos, los organismos federales deben también tener en cuenta las normas internacionales pertinentes
y, si es el caso, basar sus reglamentos en esas normas internacionales (Titulo IV de la Ley de Acuerdos Comerciales de 1979
(Ley nim. 96-39), enmendada en 1994 (Ley num. 103-465) y en 1996 (Ley num. 104-295) (19 US.C, art. 2532, parr. 2). La Ley
dispone expresamente que los motivos por los que puede no ser conveniente basar un reglamento en una norma internacional
incluyen, entre otros, la proteccion de la salud o la seguridad humanas, de la vida o la salud de animales o plantas, o del medio
ambiente.

7 Enalgunas leyes que autorizan la publicacion de reglamentos sobre productos se limita la medida en que el organismo competente puede tomar
en consideracion los costos al seleccionar esos reglamentos. Algunas incluso disponen que los reglamentos deben seleccionarse y adoptarse sin
tener en cuenta el costo.
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C. Examen por el Congreso

La mayoria de los reglamentos sobre productos publicados por los organismos como normas definitivas deben someterse
a la consideracion del Congreso con arreglo a la Ley de Examen por el Congreso (5 US.C, art. 801 y ss.) (CRA), asi como a la
supervision del Congreso®. La CRA establece un procedimiento especial mediante el cual el Congreso puede rechazar por
votacion las normas adoptadas por los organismos. El efecto de un voto de rechazo es la nulidad de la norma. Una norma
queda rechazada si ambas cdmaras del Congreso aprueban por mayorfa de votos una resolucién conjunta y el Presidente luego
firma esa resolucién. También queda rechazada si ambas cdmaras del Congreso aprueban esa resolucion y luego anulan el veto
presidencial a la resolucién. Aunque el Congreso puede aprobar una resolucién por la que rechace la totalidad de la norma, no
puede, en el marco de la CRA, aprobar una resolucion por la que enmiende una norma u ordene su enmienda. Al amparo de la
CRA, el Congreso solo puede no adoptar ninguna medida o aprobar una resolucion de rechazo.

Fuera del marco de la CRA, es decir, aplicando sus procedimientos legislativos normales, el Congreso puede, de hecho, dejar
sin efecto una norma establecida por un organismo promulgando nueva legislacion que prohiba a ese organismo utilizar los
fondos asignados para dar cumplimiento a la norma. El Congreso también puede promulgar legislacion en que enumere las
disposiciones normativas a las que se opone y especifigue que el organismo no podrd mantener una norma vya existente, ni
adoptar otra nueva, que contenga esas disposiciones.

D. Revisién judicial

Toda norma definitiva por la que se establezca, enmiende o revoque una reglamentacion podra ser sometida a revision
judicial con arreglo ya sea a la legislacion habilitadora de un organismo, a la APA o a leyes especificas para un organismo
concreto. También pueden ser sometidas a revision judicial otras medidas definitivas, como la denegaciéon de peticiones de
reglamentacion, la denegacién de peticiones de reconsideracién, y las decisiones de poner fin al proceso de reglamentacion
después dela publicacion de una NPRM. Aunque el porcentaje de normas adoptadas por el procedimiento informal que después
se someten a revision judicial es relativamente pequefno, hay un nimero constante y significativo de casos de impugnacion

por motivos de procedimiento o de fondo. Ademas, dada la precedencia de las decisiones de los tribunales, la revision judicial
puede tener un efecto importante y duradero en la labor de reglamentacion de un organismo.

En virtud de la APA, toda persona puede pedir ante los tribunales federales la revocacion de una norma definitiva o de cualquier
otra medida definitiva adoptada por un organismo, si esta “legitimada” para hacerlo. Para estar legitimada, la persona debe
demostrar, en primer lugar, que la medida definitiva adoptada por el organismo la perjudica, y que es probable que ese perjuicio
pueda subsanarse mediante una decision favorable del tribunal.

A continuacion, la persona debe demostrar que su perjuicio se sitla en la“zona de intereses” que el Congreso tratd de proteger
al promulgar la ley al amparo de la cual el organismo adoptd luego la medida en cuestion. En general, toda persona sujeta
directamente a un reglamento sobre productos o que adquiera o utilice los productos sujetos a ese reglamento podra
demostrar que su perjuicio se sitUa en la zona de intereses protegidos por la ley al amparo de la cual se adopt¢ el reglamento.
Una organizacién que no haya sufrido perjuicios estard también legitimada para litigar si demuestra que sus miembros estarfan
legitimados para hacerlo en su propio nombre, que los intereses que trata de proteger son compatibles con el propdsito para
el que fue creada y que ni la demanda presentada ni la indemnizacién solicitada requieren la participacion de sus miembros
en eljuicio.

En virtud de la APA, una persona puede solicitar la revocacién de una medida definitiva adoptada por un organismo por
diversos motivos, por ejemplo, por considerar que la medida fue arbitraria o innecesaria, que constituyé un abuso de la
autoridad discrecional o que no es conforme a derecho por cualquier otra causa. Normalmente, en las demandas contra las
normas adoptadas por los organismos se alegan motivos tanto de fondo como de procedimiento para la revocaciéon. Uno
de los motivos de procedimiento puede ser que no se hizo la notificacién adecuada. Las personas que aducen este motivo a
menudo afirman que la diferencia entre el texto normativo propuesto y el definitivo es tan grande, que quienes formularon
observaciones no pudieron prever que se adoptaria alguna parte importante de la norma definitiva y, por lo tanto, no pudieron
formular observaciones al respecto. Otro argumento frecuente es que, para respaldar la norma definitiva, el organismo se basd
en datos o andlisis que no se dieron a conocer a tiempo para que se pudieran formular observaciones antes de que se adoptase
la norma definitiva.

Para evitar que una norma sea revocada o devuelta por ser considerada arbitraria o innecesaria, un organismo debe declarar los
hechos basicos que justificaron su elaboracion; respaldar esos hechos vinculdndolos con pruebas que figuren en el expediente

8 Enalgunas leyes que autorizan la publicacion de reglamentos sobre productos se limita la medida en que el organismo competente puede tomar
en consideracion los costos al seleccionar esos reglamentos. Algunas incluso disponen que los reglamentos deben seleccionarse y adoptarse sin
tener en cuenta el costo.
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del procedimiento de reglamentacion; explicar el razonamiento que le permitié concatenar los hechos bésicos con los efectos
previstos de la norma; relacionar los hechos bésicos y los efectos previstos con cada uno de los criterios, metas u objetivos de
la ley que se relacionen con su estatuto; evitar que cualquier aspecto de su norma definitiva se fundamente en factores que
el Congreso no desee que se tengan en cuenta; explicar los motivos por los que esta o no de acuerdo con las observaciones
principales y por los que resolvid las cuestiones planteadas por quienes formularon observaciones de la forma en que lo hizo;
e indicar las razones por las que rechazo otras alternativas plausibles a la norma aprobada, especialmente las que pudieran tal
vez promover mejor los objetivos del instrumento legislativo a cuyo amparo se adopté la norma.

En general, un tribunal de revisién no hard primar su opinién sobre la del organismo ni rechazaré las conclusiones que se
deriven de los hechos si las conclusiones del organismo estdn debidamente fundamentadas en el expediente administrativo
(véase la descripcion de los expedientes administrativos mas adelante). Esto se aplica, en particular, cuando el tema es de
caracter técnico, concierne a una nueva tecnologia en desarrollo o entrafa el uso de los conocimientos especializados del
organismo.

Una norma definitiva que revoque unareglamentacion estara sujeta al mismo grado de escrutinio judicial que una que establezca
o enmiende una reglamentacion. Se parte del supuesto de que la practica establecida del organismo representa la aplicacion
de su juicio fundamentado de que, con esa préactica, ejecutard mejor las politicas que el Congreso le ha encomendado. Por lo
tanto, si al aprobar una nueva norma el organismo se aparta de las practicas o posturas adoptadas en el pasado, debera explicar
con cierto detalle por qué lo ha hecho.

La revision judicial se basa en el expediente administrativo del proceso. La compilacién de ese expediente compete al
organismo, que incluird en él la norma definitiva y toda la informacién que haya tenido ante si en el momento de adoptarla,
con inclusion de la NPRM, de todas las observaciones referentes a esa notificacion y de los resultados e informes de las
investigaciones.

Si el tribunal revoca una norma definitiva, la devolverd al organismo para que la siga examinando. El tribunal puede anular la
norma, en cuyo caso esta no surtird efecto juridico alguno, o simplemente devolverla, pidiendo al organismo que reconsidere
su posicion, pero dejando en vigor la totalidad de la norma o parte de ella durante ese periodo de reconsideracion.

lll. Procedimiento de los Estados Unidos para garantizar el cumplimiento de las normas sobre
seguridad y emisiones

En los Estados Unidos, el Gobierno federal mantiene un conjunto de requisitos objetivos (por ejemplo, cuantitativos) y viables
en materia de seguridad y proteccion del medio ambiente que deben satisfacer todos los vehiculos, sus equipos y sus piezas.
Esos requisitos se establecen en las normas federales de seguridad de los vehiculos de motor (FMVSS) y en las normas federales
sobre las emisiones. Las normas se enuncian en términos del resultado exigido. Generalmente, pueden cumplirse con una
variedad de conceptos diferentes, lo que ofrece a los fabricantes una gran flexibilidad en el disefo de sus vehiculos, equipos y
piezas.

A continuacion se describe el sistema de aplicacion y control del cumplimiento de los requisitos ambientales y de seguridad
establecido por el Gobierno federal para los vehiculos de ruedas, sus equipos y sus piezas.

A. LaNHTSAYy la autocertificacion

La Administracion Nacional de Seguridad Vial (NHTSA) estd autorizada a publicar FMVSS que especifican los requisitos de
funcionamiento aplicables a los vehiculos de motor nuevos y sus componentes. La legislacion federal de los Estados Unidos
prohibe a toda persona la fabricacion, comercializacion interestatal, venta o importacién de un vehiculo de motor nuevo, o un
equipo nuevo de un vehiculo de motor, que no cumpla todas las normas de seguridad aplicables.

A diferencia de los organismos que controlan el cumplimiento de las normas mediante un sistema de homologacion, la NHTSA
no homologa los vehiculos ni sus piezas, ni concede aprobacion alguna a ningln producto ni a quienes lo comercializan. La ley
exige a los fabricantes que certifiquen ellos mismos que sus productos cumplen las normas de seguridad de la NHTSA antes de
ponerlos en venta’. La prueba de esa certificacion debe figurar en una etiqueta, como se dispone en el instrumento 49 del Codigo
de Reglamentos Federales (CFR), partes 567 y 568, en que se especifican el tamafo y texto de la etiquetay el lugar en que se debe

9 Ladisposicion sobre la sequridad de los vehiculos motorizados, contenida en el capitulo 301 del titulo 49 del Cédigo de los Estados Unidos,
establece un proceso de autocertificacion en virtud del cual cada fabricante debe certificar que sus productos cumplen todas las normas de
seguridad aplicables (véanse 49 U.S.C,, art. 30115; 49 CFR, partes 567 y 568). Las FMVSS figuran en el instrumento 49 del CFR, parte 571. Ademas de
las FMVSS, en el caso de algunos vehiculos debe certificarse el cumplimiento de la norma sobre parachoques establecida en el instrumento 49 del
CFR, parte 581, y de la norma sobre la prevencién del robo que figura en el mismo instrumento, parte 541.
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colocar. Los fabricantes de vehiculos motorizados deben también presentar a la NHTSA cierta informacién de identificacién con
arreglo a la parte 566 del mismo instrumento, a mas tardar 30 dias después de iniciada la fabricacion de los vehiculos.

1. Autocertificacién a cargo del fabricante

En cada norma de seguridad se especifican las condiciones y los procedimientos de ensayo que la NHTSA deberd aplicar para
evaluar si un vehiculo o un equipo cumplen los requisitos de funcionamiento correspondientes. Algunas normas prescriben
ensayos dindmicos, como es el caso de la FMVSS nim. 208, “Proteccion de los ocupantes en caso de colisién’, y de la FMVSS
num. 301, “Integridad del sistema del combustible’, y el organismo puede efectuar pruebas de esas funciones para determinar
el cumplimiento de las prescripciones. Sin embargo, el organismo no exige a los fabricantes que realicen ensayos de colisiones
con vehiculos de prueba, ni que evallden sus productos Unicamente de la forma especificada en las normas de seguridad.
Los fabricantes pueden elegir cualquier medio para evaluar si un vehiculo o un equipo cumplen los requisitos de una norma
determinada, a condicién de que ese medio ofrezca una garantia razonable de que el vehiculo o el equipo cumplirdn la norma
cuando sean sometidos a los ensayos de la NHTSA. La mayoria de los fabricantes certifican el cumplimiento realizando los
ensayos previstos en las FMVSS. En raras ocasiones, la certificacion no se basa en ensayos, sino en estudios o analisis.

Ademés de la certificacion inicial, el fabricante tiene que comprobar también que los vehiculos y/o sus componentes sigan
cumpliendo las normas durante la fabricacion de toda la serie. Para ello debe establecerse un programa eficaz de control de
calidad, que inspeccione y pruebe periddicamente los vehiculos y/o sus equipos para comprobar que todas las unidades se
ajusten a las caracteristicas originales certificadas.

En comparacién con el sistema de homologacion, el sistema de autocertificacion utilizado por la NHTSA ofrece a los fabricantes
mas flexibilidad para introducir cambios en sus productos.

2. Garantia/control del cumplimiento a cargo de la NHTSA

La NHTSA realiza ensayos para controlar el cumplimiento. En su programa anual de control del cumplimiento, la NHTSA realiza
en promedio 30 de los 44 ensayos previstos en las FMVSS (30 normas sobre vehiculos y 14 normas sobre equipos). El Gobierno
selecciona (adquiere) aleatoriamente vehiculos y equipos que estan en el mercado y los somete a pruebas para determinar
si cumplen las normas de seguridad. Si los ensayos de la NHTSA revelan que un vehiculo o equipo no cumple una norma
aplicable, el organismo da aviso de ello al fabricante sin demora. En general, el fabricante procede entonces rapidamente a una
retirada o llamada a revision del producto, en que comunica el problema a los propietarios y les ofrece una solucién gratuita.
Si el fabricante no aplica este procedimiento, el Gobierno pone en marcha una investigacion para determinar si el fabricante
ha incumplido la norma. Al término de la investigacién, el Gobierno puede ordenar al fabricante que proceda a una retirada
o llamada a revision de todos los vehiculos y equipos que no cumplen la norma. Ademas, el organismo puede entablar una
demanda civil por infraccion del instrumento 49 U.S.C, articulo 30112 a), que dispone que ninguna persona podra fabricar
con la intencién de poner a la venta, vender, ofrecer a la venta, comercializar o entregar para su comercializacién interestatal,
o importar en los Estados Unidos, ningun vehiculo motorizado o equipo para esos vehiculos fabricado a partir de la fecha de
entrada en vigor de una norma de seguridad que le sea aplicable, si ese vehiculo o equipo no cumple la normay no tiene una
certificacion expedida con arreglo a lo dispuesto en el instrumento 49 U.S.C,, articulo 30115

Los defectos de la seguridad que no entrafien el incumplimiento de una de las FMVSS también pueden dar lugar a una retirada
o llamada a revision. Normalmente, la NHTSA abre una investigacién sobre un defecto en respuesta a las quejas comunicadas
por los consumidores a través de su linea telefonica de asistencia o por otras vias. Ademas, los particulares pueden pedir que se
inicie una investigacion sobre un defecto.

Aunque una retirada o llamada a revision puede ser una medida importante y onerosa para el fabricante, su proposito es eliminar
el riesgo para la seguridad planteado por los vehiculos o equipos defectuosos o que no cumplen las normas. La retirada o
llamada a revisién exige que el fabricante comunique el problema a todos los compradores y los inste a llevar sus vehiculos
0 equipos a su distribuidor, para que se subsane el incumplimiento o el defecto sin costo alguno para el cliente. El fabricante

10 Elarticulo 30112 b) 2) A) dispone que el hecho de que un vehiculo o equipo no cumpla una norma no constituye una infraccion si el fabricante
ha actuado con "el debido cuidado”. La NHTSA viene sosteniendo desde hace tiempo que no esta en condiciones de determinar qué esfuerzos
constituirian “el debido cuidado” con antelacion a las circunstancias reales en que se descubre un incumplimiento. Lo que representa ‘el debido
cuidado” en un caso concreto depende de muchos factores, como las limitaciones de la tecnologia existente, la disponibilidad de equipos de
ensayo, el tamano de la empresa fabricante y, sobre todo, la diligencia ejercida por el fabricante. Es importante sefalar que, aunque el ejercicio
de “el debido cuidado” puede eximir a un fabricante de responsabilidad civil en relacion con la fabricacion y venta de vehiculos o equipos que
no cumplan una norma, no lo libera de la responsabilidad de notificar el incumplimiento a los compradores de los vehiculos o equipos que no
cumplan esa norma y ofrecerles una solucion gratuita. Del mismo modo, el articulo 30115 dispone que nadie podré certificar que un vehiculo
cumple con todas las normas de seguridad aplicables “si, habiendo ejercido el debido cuidado, tiene motivos para saber que el certificado es falso
0 enganoso en algun aspecto importante”
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tiene la opcion de reparar o sustituir el vehiculo o equipo de que se trate, o rembolsar el precio de compra. En la mayorfa de los
casos, los fabricantes deciden proceder a la retirada antes de que la NHTSA adopte una decision oficial sobre la existencia de
un incumplimiento o un defecto que afecta a la seguridad, es decir, sin que sea necesaria una orden oficial del organismo. Si un
fabricante se niega a cumplir una orden de retirada impartida por la NHTSA, el Gobierno puede solicitar a un tribunal federal que
imponga el cumplimiento de esa orden.

B. Disposiciones para la aplicacion y el cumplimiento adoptadas por la EPA

Los procedimientos que utiliza la EPA para imponer el cumplimiento de las normas sobre emisiones son similares en muchos
aspectos a las disposiciones de la NHTSA, pero hay algunas diferencias importantes. Aunque la EPA también exige la certificacion
de los vehiculos y de sus equipos y piezas (especialmente los motores), sus normas no permiten la autocertificacion. En su
lugar, los fabricantes deben solicitar la certificacion de la EPA. Las solicitudes de los fabricantes deben contener la informacion
especificada, incluida la referente a los ensayos necesarios para medir las emisiones, a fin de que la EPA determine si el vehiculo,
equipo o pieza de que se trate cumple las normas de emision. La EPA puede efectuar ensayos de confirmacion o exigir que los
fabricantes realicen esos ensayos. Si la EPA determina que el vehiculo, equipo o pieza satisface sus normas y otros requisitos,
expide un certificado de conformidad. Al igual que en el caso de las normas de seguridad, los fabricantes deben pegar una
etiqueta de certificacion permanente en todos los modelos de vehiculos, equipos y motores certificados.

Los fabricantes no pueden vender o comercializar de forma alguna ningun vehiculo, equipo o pieza sometido a la normativa sin
un certificado de conformidad. Si el fabricante infringe esta disposicion (por ejemplo, comercializando vehiculos que presenten
diferencias significativas con los descritos en las solicitudes de certificacién), puede ser sancionado con multas importantes.

La EPA somete también selectivamente a ensayo vehiculos, equipos o piezas ya fabricados y montados, o exige a los fabricantes
que realicen esos ensayos. Si una serie de vehiculos, equipos o piezas no satisface las normas de emisiéon de la EPA, este organismo
puede ordenar una retirada. Las retiradas impuestas por la EPA son parecidas a las de la NHTSA. Los fabricantes pueden oponerse
a una orden de retirada mediante un procedimiento administrativo tramitado dentro del organismo o, si este no prospera,
ante los tribunales. Ademas, si la EPA determina que los vehiculos, motores o piezas producidos en una cadena de montaje
difieren significativamente de las configuraciones que se han certificado, puede imponer multas por la comercializacion de
configuraciones no certificadas.

De igual modo, como las normas de emisién rigen durante toda la vida Util de un vehiculo o motor, la EPA realiza ensayos de
vehiculos y motores que llevan un tiempo considerable en funcionamiento para verificar que sigan cumpliendo las normas de
emision. La facultad de la EPA de ordenar una retirada e imponer multas en virtud de estas disposiciones sobre los ensayos de
productos en circulacion es similar a la que se deriva de las disposiciones sobre los ensayos a la salida de la cadena de montaje
antes descritas.

IV. Lista de las siglas utilizadas

ANPRM notificacion previa de la intencién de reglamentar

APA Ley de Procedimiento Administrativo

CFR Codigo de Reglamentos Federales

CRA Ley de Examen por el Congreso

E-FOIA Ley de Libertad de Informacién por Via Electrénica

EPA Agencia de Proteccion Ambiental

FACA Ley Federal de Comités Consultivos

FOIA Ley de Libertad de Informacion

FMVSS norma(s) federal(es) de seguridad de los vehiculos de motor
NHTSA Administracion Nacional de Seguridad Vial

NPRM notificacion de la reglamentacion propuesta

NRA Ley de Reglamentacion Negociada

NTTAA Ley de Fomento y Transferencia de la Tecnologfa a Nivel Nacional
OMB Oficina de Gestién y Presupuesto

SNPRM notificacion suplementaria de la reglamentacién propuesta
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V. Datos de contacto para obtener mas informacion

NHTSA International Policy Division
U.S. National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA)
1200 New Jersey Avenue SE
Washington, D.C. 20590, United States of America

EPA Office of Air and Radiation, Transportation and Climate Division
U.S. Environmental Protection Agency (EPA)
1200 Pennsylvania Avenue, NW William Jefferson Clinton North, M/C 6401A
20005 Washington, DC 20460, United States of America
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SECCION8 UNION EUROPEA

I. Laindustria automotriz europea y el marco legal de homologacién

La industria automotriz es, desde hace mucho tiempo, un sector fundamental para la creacion de empleos en Europa.
Aproximadamente 12 millones de europeos trabajan en los sectores automotor o de la movilidad en la Unién Europea'. El sector
automotor ofrece puestos de trabajo y medios de vida en toda Europa, y sigue haciéndolo también en regiones industriales en
que los otros sectores se estan contrayendo: las pequefas y medianas empresas (PYMES) de proveedores son eslabones esenciales
de la cadena automotriz. En muchos casos, el éxito de las PYMES aporta valiosos ingresos e inversiones a las comunidades. Tan
solo en 2016, el ingreso fiscal procedente de los vehiculos de motor en 14 Estados miembros de la Unién Europea ascendié a
395.700 millones de euros'. Como componente esencial de la agenda comercial de la Unién Europea, este sector aportd en 2016
un valor de exportacion adicional de 135400 millones de euros, generando una balanza comercial positiva de 89.700 millones
de euros™. Ademas, es fundamental para la movilidad de los ciudadanos y la prestacion de servicios. El sector desemperia un
papel vital no solo en relacion con la movilidad personal, sino también en el sector de los servicios, como el transporte publico,
los servicios de emergencia y la distribucion de bienes en el sector privado. Y esta actividad va en aumento: se estima que entre
2010y 2050 el transporte de pasajeros crecerd alrededor de un 42 %, y el de mercancias, un 60 %',

Debido al papel que desempefa en la sociedad y a su importancia econdémica, el sector de los vehiculos influye en muchas
esferas clave de la politica de la Unién Europea. Ademas de su vinculo manifiesto con la competitividad y la politica industrial, el
sector automotor y, mas en general, la movilidad, son partes esenciales de la agenda de la Comisién Europea en varios ambitos,
como la unién energética de la Unidn Europea, el avance hacia una economia circular y de bajas emisiones de carbono, el Plan
de Inversiones para Europa y el mercado Unico digital, como se describe en el informe “GEAR 2030"".

En un esfuerzo por vigilar y evaluar regularmente la evolucion del sector del automévil y por establecer también una vision
realista de este sector para el decenio 2030-2040, la Comision Europea puso en marcha el proceso de consulta con los interesados
denominado “GEAR 2030" En este proceso, los representantes del sector automotor, los sindicatos, las ONG, los usuarios, los
ministerios pertinentes de los Estados miembros de la Unién Europea, la Comision Europea y otras instituciones de la Union
Europea pueden elaborar recomendaciones sobre las medidas de politica necesarias para mantener la competitividad y la
sostenibilidad de la industria automotriz de la Unién Europea. Estas recomendaciones permiten a la Comision Europea elaborar
una politica industrial adecuada para este sector.

La politica industrial especial de este sector comprende también aspectos comerciales en que la armonizacion técnica
internacional reviste una importancia fundamental. Desde su creacién con CARS 21 y més recientemente con GEAR 2030, el
proceso de consulta con los interesados ha promovido firmemente la armonizacién internacional, subrayando “laimportancia de
la armonizacion técnica mundial en el marco de la Comision Econdmica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas como factor clave
para el fortalecimiento de la competitividad mundial, la reduccidn de los costos de desarrollo y ensayo redundantes y la eliminacion de
la duplicacién en los procedimientos administrativos”. Por ello, la Comisién Europea (CE) aumenta continuamente su participacion
en el proceso legislativo técnico de la CEPE, especialmente mediante su labor en el marco del WP29 y sus érganos subsidiarios,
consciente de que la armonizacion internacional a través de los Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas sobre la estructura
y el funcionamiento de los vehiculos motorizados es un factor esencial para reducir los costos de la regulacién que recaen en
todos los fabricantes y aumentar asf la competitividad. Los esfuerzos desplegados por la Comision Europea estan permitiendo
la armonizacién gradual de la legislacion de la Unién Europea con los Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas adoptados a
nivel internacional. La Unién Europea ha ido incluso mds alld y ha establecido un vinculo més directo con los Reglamentos de
las Naciones Unidas en su propia legislacion (véase, a este respecto, el Reglamento (CE) num. 661/2009 relativo a la sequridad
general de los vehiculos de motor). Esto facilita el comercio internacional y garantiza, como minimo, un nivel de seguridad y
proteccion del medio ambiente igualmente alto para los ciudadanos europeos y los consumidores de todo el mundo.

11 Segun la Guia de Bolsillo 2017-2018 de la Asociacion de Fabricantes Europeos de Automoviles (ACEA), que se basa en cifras de la Eurostat,
alrededor de 3,3 millones de personas trabajan en la fabricacion de vehiculos de motor y sus componentes, mas de 4,3 millones estan empleadas
en el sector mas amplio del “uso de automoviles” (distribuidores, talleres mecénicos y proveedores de servicios de posventa), y mas de 5 millones
tienen empleos en el sector de la movilidad, relacionados con el transporte y la construccion de carreteras. Ademas, seguin el informe de 2015 de la
Asociacién de Fabricantes Europeos de Motocicletas (ACEM), se estima que el sector de la categoria L ofrece unos 22.600 empleos en las fabricas de
la Union Europea. Las actividades que preceden y que siguen a las de este sector representan unos 133.700 empleos.

12 ACEA (2017) The Automobile Industry Pocket Guide.

13 Ibid.

14 Comunicacién de la Comision Europea: Europe on the Move — COM (2017) 283.

15 https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081.
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Il. Elsistema europeo de homologacion del vehiculo entero (UE WVTA)

Cuando la CEPE ya habia iniciado el proceso de armonizacién de los reglamentos sobre los vehiculos, los Estados miembros de
la Unién Europea aun aplicaban su propia legislacion nacional y sus propios sistemas de homologacion para los vehiculos de
motor. Durante un perfodo hubo diferencias importantes entre los requisitos vigentes en los distintos pafses, con adhesiones
unilaterales a las normas internacionales y diferentes fechas de entrada en vigor de las nuevas prescripciones. Fueron necesarios
varios decenios para llegar al estado actual de armonizacion legal de los requisitos aplicables a los vehiculos motorizados.

La armonizacion técnica relativa a los vehiculos de motor y sus remolques, aplicada a nivel de la Unién Europea en virtud del
articulo 114 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, se basa en el sistema de homologacion del vehiculo entero
de la Unién Europea (UE WVTA). Con este sistema, que se aplica exclusivamente a los vehiculos nuevos, los fabricantes pueden
obtener la homologacion de un nuevo tipo de vehiculo en un Estado miembro de la Unién Europea si cumple los requisitos
técnicos de la Unidn Europea, y posteriormente comercializarlo en toda la Unién Europea sin necesidad de nuevos ensayos o
verificaciones de la homologacién en otros Estados miembros. Esta homologacion corre a cargo de las autoridades nacionales
competentes. Una vez concluido el examen de la homologacion, se expide un certificado de conformidad, que es en realidad
una declaracion del fabricante de que el vehiculo cumple los requisitos legales pertinentes establecidos en la legislacion sobre el
UE WVTA. La presentacion de un certificado de conformidad es suficiente para la matriculacion del vehiculo.

lll. Los tres pilares de la legislacion de la Unién Europea sobre la homologacion de vehiculos de motor

La legislacion sobre los vehiculos de motor de la Unién Europea abarca tres dmbitos esenciales en lo que respecta a la
homologacién de vehiculos enteros:

Por “vehiculo de motor” se entiende todo vehiculo motorizado que se mueve por sus propios medios,
Vehiculos de motor tiene por lo menos cuatro ruedas, es un vehiculo entero, ya sea completo o incompleto, y tiene una
velocidad mdxima de disefio superior a 25 km/h.

Ejemplos > vehiculos de pasajeros, autobuses, camiones ligeros, camiones pesados, remolques

Por “tractor” se entiende todo vehiculo agricola o forestal motorizado, de ruedas u orugas, que tiene al
menos dos ejes y una velocidad mdxima de disefio no inferior a 6 km/h, cuya funcidn principal reside
en su potencia de traccion y que estd especialmente concebido para arrastrar, empujar, transportar
y accionar determinados equipos intercambiables destinados a usos agricolas o forestales, o para
arrastrar remolques o equipos agricolas o forestales; puede ser adaptado para transportar cargas en
faenas agricolas o forestales y estar equipado con uno o varios asientos de pasajeros.

Vehiculos agricolas y
forestales (tractores)

Ejemplos > tractores agricolas y forestales, sus remolques, el equipo remolcado intercambiable

Los “vehiculos de la categoria [ abarcan una amplia variedad de tipos de vehiculos “ligeros” de dos,
Vehiculos de dos y tres 405 5 cugtro ruedas, por ejemplo ciclomotores de dos y tres ruedas, motocicletas de dos y tres ruedas
ruedas y cuatriciclos y motocicletas con sidecar. Son ejemplos de vehiculos de cuatro ruedas, conocidos también como
cuatriciclos, las motocicletas de cuatro ruedas y los minicoches.

Ejemplos > motocicletas, motonetas, ciclomotores, triciclos, minicoches, etc.

IV. Interaccion de la legislacion sobre homologacién de la Unién Europea con el sistema de
reglamentacion de la CEPE

La Comisién Europea tiene el mandato de negociar nuevos Reglamentos y RTM de las Naciones Unidas en nombre de sus
28 Estados miembros. Los textos juridicos de la Unién Europea establecen que los proyectos de Reglamentos y de RTM de las
Naciones Unidas recibirdn un voto favorable de la Union si el Consejo de la Unidn Europea los aprueba por mayorifa calificada.
Un hecho interesante a este respecto es que, en algunas esferas técnicas en que existe tanto un requisito de la CEPE como una
legislacion de la Union Europea, el fabricante puede elegir cudl aplicar. En otras esferas, los Reglamentos y RTM de las Naciones
Unidas son de aplicacion obligatoria, ya que la legislacion correspondiente de la Unidn Europea ha sido derogada.
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El uso de las normas internacionales tal como se ha indicado no solo representa un claro compromiso de la politica de la Union
Europea en apoyo de la competitividad del sector industrial automotor, sino que también se considera un elemento clave de
apoyo al desarrollo y despliegue de nuevas tecnologfas.

V. Conclusiony perspectivas

Aunque los motores de combustion interna menos contaminantes desempefaran un papel importante en la transformacion que
estd experimentando el sector, los combustibles y las tecnologias de propulsién alternativos cobraran cada vez mds importancia
en el futuro. Los vehiculos de emision cero o de bajas emisiones tendran un impacto ambiental muy reducido en todo su
ciclo de vida, a condicién de que utilicen fuentes de energia de bajo contenido de carbono, produzcan niveles muy bajos de
contaminantes atmosféricos y de ruido, y puedan reciclarse facilmente. En su esfuerzo por crear una economia basada en un
crecimiento racional y sostenible, la Union Europea promueve firmemente los vehiculos de emisién cero o de bajas emisiones
alentando la investigacion, el establecimiento de reglamentos comunes de la CEPE vy la creaciéon del entorno reglamentario
internacional necesario para apoyar la transicion hacia una economia eficiente en el uso de los recursos y con bajas emisiones
de carbono.

VI. Enlaces
1. Sitio web de la Seccién de la Industria Automotriz de la Comisién Europea
> https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en

2. Documentos legislativos referentes al sector de la industria automotriz europea

> https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive/legislation_en
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ANEXO VII

Resoluciones del Foro Mundial

M.R.1 Resolucion Mutua nim. 1 (M.R.1) de los Acuerdos de 1958 y 1998

La M.R.T contiene las descripciones y los requisitos de funcionamiento que definen las herramientas y los dispositivos de ensayo
necesarios para evaluar el cumplimiento, por los vehiculos de ruedas, sus equipos y sus piezas, de las prescripciones técnicas
establecidas en los Reglamentos y los RTM de las Naciones Unidas en el marco de los Acuerdos de 1958 y 1998, respectivamente.
Puede servir de guia a las Partes Contratantes y los fabricantes para determinar la idoneidad de las herramientas y los dispositivos
de ensayo con los que evaltan el cumplimiento de las prescripciones de los Reglamentos o RTM de las Naciones Unidas. Esta
Resolucién autoriza la incorporacion de adiciones sobre toda herramienta o dispositivo de ensayo que sea adecuado para
cualquiera de los dos Acuerdos. Los elementos esenciales de cada adicion son los dibujos técnicos que definen la herramienta
o el dispositivo y el correspondiente manual del usuario, que contiene informacion detallada sobre las piezas y su montaje y
desmontaje. Con sujecion al acuerdo del AC.1, del AC.3 o de ambos, pueden incluirse en la Resolucion las nuevas herramientas y
dispositivos, y sus elementos, que respondan a las necesidades de los Acuerdos respectivos.

M.R.2 Resolucion Mutua nim. 2 (M.R.2) de los Acuerdos de 1958 y 1998

LaM.R.2 contiene los términos, definicionesy clasificaciones referentesalos sistemas de propulsién de los vehiculos, concretamente
los relativos a los tipos de sistemas de tren de potencia, los sistemas de almacenamiento de energia, los convertidores de energfa,
los dispositivos auxiliares y las definiciones de los vehiculos relacionadas con la configuracion del tren de potencia. La Resolucion
Crea un marco para garantizar la coherencia de todas las definiciones utilizadas en los Reglamentos y RTM de las Naciones
Unidas al establecer un sistema bésico y general, que podré irse completando con las tecnologias futuras en etapas ulteriores. El
nivel de clasificacion descriptiva apunta a respaldar el proceso de reglamentacion en el marco del WP29, sin entrar en detalles
innecesarios sobre los componentes que escapan al dmbito de los reglamentos elaborados como parte de la labor del Foro
Mundial.

M.R.3 Resolucion Mutua nim. 3 (M.R.3) de los Acuerdos de 1958 y 1998 relativa a la calidad del aire en
el interior de los vehiculos

El interior de los vehiculos se fabrica con diversos materiales. En el proceso de fabricacion se emplean plasticos, adhesivos,
productos de limpieza, plastificantes, pinturas, selladores, compuestos lubricantes y muchos otros productos. La cantidad de
sustancias quimicas emitidas por los materiales del interior puede ser particularmente alta, sobre todo en las primeras etapas
del ciclo de vida del vehiculo. La M.R.3 respalda el esfuerzo por garantizar que los niveles de estas sustancias se midan en las
condiciones de exposicién reales. Con ese fin, describe las disposiciones y el procedimiento de ensayo armonizado para la
medicion de las emisiones en el interior del vehiculo, teniendo en cuenta las normas vigentes. Esta Resolucion alentard un menor
uso de los materiales y productos quimicos que pueden ser nocivos para el ser humano. También fomentard un mayor empleo
de materiales de bajas emisiones, mejorando la calidad del aire en el habitdculo del vehiculo.

S.R.1  Resolucion Especial num. 1 sobre las definiciones comunes de las categorias, masas y dimensiones de los
vehiculos (S.R.1)

En vista de las claras diferencias de criterios existentes en las definiciones de los vehiculos de los reglamentos de los Estados
Unidos de América, el Japdn y la Unidn Europea, se elaboré la S.R.1 con el fin de establecer un conjunto de definiciones comunes
y armonizadas de las categorfas, las masas y las dimensiones de los vehiculos, para su uso en la formulacién de los RTM de las
Naciones Unidas. La Resolucion se aplica a todos los vehiculos de ruedas y sus equipos y piezas comprendidos en el &mbito del
Acuerdo de 1998. Las definiciones armonizadas de las categorias, masas y dimensiones de los vehiculos ayudan a establecer los
RTM de las Naciones Unidas, que mejoran a nivel internacional las caracteristicas de seguridad y proteccién ambiental de los
automoviles y reducen los costos de desarrollo y fabricacion, asi como los costos para el consumidor.



ANEXO VIl  Resoluciones del Foro Mundial

S.R.2 Resolucion Especial nim. 2 sobre la mejora de la aplicacion del Acuerdo Mundial de 1998 (S.R.2)

El propdsito de la S.R.2 es ofrecer un marco en que los representantes del WP29 y otras partes interesadas puedan trabajar para
mejorar la aplicacion del Acuerdo Mundial de 1998. El marco consiste en un conjunto de recomendaciones dirigidas a las partes
interesadas respecto de cada una de las tres esferas que se consideran de importancia critica en el proceso de elaboracién de
los RTM de las Naciones Unidas y que los participantes en el proceso han acordado que se pueden mejorar. Esas esferas son:
1) la estrategia de seleccion de proyectos para el programa de trabajo, 2) la gestion del proceso de elaboracion de los RTM de las
Naciones Unidas, y 3) el proceso de adopcion de los RTM de las Naciones Unidas a nivel nacional/regional.

R.E.3 Resolucion Consolidada sobre la estructura de los vehiculos (R.E.3)

La finalidad de la R.E.3 es facilitar la armonizacion y apoyar la elaboracién de los Reglamentos de las Naciones Unidas. Esta
Resolucién es un documento amplio que contiene un catalogo de la terminologia y las definiciones necesarias para comprender
el entorno reglamentario de las Naciones Unidas relativo a los vehiculos de ruedas, y que ofrece orientaciéon sobre el propdsito
y el dmbito de aplicacién de los Reglamentos de las Naciones Unidas en el marco del Acuerdo de 1958. El texto contiene las
definiciones generales de los vehiculos vy la clasificacion de los vehiculos motorizados y sus remolques. Describe en detalle
el alcance de los Reglamentos de las Naciones Unidas, indicando sus repercusiones en las categorias de vehiculos definidas,
y enumera los principales requisitos (seguridad activa, seguridad pasiva, seguridad general, consideraciones ambientales)
aplicables a la estructura de los vehiculos, con remisiones cruzadas a los Reglamentos y recomendaciones pertinentes de las
Naciones Unidas, y a los anexos de estos Reglamentos (reproducidos en los anexos de la Resolucién). Ademés, en los anexos
respectivos figuran recomendaciones sobre la calidad del combustible comercializado y los principios del disefio de los sistemas
de control de los Sistemas Avanzados de Asistencia al Conductor (SAAC), y directrices sobre la ciberseguridad y la proteccion de
los datos.

R.E.5 Resolucion sobre la especificacion comin de las categorias de fuentes luminosas (R.E.5)

La R.E.5 contiene las definiciones generales de la terminologia basica utilizada en los Reglamentos sobre las fuentes luminosas,
las especificaciones de esas fuentes en forma de fichas de las distintas categorfas, e informacién sobre las categorfas de fuentes
luminosas que pueden aplicarse o deben excluirse en el caso de determinados faros. La RE.5 puede servir para la aprobacion
de las fuentes luminosas con arreglo al Reglamento nim. 37 - "Fuentes luminosas incandescentes’, el Reglamento ndm. 99 —
"Fuentes luminosas de descarga de gas’, y el Reglamento nim. 128 - “Fuentes luminosas de diodos electroluminiscentes (LED)’,
y como referencia para estos y otros reglamentos y normas.

R.E.6 Resolucion sobre los arreglos administrativos y técnicos requeridos para realizar las inspecciones técnicas de
conformidad con las prescripciones técnicas contenidas en las Reglas anejas al Acuerdo de 1997 (R.E.6)

La RE.6 se formuld en respuesta a la necesidad de definir de manera completa las caracteristicas esenciales y el funcionamiento
de los arreglos administrativos y técnicos para el régimen de inspeccion técnica periddica, y su preparacion para el uso en el
contexto reglamentario. En ella se recomiendan los requisitos minimos que deben cumplir los centros de inspeccion técnica y
los equipos de ensayo, los requisitos minimos en relacion con la competencia, capacitacion y certificacion de los inspectores,
asi como los requisitos de supervision de los centros de ensayos. Las Partes Contratantes pueden consultar esta Resolucion
para determinar la idoneidad de sus regimenes de inspeccién técnica destinados a evaluar el cumplimiento, por los vehiculos
de ruedas, de las Reglas adoptadas en el marco del Acuerdo de 1997. La Resolucion estd concebida de modo que puedan
incorporarse adiciones especificas en relacion con cada uno de los arreglos administrativos y técnicos, segun corresponda al
Acuerdo, pudiendo también anadirse nuevos elementos en funcion de la naturaleza de las disposiciones especificas a que se
refieran.

Las resoluciones descritas en los parrafos anteriores pueden consultarse en:

www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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