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FOR DIE RHEINSCHIFFFAHRT 1. April 2021

— Or. FRANZOSISCH

GEMEINSAME EXPERTENTAGUNG FUR DIE DEM
UBEREINKOMMEN UBER DIE INTERNATIONALE BEFORDERUNG
VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF BINNENWASSERSTRAREN
(ADN) BEIGEFUGTE VERORDNUNG (SICHERHEITSAUSSCHUSS)
(38. Tagung, Genf, 23. — 27. August 2021)

Punkt 4 b) der vorlaufigen Tagesordnung

Vorschlage fiir Anderungen der dem ADN beigefiigten Verordnung:
Weitere Anderungsvorschlage

Anderungsvorschlage
Vorgelegt von der Donaukommission:2

I.  Anderungsvorschlage

1. Vorgeschlagene Anderungen sind fettgedruckt, kursiv und unterstrichen und
gestrichener Text ist durchgestrichen.

a) 121d):

»Membrantank: Ein Ladetank, der aus einer diinnen, flissigkeits- und gasdichten
Schicht (Membran) und einer Isolierung besteht, die bei einem Schiff mit

gestiitzt werden.”.

Begriindung: GemadlR den Vorschriften der Klassifikationsgesellschaften (z. B.
Russian River Register) sieht der Aufbau eines Schiffes Doppelwénde und einen
Doppelboden vor. Gegebenenfalls sollte der Begriff ,,Doppelhiille* in Abschnitt 1.2.1
Buchstabe d) aus technischer Sicht gesondert erldutert werden.
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Von der UNECE in Englisch, Franzdsisch und Russisch unter dem Aktenzeichen ECE/TRANS/WP.15/AC.2/2021/16 verteilt.
Entsprechend dem Arbeitsprogramm des Binnenverkehrsausschusses fir 2021 geméR dem Entwurf des Programmhaushalts fir 2021
(A/75/6 (Kap. .20), Abs. 20.51).



CCNR-ZKR/ADN/WP.15/AC.2/2021/16
Seite 2

b) 9.3.1.18.1, letzter Absatz:

,.Die Kontrolleinrichtungen miissen beim Unterschreiten eines vorgegebenen Druckes
oder einer vorgegebenen Inertgaskonzentration im Dampfraum einen optischen und
akustischen Alarm an_der Bedienungsstelle im Maschinenraum (oder _an der
ortllchen Bedlenunqsstelle) +méteue.thaus auslosen Wenn—daséteuerhaus—nieht

besetztenéteue—wahmehmbar—sem. Fir den FaII, dass_die Besatzunq an_der

Bedienungsstelle nicht reagiert, muss der Alarm im Steuerhaus wahrnehmbar
sein.«

Begriindung: Im Steuerhaus laufen viele Informationen zusammen, die vor allem die
Wasserverdrangung des Schiffes und die Steuerung der Betonnung betreffen. Die
Kontrolleinrichtung sollte nach Ansicht des Sekretariats der Donaukommission einen
Alarm ausldsen, wenn der Druck oder die Konzentration des Inertgases abféllt, und
zwar zunéchst an der ortlichen Bedienungsstelle (oder, je nach Bauart des Schiffes,
an der zentralen Bedienungsstelle im Maschinenraum) und dann im Steuerhaus.

c) 9.3.1.18.2, letzter Absatz:

Beim Unterschreiten eines vorgegebenen Druckes, einer vorgegebenen Temperatur
oder einer vorgegebenen Konzentration des Inertgases missen diese
Kontrolleinrichtungen einen optischen und akustischen Alarm im-Stederhaus_ an der
Bedienungsstelle im Maschinenraum (oder _an der ortlichen Bedienungsstelle)
auslosen Wemﬂas&euemau&nwhkbese&klspmus&dewﬂm%usam%ﬂan%
arsein—FUr den Fall, dass
dle Besatzunq an_der Bedlenunqsstelle nlcht reagiert, muss der Alarm _im
Steuerhaus wahrnehmbar sein.

Begriindung: Der letzte Satz der Absdtze 9.3.1.18.1 und 9.3.1.18.2 enthdlt die
Anforderung, dass an allen Stellen, an denen sich Besatzungsmitglieder befinden, ein
Signal eingerichtet werden muss. Um diese Situation zu beseitigen, wird vorge-
schlagen, dass bei einem Druck- oder Temperaturabfall durch die Kontrolleinrichtung
ein Alarm in der ortlichen Bedienungsstelle ausgelst wird und erst wenn die
Besatzung an der Bedienungsstelle nicht darauf reagiert, der Alarm parallel im
Steuerhaus ausgeldst wird.

Eventuell ware es zum besseren Verstandnis ratsam, die letzten Absatze der Abséatze
9.3.1.18.1 und 9.3.1.18.2 in einem Absatz zusammenzufassen.

Il.  Weiteres Vorgehen

2. Das Sekretariat der Donaukommission bittet den ADN-Sicherheitsausschuss,
die oben genannten Anderungsvorschldge zusammen mit den Begriindungen zu
prifen und die von ihm als angemessen erachteten MaRnahmen zu ergreifen.
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