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«I.

Partie A, Argumentation gtistification techniquesdevient la partie | et se lit comme suit

Argumentation et justification techniques

Phase 1
Les pr®occcupations en mati re de s®curit®eé
1 Les blessures “~ |l a nuque par coup de fouet é

é

121. Des recherches et des &itsé ont aussi été prises en considération.

Phase 2

122. Le RTM ONU n°7 sur les appuie-téte a été inscrit au Registre mondial le

13mars 2008 (ECE/TRANS/180/Add.7). Il @ a i t pour but ddédatt ®nuer |l es
lésions des tissus mous de la téte, du cou et de la colonne vertébrale (appelées

communément blessuredipar coup du lapind) qui résultent des chocs contre les

véhicules, principalement des chocs arriére.

123. Le RTM ONU n°7 prescrit  Butilisation déun d
anthropométrique pour évaluer le risque de blessure et, au moment de son adoption,
comprenait des procédures détaillée dout i |l i sati on diu. Lenannequi n Hy
mannequin humanoide pour choc arriére(BioRID 1) a également été reconnu comme
di spositif envisageable pour | es essais dbéatt®nu

RTM ONU consacrée a ce dispositif a été consee pour adoption ultérieure avec les
crit res do®valuation correspondants.

124. Le présent amendementau RTM ONLh°7 concerne principal ement | €
du mannequin BioRID Il . Toutefois, conformément & une recommandation du Comité
ex®cutif dee 1196988c c(oAC. 3d d®pendant du Forum mondi a
des Réglements conceant les véhicules (WP.29), il vise également a modifier la
proc®dure de d®ter mi nat i o rmappuietételena abportet e ur effecti

dbéautres modi fielatesoosnset r®dabhi qaes qui am®lior el
Réglement.

125. Les modificatons qubdapporte | e pr®sent amendement noé
modi fier la s®v®rit® des prescri ptddooensssaiini ti al es

anthropomorphique BioRID Il permet cependant aux Parties contractantes et aux
organisations doignute®gr®egtiioonm| @c odnboand opt er u
I

di s
ou |l e dispositif quobelles pr®f rent pour I

n p C
eur ®
Le Groupe de travail de la sécurité passive

126. Lors de sa 148session, en novembre 2007, le Forum mondial a décidé@ @t a b | i r

un groupe de travail i nfor men7 EGHTRANS/ d 6 ®l aborer
WP.29/1064, par81) eta déciddl 6 exami ner | es ® ®ments suivants (|
WP.29-14323-Rev.1):

a) Une hauteur de 850nm p o appuietéte;

b) Un essai dynamjjue appropri ®, y compri s l a proc®
critéres relatifs aux blessures et les couloirs de tolérance corpdants
pour le mannequin pour choc arriére BioRIDII .

127. A sa 149 session, en novembre 2009, le représentant du Japon ainsi que les

représentants du RoyauméJni et des EtatsUni s dd&d Am®r i que ont soumis = |
proposition visant & élaborer desamede ment s au RTM ONU. L6AC. 3 a a
proposition a condition que, dans un premier temps, les travaux portent sur la mise au

point d 6 wessai dynamique a basse vitesse avec le mannequin BioRIlet que | édon
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commence par les procédures visant a définiml haut eur eappluietéte.i ve de | 06
L6AC. 3 a not® que | es d®bats approfondis sur | es
gr oupe datRchrEquaigaitrendoait compte au groupe de travail informel. Des

schémas détaillés représentant les spécificationed di sposi ti fs dobéessai dev

établis puis communiqués au secrétariat a titre de documents de référence.

128. Les évaluations dynaniques des sieges en ce qui concerne les blessures légeres

au cou (de gravit® 1 sur |sés®crheesl ITe NMYalxS mh) eq wib r §
produi sent dans Il es collisions par Il o6arri re 7 f
groupes dobasmtiomablmsurance Whiplaske Rrevention Group (IIWPG),

Insurance Institute for Highway Safety (IIHS) et Thatcham). Le Rogramme

eur op®en dé®val uati on des nouveaux mod | es de
Programme cor ®en ®qui val entvalfatoN @eA Fidges em t mi s en g
conditions dynamiques en 2008, le Programme japonais (JNCAP) en 2009 et le

Programme chinoisem 2012. Cependant, | es m®t hodes dbdessai
déun programme ~ | 6autre. En outropéenpdure groupe de
| 6am®l i oration de |l a s®curit® des v®hicules (CEV
dynamique approprié pour les blessures légeres dans les accidents a faible vitesse, en

tenant compte de |l a proc®dur e drfeeestdesi , des cr it
couloirs de tolérance correspondants pour le mannequin BioRID .

129. Un examen approf omdkimbdd&urdeprdeomine®e serf our ni par
des EtatsUni s dOAmM®rique a r®v® ® que m°me si un cer |
gravité AIS 2 et AIS 3 résultaient de chocs arriére a des vitesses de plus ded#h, la

plupart des | ®si ons tduprésentrRTM ONU e{ quipéuvefitont | dobj e
°tre ®val u®es ° | 6aide déun mannequin pour choc

gravité AIS 1. Ces I&ions sont pratiquement aussi fréquentes a moins de k8m/ h qu 6 ”

des vitesses plus élevées. Les recherches menéed pare x pert du Japon ont doni
résultats comparables, indiquant que nombre de Iésions légéres durables a la nuque

résultent de chocs surgnus a des vitesses comprises entre 16 et kd%h
(www.unece.org/trans/doc/2010/wp29grsp/GTRD2-16e.pdf).

130. Une aralyse de travaux de recherche menée par le CEVE, intitulée
ARecommendati ons -s pfeerd Reatow !l mpact Sl ed Test
(Recommandationsrelatives aux essais de choc arriére a petite vitesse), a conclu que

la plupart des lésions a la nuque mineures de Ilgnue dur ®e (plus ddun moi !
produisaient & des vitesses comprises entre 16 eti8/h (www.eevc.org/publicdocs/
EEVC_WG20_Pulse_Recommendations_Sept_2007.pdf Lbexper tUnisdes £t ats

d6 Am®rique a quant " I ui meamr@quidsees cetquiavaux sur [
concerne les Iésions cervicales mineures de longue durée et a comparé les résuitat

ceux obtenus © | 6issue ka/bh.essai s sur des cadavres
131. Bien que | don ait fait ant ®r i eur ement la dis
Afgrenditessed, toutes | es recherches ont ®t® men
consi d®r ®petcbobmmé Bn ce qui concerne | es | ®si ons

et a long terme. En complément des essais & différentes vitesses, le groupe de travail

informel a mis au point une approche globale afin de déterminer la ou les impulsions

d 6 e ss aiapprapriéespdunatténuer les blessures mineures au cou. Ce travail a

d®bouch® sur un niveau dbdéatt®nuation comparable
ONU n°7. Le groupe de travail informel a en outre recensé des options offrant des

avantages supplémentiees concernant les lésions & long terme, qui pouvaient étre

mises en avant dans le cadre du programme de travail, mais cela ne devait pas

retarder la tche principale.

132. Lors de la 153 session du Forum mondial, les représentants des EtatBis
d 6 AngRe, idu Japon et du RoyauméJni ont présenté conjointement une

proposition visant ° modifier | e mandat pour que
" | @& @uissedtre axée sur la réduction des blessures dues aux chocs arriére a petite
vitesse.itllalsdrasgisesamettre | a derni re main 7 | a
au RTM ONU afin de la recommander a la session de décembre 2012 du GRSP et de
lafareadopter © | a session de juin 2013 de | 6AC. 3. l

mandat a été approuvée.


file://///conf-share1/LS/FRA/COMMON/MSWDocs/_3Final/www.eevc.org/publicdocs/EEVC_WG20_%20Pulse_Recommendations_Sept_2007.pdf
file://///conf-share1/LS/FRA/COMMON/MSWDocs/_3Final/www.eevc.org/publicdocs/EEVC_WG20_%20Pulse_Recommendations_Sept_2007.pdf
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133. Lors de la 154 session du Forum mondial, les experts du Japon et des Etats

Unis d6AmMm®rique ont fait ®tat désuehtifsaext ard dans |
blessures, ce qui empécherait de mener a bien. En outre, le représentant des Etats

Unis dOAmM®ri que sbest demand® sdbil ne serait pas |
des mannequins et dbdbautres sp®ci fabotaioni ons dans u
d 6 u Résolution mutuelle n°1 (R.M.1) entre les Accords de 1958 et 1998 a été

décidée, puissoumise au WP.29 pour examen.

134. Lors de la 15Fsession du Forum mondial, le représentant du Royaurdgni,

sdbexprimant au nom du trakail Rferina, @ rehdu comptegde o upe de

di fficult®s dans | 6ach vementnnah@msHylridlBlvaux vi sant
par le mannequin BioRID Il dans les délais prévus et du fait que le groupe de travall

avait besoi n dou h2eoispde ;csth cnandahd pourodeterndirer les

crit res de blessure. LOAC. 3 a d®dravdil® de prol onq
informel jusqubéen d®cembre 20183.

135. Lors de la 158 session du Forum mondial, il a été proposé (ECE/TRANS/

WP.29/2012/124 et WP.29581 9 ) aldi® it protocole concernant les dessins,

| 6®t al onnage et | es pr oc ®douersessa id oneennttriead nine®s ddeasn sd
Reglements ONU et les RTM ONU relevant des Accords de 1958 et 1998. Le WP.29 et

Il 6 AC. 3 ont al or s adopt ®1 (decumddt® EGEITRANS/0 n mutuel l e
WP.29/2012/124 tel que modifié par le document WP.268-19).

136. Lors de la 16C session du Forum mondial, le représentant du Royaurddni,

sbexprimant au nom du Pr®sident du groupe de tra
du RTM ONU n°7, a rendu compte des progrés réalisés par le groupe de travail.

L6AC. 3 a qu a hauxtiches avaccompl®,falsa®airh

a) Lamesur e de | apphetéiet eur de 1| 6
b) L 6 e dgamique.

L6AC. 3 a pr ®f ®r ® pr oc ®idtant & examinar nne prgpesiidne ®t ape con
compl te, y compris un projetnldebadbaddeétlei f ~ | a R®s
prolonger | e mandat du groupe de travail i nfor mel

137. Lors de la 166 session du Forum mondial, le représentantu Japon a rendu

compte de | 6®t at ddédavancement des travaux du gr ol
phase 2 du RTM ONUN°7 et a annoncé que le groupe soumettrait la proposition
relative aux criteres de b essur e et aux crit r eessiold&e succ S oOuU
décembre 2015 du GRSP, tandis que la proposition finale serait soumise a la session

de mai 2016 de ce m°me organe. L6OAC. 3 a d®ci d® d

de travail i nfcembrm20l6. j usqubden d®

138. Lors de la 167 session du Form mondial, le représentant du Japon a fait le

point s ur l es travaux du groupe de travail i nfor me
rsultats déune ®tude men®e par | 6 Addemi ni strati or
(NHTSA) sur des cadavres. Ces résultats dewint f aci |l i ter | 6®t abl i ssement:
de r®ussite ou d6®chec. Toutefois, alors que | 6®t

de bonnes données sur la reproductibilité des expériences et la cohérence sultats
avec | e mannequi paBi ®R®Dposki hdbavdib®tablir une ¢
mannequin et les cadavres. Un travail supplémentaire serait donc nécessaire pour

®t ablir |l a valeur statistique. lge legreype ®s ent ant a
de travail informel avait transmis au GRSP un proj et actualis® dobdéam
RTM ONU pour examen a sa session de décembre 2015 et que les détails de ce projet

seraient affin®s avant cette sessirmmle || a ajout

RTM ONU n°7 et la Résolution mutuellen®1 serait en principe soumise a la session
de mai 2016 du GRSP et gubell e serait pr ®sent ®e
novembre 2016.

139. Lors de la 168 session du Forum mondial, le représentant du &aumeuUni

(Pr®sident de | 6A€. 3)Y0®t atendavaompment des trava
de travail i nformel. 1 a inform® | 8AC. 3 que |
principe 7 l a session de ma i 2016 du GRSP dbu

6 GE.1916123
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concernant le RTM ONU n°7 et | 6addi t i fmutlielle'n®lleavuR@s ol ut i on
| 6i ncorporation des sp®cifications du mannequi n
demande de prolongation du mandat du groupe de ¢t

140. Lors de la 17G session d Forum mondial, le représentant du Japon a faitle

point sur les travaux du groupe de travail informel. Depuis la derniére réunion du

groupe de travail, en septembre 2015, les études menées sur des cadavres par

| 6Admi ni stration natiudrnalre de&NHT&8A)s®udaavai®ento p.
suffisantes pourpermettre de définir des critéres de blessure adéquats. Le groupe de

travail i nfor mel attendait l es r®sultats dobéune n
par la NHTSA, qui devaient étre publiés au printemps2017. Le représentant a précisé

que ces résultas pourraient faciliter la pleine incorporation du mannequin BioRID

dans |l e RTM ONU et ®viter ainsi déavoir 7 utilise
gue le groupe de travail informel ferait lepoints ur | 6 ®t at dbéavancement de s
alasessiode mars 2017 de | 6AC. 3 et proposerait, sur

pour | a soumission de |l a propmsition dbdbamendement

141. Lors de la 17EFsession du Forum mondial, le Présidentu groupe de travail
informel chargé de la phase 2d RTM ONU n°7 a rappelé au Forum que les travaux
visant a définir des critéeres de blessure sur la base de données biomécaniques ne

sO®t ai ent pas av®r ®s concluants spendugsue | es acti
depuis prés de 18 mois. De nouvelles donr#s ne seraient apparemment pas
di sponi bles avant la fin de 2017 et il pourrait

di ff®rente. L6OAC. 3 a prolong® | e mandat du gr oupe

142. Lors de la 172session du Forum mondial, le représgant du RoyaumeUni,
sbexprimant au nom du Pr®sident du groupe de tr
groupe nbdbavait pas pu d®finir des crit res de bl

sur des cadavrs , mais qubil avait a c fgndées surcdes t ai nes con
donn®es empiriqgues. 1 aU na jso udt6®A ngBur e glufee xapveari tt  daecsc
dé6®tudier |l a possibilit® de fournir dbéautres donr
qgubdi l nNe gembéapossi ble doachewawantlafirde t ravaux co
2017. En cons®quence, Il 6AC. 3 a d®ci d® de prolong

informel afin de lui permettre de terminer ses travaux selon une méthode empirique si
les données ne poraient étre obtenues.

143. Lors de la 175 sessiondu Forum mondial, le Président du groupe de travail
informel chargé de la phase 2 du RTM ONUN°®7 sur lesappuie-téte a informé le

Forum que | e groupe ndavait pas ®teGlesen mesure
résultats des essais sur cadavres etleseeai ons du mannequin Bi oRI D. L©&¢«
de crit res de bl essure di rectement ) partir (
nécessiterait des recherches plus approfondies. Il a cependant annoncé que le groupe

de travail informel av adattvittsenvue de soumetrauned e r epr endr
proposition of ficielle ddamendement s au RTM ON
empiriques lors de la session de décembre 2018 du GRSP. Il a ajouté que les

amendements proposés er ai ent ®gal ement pr ®svsiontd®s dans | e c

Réglement ONU 1# 17. Ces amendements seraient présentés sous la forme suivante

a) Un document informel qui présenterait les résultats des derniers travaux
du groupe de travail informel sur lescritéres de blessure

b) Ler apport d aldwgtoupe infor®el;feti n

c) Uneproposition doéadditi fn°lvisantaimglur(R®s ol uti on n
les schémas et les spécifications concernant le mannequin BioRID.

Sachant que les travaux a accomplir seraient vraisemblablement achevés dans le délai
déune ann®e, il demandait une prolongation du
approuvélapr ol ongati on du n29O®dat jusquden juin

144. Lors de la 176 session du Forum mondial, le représentant du Japon, en sa

gualit® de responsabl e latlé3tsessidngle Présideat du appel ® qub
groupe de travail i nfor mel avait inform® | 6AC. 3
activit®s. 1 a ®galement rappel ® qubébun document
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la phase 2 du RTM ONUNR°7 avait été soumis a la swante-quatrieme session du
GRSP. Il a expliqué aussi que le GRSP avait examiné les points en suspens et que le
groupe de travail informel se pencherait sur les éléments qui étaient encore entre
crochets en prévision de la soixanteinquieme session du GRS, en ma 2019.

145. Lors de la 17Fsession du Forum mondial, le représentant du Japon, en sa

qualité de responsable technique de ces activités rendu compt e de | 6 ®t
déavancement des travaux du groupe de travail inf
n°7 (Appuie-téte). Il a déclaré que lePrésident du groupe de travail informel avait

informé le Comité exécutif de son intention de reprendre ses activités a la session de

juin 2018 du Forum mondial.| | a rappel ® que | e document de tr a
la phase2 du RTM ONU n°7 avait été soumis a la session précédente du GRSP, en
décembre 20181 | a not® en outre -BasetlelJépdn avadeniagne, l es |

établi conjointement un document informel dans lequel était énoncée une proposition
de suppression de crochets qui restaient dans ce document de travailLe
représentant du Japon a expliqué que, parallelement, une proposition tendant a
modifier le Réglement ONUnN® 17 conformément a la phase 2 du RTM ONW° 7 avait
été élaborée conjointement par d Japon et la Commission européennele
représentant de laCLEPA avait également soumis ses propositions concernant les

crit res de bl essur e ele reprasena® dihJapbrea appdiée s s a i stati
gue le GRSP avait examiné les points restantsavai t d®ci d® de poursuivre |
de ces points au sein du groupe de travail i nfo

GRSP, en mai 2019.

146. Le repr ®sentant du Japon a soulign® qudun doc
suivante du GRSP, en mai 2019, tema compte des observations de la CLEPA, avait

déja été établi, en conservant les crochets sur les criteres de blessure destinés a étre

examinés par le groupe de travail informel. A sa prochaine réunion, le groupe de

travail informel établirait un autre doc ument informel contenant une proposition de

criteres de blessure qui serait appuyée par le groupe et supprimerait les crochets qui

subsistaient dans les documents de travail établis pour la prochaine session du GRSP.

147. Lors de la 178 session du Forum mndial, le représentant du Japon, en sa

gualit® de responsabl e technique de ces acti vi
déavancement des travaux du groupe de travail i nf
n°7 (Appuie-t °t e) . 1 a expligu®@9dy GBSP lelgupsades si on de ma
travail informel avait fait une proposition qui a permis de supprimer plusieurs

crochets et donc résolu les principaux problémes. Il a ajouté que le projet

déamendement pr®voyait des crit rilessurede bl essure
l a nuqudd,i redersetl ati fs ° | a flexion et =~ |1 6dextens
ainsi gubune m®t hode per met t a nappuiedéte e ®t er mi ner [
fonction du point de contact avec la téte. Il a conclu en disant que la propositi serait

exami n®e plus en d®tails ~ |l a session de d®cemb
compl ®t ®e par | e rlalpparpgr dpac® ideé t ® dlimmder dbun
du groupe de travail informel. LOAC. 3 a approuv® | a prolongatio

jusquben juin 2020.
Prescriptions du Réglement technique mondial
Haut e uapputtte | 6

Détermination de la hauteur effective

148. La m®t hode de mesure de | a hauteur est rest ®e
blessures subies par les occupantie grande taille. Des propositions ont été soumises

au cours de la phase 1 pour améliorer la méthode de mesure, puis élaborées dans leur

intégralité au cours de la phase 2 (voir Iparagraphe 5.1.1).

149. | | ®tait initial ement N ONQwoe peskriptohduodui re dans
Réglement ONUN°1 7 di sant que | a happueé¢étersurldauelld a partie deé
sdbappui e | a t °noies 180mim tpour’assurer uree Gaface de contact

suffisante. En vertu de cette prescription, la hauteur de la facavant est mesurée de la
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m°® me mani re que | appulei@ta. Restaita savoirtsidd méthadlede | 6
mesure tenait compte ou nond | a haut eurappuiététe tafigweel de | 0
montre un appuie-téte particulierement incurveé.

Figure 1

Distance téte/appuigtemaximale

e

Partie inop®®tant e
» - —

S &
§ ¥
ol $ /
35 y
150. Le projet initial de RTM ONU n°7 contenait une proposition répondant a ces
pr®occupations, mai s aupuinee d®Em sr®poMiseal el 6édng
sel on l equel | 6arri re de la t°te d®pendait de
| 6 @nisgation des PaydBas pour la recherche scientifique appliquée (TNO) a
présenté une étude (GTR04-0 3) . L 6®t u883%31 &UMI&R Rabition dans le
v®hicule (utilis®e pour ®l aborer l e concept ) I

posi ti ocappuiedéee (OMEA)) y était combinée avec la base de données

anthropométriques CAESAR (Civilian American and European Surface

Anthropometry Resource). Il a été constaté que dans cette position (angle nominal de

torse UMTRI) | 6arri r e mine delgendé taileeCAEBBAR | 6 occupant
2004 NL se trouve 39nm plus en arrierequecelled 6un occupant du dispositif
A titre de comparaison,| 6 ® tUMTR&-86-39 a révélé une différence de 3thm entre

|l a position de | 6arri re denéaet°tel déudobomme mm
de grande taille dans les années 1980. On a ainsi pu conclure que la hauteur effective

(indiquée sur lafigure 2 pour un occupant du dispositif DMPA)
homme de grande taille CAESAR 2004 NL était atteinte a une distaactéteaAppuie-

téte plus grande, correspondant a la distance tétgdpuie-téte DMPA plus la distance x

B9mm danslecasc onsi d®r ®) . Afin de calcul er cette fAdi s
nominal de torse, la liaison torsc ou r et enue commannexebidmci pe (voir
RTM ONU n°7 , phase 1) est corrig®e de fa-on 7 repr ®
grande taille CAESAR 2004 NL. Les valeurs qui en résultent sont présentées dans un

tableaui ndi quant | a diff ®rence de posionXpn de | darri
entre | 6homme de taille moyenne (DMPA) et | 6homme
NL) a différents angles dutorseaut r ement di t |l a Adistance x0 L a
pour | a haut e uappuietbtd a éte iréddte ad de simdles mesures

goniométriques (excluant les interactions non biofidéles) et ne comportait que cing
étapes (GTR708-03).

151. Le point IP serait le pointde r ®f ®r ence pour rmeppierer | a haut
téte, mais aussi pour déterminer la hauteur minimale requise pour la facevant de
| abpuiet °t e . 1 sbagissait débune recommandati on, c

ayant exprimé durant la phasel le souhait de maintenir la hauteur minimale a
100mm dans leur réglementation nationale.
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Détermination de la hauteur requise

152 L 6 exper t-Baba propfsé desnesurer cette hauteur en tenant compte de

la distance tétedppuie-téte, de facgon as 6 assur er de appdietdiefporaci t ® de | 0
les occupants de grande taille. Lors de la deuxieme réunion du groupe de travalil

informel, il a fait observer que la distance tétegppuiet °t e no6 ®t ai t pas prise en
par les méthodes considérées dans Reglement ONUN° 17. Or le programme Euro

NCAP et le groupell WP G pr oposaient une nouvelle m®t hode doé
la hauteur et la distance tétedppuiet ° t e . Selon cette m®t hode,  es n
prises qudau centre. re Rhagmewmnt @ emidieth vial oms 40
Certains problemes de méthodologie ont été mis en évidence, notamment des

incertitudes subsistantes, les wpstions de reproductibilité et de répétabilité, et une

g°ne pour la visibilit® ver sniod duaroupe der e . Lors de
travail i nf or me iBas alexpesé ipeint te vaeeds soiP gaysssur les

nouvelles prescriptions concernan | a h a uvappeietéte. Gette Haudeur serait

déterminée en mesurant la distance téteppuie-téte sur la base du gbarit DMPA du

95fcentil e propos® par | 6expert. 1 avait ®t ® r
| 6efficacit® dans réalisée par ie CEMESHR106H bheclapondae n't s
soulign® |l a n®cessit® de di spos appuedteune m®t hode
actifs, ainsi que | 6i mportance de |l a mettre °
Président a fait remarquer que cette question pouvtétre abordée parallelement a la

guestion principale de la mise apointd une proc®dure poidrl | e mannequi
a encourag® | Baxpeéer tf odemmulRaysa proposition d s
pri ® dé®tudier | es ef f tsintervequs @anslles gresctiptionsi er s change
réglementaires avaient eus pour les occupants de grande taille. Il a égalemneris

not e avec satisfaction de l a coop®ration entre
constructeurs dbéaut omeBasdnese (Deé CArceeillleisr Padisci

2011 des données relatives a la position de la téte selon le systéeme RAMSIS (Realist
Anthropological Mathematical Systems for Interior Comfort Simulation).

153. Lors de |l a sixi me r®union dpprochesimplpe de travai
et pragmatique de | a mesure de | a hauteur effect
spéciale dirige par | bexBarst edesofmpy®enant des experts de
®t ® d®ci d® que | 6®quipe sp®ci al ele@é¢thodei er ait pl us
et qgue |l es r®sultats de | 6® ude seraient communi c
154. Lors de la septiéme réuniondu gr oupe de travail i nformel, I
char g®e doé®t ud iappuie-tdteaa prisantétiaenaurelledredtbode de mesure

de lahaat eur gubell e proposait. Ell e a ®gal ement e
distance téteappuie-téte et la hauteur eféctive desappuie-téte pour les occupants des

5Fet9%centil es, ®voquant ®galement | e probl me de

dispositifs de retenue pour enfants et leappuie-téte arriere. Une nouvelle méthode de

mesure de | applistr°gtecura d&g allée ment ®t ® propos®e. L6
expliqué que pour améliorer encore la méthode de mesure elle continuerait & étudier

différent s t yappeistétal dinsi que des questions liées au Réglement ONR16

(ceintures de sécurité) concernantels interférences avec les dispositifs de retenue pour

enfants. Le Human Accommodations and Design Devices Committee de la SAE a fait

guelques dservations sur la méthode de mesure de la hauteur dappuie-téte, et le

Président a noté que la SAE serait la ibnvenue si elle souhaitait apporter sa
contribution aux travaux. 1 a ®galement ®t® con
la disposition dela NHTSA les données obtenues dans le cadre de ses travaux.

155. Lors de la huitiéme réunion du groupe detravdi i nf or mel , Fédexpert des
Bas a pr®sent® | a m®t hode de mesure de | a haut el
proposition de texte réglemers i r @nnexéldédu document décrivait comme suit, au

paragraphe 2.3.3, la méthode de détermination de la hauteuma x i ma lappuigte | 0

téte:

2. B®Ber mi nati on de | aappumtéteeur maxi mal e de | 0

La haut eppuetétkestlh distance par rappd au point R, paralléle a la
ligne de référence de torse et limitée par une ligne perpendiculaire a la ligne de
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référence de torse passant par Ipoint IP. Une fois déterminées les coordonnées

du point| P, | a haut e uappuietéte peum atle edculeeen fordction

de | a distance Il ongitudinale (pgx)R, et vertical
comme suit:

Hauteu r dppuit® te = @X A SIN (angle nominal de tor
nomi nal de torse)o.

Le groupe de travail informel a examiné la méthod proposée pour mesurer la

haut eurappue¢ °tleéd et a relev® qubil restait " ®t u
concemant cert aiappeist ftoa mets Ildéd di spositif de mesure.
sbest pench®e sur ces que smelilepanezamimdes plugengr oupe de
détails a la réunion suivante.

156. Lors de la cinquante et uniéme session du GRSPO e xpert -Baead Pays
pr®sent® une proposition wadpdedétet(GRSR5:-2) ever | a hat
Léexpert de | 601 CA a@®baitt deaboitr dgabord porter s
de la méthode de mesure, puis sur les limites de hauteur. Le GR a décidé de

reprendre | a discussion ° sa session de d®cembr e
proposition de projet de RTM ONU n°7, phase2, soumise par le groupe de travalil

informel.

157. Dans |l e cadre de -rhadras e2 0 k3 t f&dérdh dllenmasdt] iat umi

de recherche routiére (BAST), la procédure de mesure de la hauteur effective de

| appuie-téte a été examinée sur un véhiculeéel. Les conclusions de cet atelier

figur eanhexel HWaé pr ®sent RTM ONU. Les participant
également parvenus a la conclusion que la distance té&ppuie-téte pouvait étre

mesurée sans le dispositif DMPA.

158. Lors de la cinquantetroi si  me session du GBSk, | 6expert
propos® des prescr i ptappoistéte (BRSB53-15). he GRERuat eur de | 6
repris son examen de |l a gquestion °~ sa session d
projet soumis par |eedesRayBaset du RoyalmeUni.6 Al | e magn

159. Lors de la cinquantequatri me session du -GRSP, | 6exper |
dd Am®ri que a demand® des explications sur la ju
hauteur proposées (GRSH4-2 3 ) . Ldexpert de rlgie@in@gellea f ait obse
procédure de mesure aurait pour effet de réduire la hauteur mesurée (GRSH-18

Rev.1l). Le GRSPa d®ci d® de reprendre | 6examen de | a qu
projet déamendement final soumi s par | e groupe

complément de justification (ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2013/17).

160. Lors de la cinquantehuitieme session du GRSP, lesdysBas ont informé le

Groupe de travail qubi l serai-t possible dbéappor
procédure de mesure de la hauteur dd appuie-téte et ont retiré le document
ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2013/17. La proposition a été davantage élaborée dde

dernier document en date ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2015/34. Les experts de

| 6Al Il emagne, de | 6Australie, d edes|EttsUdib i n e, du Dan
dé Am®r i que, de |l a F®d®ration de Russi e, de |l a Fr
PaysBas, de & République de Corée, du Royaumé&ni, de la Suéde et de la

Commission européenn@ nt appuy® | a proposi tappuietéte i sant =~ pre
les hauteurs de 830nm et 720mm, formulée par les experts des PayBas, de

Il 6 Al | ema wyaumetnidu en r ®f ®rence au rapport doé®tude

Léexpert de I 6l nde a dit quéil accepterait l a |
permette aux Pa t i es contractantes de | imiter |l a prescr
Léltalie a ®ug®edubdmhte auvi suj et dappliem hauteur su
t°te. Le GRSP a adopt® Il a formulation suivante,
pour la note susmentonnée: A Une Partie contractante peut opter
inférieure dans sa réglementationintr ne si el |l e d®cide que cette val

Le GRSP a estimé en conclusion que les hauteurs respectives de 1880 et 720mm
p o u appuiedéte pouvaiat étre considérées définitivement retenues. Le groupe de
travail informel a décidé de revoir lapr oposi ti on en cons®quence et (

11
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b)

i)

besoin |l es prescriptions relatives ° |l a hauteur.
a été décidé de retenita hauteur de 700mm.

Mannequin BioRID I

Liste de points concernant le mannequin BioRIDI :

161. Jusqud”™ |l a premi re r®union informelle, l es d
été menés dans le cadre des réunions mondiales des utilisateurs de memuins

BioRID. A compter de la deuxiéme réunion,és activités de ces réunions mondiales ont

®t ® int®gr®es ~ celles du groupe doé®valuation te
qui se réunissait sur le Web une fois par mois environ.

Biofidélité

162. Lors de |l a fir®union dpontaxPe®t $aint ®ues sl @sEt,:
déavancement de | 6®tude des groupes de travail
conclusions des études sur la biofidélit¢é des mannequins Hybiid, RID3D et
BioRID II. La biofidélit® déessais sur des vol9kmhazdiéeres ~ wune v
verifi ®e au moyen de proc®dur es qgualitatives et

guantitatif, et les meilleurs résultats ont été enregistrés avec le mannequin BioRID.

163. Léexpert -Udes HHDAM®ri que a rendu compte de | 6:¢
®t udes sur | a biofid®lit® des mannequins et sur |
pour | 6®valuation des | ®sions de type Al S3+ dues
ou élevée. Sur la base des mdtats de ces études, un siege destiné aux essais s
catapulte a été mis au point. En outre, les données concernant la biofidélité ont été

compar ®es aux donn®es obtenues |l ors dobéexp®ri ment
mannequins BioRID, RID3D et Hybrid Il I, afin de déterminer le mannequin le mieux

adap t ®. Les m®cani smes dobéapparition des | ®sions on
d®t er mi ner | 6appareillage de I a colonne et de |

aptitude a rendre compte des lésions.

164. Lors de la quatrieme réunion du groupe de trava | informel, | 6expert (
NHTSA a rendu compte des recherches sur la répétabilité, la reproductibilité et la

biofidélité. La NHTSA avait effectué des essais dynamiques a 1k@/h et 24km/h.

Elle avait également réalisé des essais comparatifs entre deadavres et les

mannequins Hybrid Il I, BioRID et RID3D. Les mannequins ne présentaient pas la

méme biofidélité en ce qui concernait le déplacement et la rotation de la téte au cours

des essais de reproductb i | i t ®, de r ®p®t abidd®t® red madret b®todii td ®|
trés différent entre les cadavres et les mannequins. Les évaluations de la biofidélité et

de | a r®p®tabilit® devaient sb6bachever respective
La NHTSA avait aussi mené des essais visant a comparer lansibilité et la
reproductibilit® entre | es mannequi ns. I sbagi s
en utilisant les mannequins BioRIDII et Hybrid Il | placés sur des siéges avec des

distances tétedppuie-t °t e et des i mpul sions dbdacc® ®ration p

gue prescrites par la norme fédérale FMVSS° 202 et dans une proposition visant a

introduire un mannequin BioRID (annexe 9) au Réglement ONUN°17, afin de

déterminer si les essais clagsient de maniére comparable les effets en fonction de la

distance téteAppuie-téte. Ces essais devaient se terminer en novembre 2010 et les

r®sultats devaient °tre pr®sent®s en f®vrier 201:
a une évaluation de la biofidét é sur le mannequin pour choc arriere choisi pour le

pr®sent RTM ONU, sous tous Fes angles déinclinai s
165. Lune des t©ches initiales du grmmpe de travai
un essai dynamique a petite vitesse, y compris fl@oc ®dur e dbessai , l es crit

conformité et les couloirs de tolérance correspondants, qui soit applicable au
mannequin humanoide pour choc arriére (BioRIDIl). Ultérieurement, selon ce que
déciderait le WP.29, le groupe de travail pourrait envisagerde réaliser un essai
dynamique a une plus grande vitesse.
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166. Lors de la quatrieme réunion, le Président a rappelé que le groupe de travail
informel avait pour mission de rendre compte de ses activités a la Fs@ssion du

WP.29 (en novembre 2010), et natlmment de confirmer quand serait soumise une
proposition visant & adopter le mannequin BioRIDIl en vue de son introduction dans

le RTM ONU n°7 . ! a sugg®r® de recommander au WP. 29
de | a phase 2 sd&®t endejectsiufr @tnavnitr oqu ed elu&a daonpst,i olné
GRSP ait |l ieu en d®cembre 2012 et qubéune proposi
2013. Cette recommandation se fondait sur | dach
de recherche menés par les experts du Japon et des Ethlsis d 0 Am®r i que doi ci | a

de 2011, ainsi que sur | 6®tablissement de crit re
|l e cadre dbébune proc®dure dbdessai r®glementaire.

167. Le Japon a fait observer que le mannequin BioRIDI devait étre introduit dans

le RTM ONU en mai 2011, comme il était indiqgué dans le mandat initial, car les
Iésions a la nuque constituaient un probléme grave qui devait étre pris en compte sans
délai dans le Reglement. Deux solutions ont été proposées

a) Solution 1: Une proposition tendant a modifier le RTM ONU n° 7 serait
soumise au GRSP en mai 2011 pour préciser comment évaluer la distance

tétefappuiet ° t e en conditions dynami ques, " | 6aid
Hybrid 11, soit du mannequin BioRID II, au choix de la Partiecontractante.
Lhar moni sation du mannequi n, | 6®val uation en

essais a vitesses élevée et moyenne seraient abordés dans un deuxieme temps, a
partir de 2014;

b) Solution 2: Prolonger le calendrier de travail du groupe de tavalil

infformelpour | ui demander une proposint7 on dbéamende
soumettre au GRSP en d®cembre 2012, dans |

har moni s ®e dé®val uat i cappuiettte enl eonditbnsst anc e t ot

dynamiques qui soit fondée sur les @eres relatifsaux bl essur es, " I 6ai d

mannequin BioRIDIl seul ement . Ldharmoni sation du manneoqg

en position verticale, ainsi que les essais a vitesses élevée et moyenne seraient

abordés dans un deuxiéme temps, & partir de 2014.

168. L ®I CA s 6 aréet tresdpRéodcupée par le fait que ces deux solutions
aboutiraient a un RTM ONU laissant le choix aux Parties contractantes.

169. Lors de la 15Zsession du WP.29,d @ert du J apon a soumis ° | 6 AC. 3
proposition de révision du mandat ¥sant a fixer le calendrier du groupe de travail

jusquden 2012. Ce calendrier devait permettre d
blessure. Au cas ou cette tdche ne serait pas achevée, un essai détaillé sur un

mannequin BioRID Il serait ajouté au RTM ONU pour remplacer | 6 es s ai existant
(cette option existaUni d®dOSAMPLDOgupent pd®sefit &t s
proposition qui consistait ° r®viser | e mandat a
une approche globale pour prendre en compte les Iési® cervicales égéres de courte

et de |l ongue dur®e ° la fois. L6AC. 3 a transmis |
qgubi l pr®voyait une proposic®sasson. de r ®vi si on du me

170. Lors de la cinquiéme réunion du groupe de travail informel,il a été confrmé
gue le groupe préférait soumettre une nouvelle proposition portant sur une procédure

uni que dé®valuation de l a protection contre | e
introduction dans le RTM ONU. Le groupe a également approuvé la recommandan

des EtatsUn i s d6AmM®ri que selon l aquel l e | es crit re:
résulteraient des recherches menées dans ce pays et au Japon devraient guider

| 6®l aboration de | a proc®dure finale.

171. Léexpert du Japon a ®t aifmelte vitaseet lesilésionsentre | es
de classe 1 sur | 6®chelle AI'S et a fait remarque.]

en considération les blessures plus graves nécessiterait un délai dépassant décembre

2012. Il a été décidé que les lésions de gravité a s s e chells AlS deVaién®rester

au centre de | 6attention, mais qubil fallait ®ga
pencher sur les lésions a long terme comme a court terme.
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172. Le groupe de travail a ainsi recommandé que le GRSP modifie leandat de

maniere pr ®ci ser que | e groupe de travail infornm
élaborer une proposition relative au mannequin BioRIDII qui présente des avantages

au moins ®quivalents ° ceux den7 Siegrdupeon exi stant
était en mesure de fournir des avantages supplémentaires dans le délai prescrit, il

aurait |le droit de |l e faire, mai s si ce travail

sur les nouvelles activités dans ce domaine devraient étre remises a garsl.

173. Lorsde |l a si xi me r®union du groupe-de travail
Unis dOAmM®ri que a expl i gludHraiglesemeillewesréadtatsn e qui n Bi o R
sur les plans de la biofidélité et de la reproductibilité. Les experts du Japort ees

Etats-Unis dd Am®r i que ont inform® | e groupe de travail
comptaient mener sur les crit res de blessure doi
174. Lor s de l a septi me r®uni on du groupe de tr

Partenariat PDB a fait remar qu er gle éu manegpmBioRIDIl entrait en

interaction avec le dossier du siége baquet rigide en fonction de la forme du dossier,

avec une force de compression sbéexer-ant sur I e
T2); il a également présenté es r ®s wel tsaitnsu ldadtunon et dbéessais sur
qui avaient des incidences sur les points Fx et My de la partie supérieure du cou.

175. Lors de la seiziéme réunion du groupe de travail informel, la NHTSA a mis en

avant | 6i mpor t aansles édes sules caddvrescet a fait remarquer

gue, tout comme pour le mannequin Hybrid l e cou du mannequin BioR
permettait pas de reproduire parfaitement ce mouvement.

Configurations du mannequin (bidimensionnelle et tridimensionnelle)

176. Aux deux premieres réunions du groupe de travail informel, il a été rendu

comptedesprgr s r ®ali s®s dans | 6har moni sation des col
First Technology Safety Systems (FTSS). Les deux fabricants devaient collaborer a la

mise au point d 6une configuration bidi mensionnell e (at
configuration tridimensionne | | e (au f or mat STEP) et ° | 6®t abl i s

déempl oi

177. Au moment de la quatrieme réunion du groupe de travail informel, Humanetics

(société issuale la fusion de Denton et de FTSS) avait fait afficher les configurations

sur le site Web du RS P. Les donn®es 3D ®taient pr°tes, ma
proc®dur es ddbassembl age, de d®sassemblage et de
révision. La liste de ontréle du mannequin le plus récent, qui devait étre jointe aux

procédures, était en préparaton. Le Président du groupe de travail a souligné la

n®cessit® de di sposer déune m®t hode per mettant
configuration du mannequin BioRID Il était appropriée. La proposition du Japon de

mettre le manuel (PADI) a disposition sur le mémeaite Web que les configurations a

été acceptée.

178. Lors de la 153 session du WP.29, le Président du groupe de travail informel a
soumis une proposition de préocole pour la gestion des configurations, des manuels et
des spécifications, qui serait placéous la responsabilité du WP.29. Cette proposition a
fait | 6objet ddédun accord de principe.

179. Lors de la huitiéme réunion du groupe de travail informel, le Préident a rendu

compte de | 6®t at du registre des IseWR2i ficati ons
avait décidé, dans un premier temps, que les données devaient étre incorporées a la

R®sol ution dbébensemble sur | a cnemdsnentdatat i on des V@
R.E.3 serait ®galement wutilis® pous. dbébautres di st

180. Lorsdela158sessi on du WP. 29, |l e Forum mondi al et
Résolution mutuellen°l  ( R. M. 1) de | 6Accord de 1958 et de |
porte sur | a description et | e fonctionnement de:¢

181. Lors de la quatorzieme réunion du groupe de travail informel, le Partenariat
PDB a indiqgué que la liste de contréle de la configuration du mannequin était
guasi ment pr°te © °tre incorpor®e ° | dédadditif 1 (
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182. Lors de la 178 session du WR29, le représentant du RoyauméJni a expliqué
gubune proposition dbéamendement ~ la R.M.1 visait
schémas de configuration et des spécifications concernant le mannequin BioRIDa
cependant indiqué que la pncipale diffi cul t ® tenait au risque dobattei.:
propriété intellectuelle concernant les spécifications mentionnées aaragraphe 91

ckdessus et |l es |limitations impos®es de ce fait
public. Il a conclu enannon ant que | es travaux SsSe poursuivraie
®t roite coop®ration entre |l e secr®tariat et | e

avertissement serait rédigé pour ajout aux schémas, puis supprimé une fois
| 6amendement ad?pt® phd ACe3 WP

183. Lorsdeladixhui ti me r®union du groupe do6®valuatio
2019, Humanetics a déclaré que la CEE était autorisée a utiliser les schémas de

configuration ainsi que le manuel des PADI du mannequin BioRID a des fins de

réglementation dansle cadre de la R.M.1.

Proc®dures doéhomol ogati on

184. Lé6hi storique des d®bats sur l e nouvel essai «
cours des réunions mondiales des utilisateurs des mannequins BioRID (GBUM) ainsi

gue la synthese de ces déts ont été p®sent ®s ~ | a Ar ®uni on des exper
Le nouvel essali déhomol ogation a ®t ® mis en pr

Corée, aux EtatsUni s dO6AmM®ri que et en Europe. LOoonde doi
qui indiquait une reproductibilité satisfaisante. Lors de la deuxiéme réunion du

groupe de travail informel, il a ®t ® propos® de
| 6aligner sur | &di mpulsion moyenne et sur | es doi
déEuro NCAP. C e p e nadfaitnobserve lgee, pRisq@esle amdatt du

groupe de travail i nfor mel ®t a b | poistsuaei t gue |1 dob
m®t hode wuniformi s®e permettant dé®valuer Il es i my
vitesse réduite était par définition inférieure ou égale a 1&m/h, il fallait envisager

dé®t ablir | donde doéi mpul si on -18kmlrenviloest val eurs ¢
®t udi er la forme de | 6onde doé®talonnage sur I
(GBUM2009).

[0)
a

185. Lors de la troisieme réunion du graipe de travail informel, le groupe
dé®valuation technique du mannequin BioRID a reni

dbéessai d 6 h o nappuietéte Quarmdbienamémecles travaux progressaient

dans | a bonne directi on, terops descéngcsentreilanéteui ®t ® du f a
e t appuié-téte était trop court (10 & 20ms ) . Humanetics a propos® dow®l
m®t hode d®t ail | ®e apmietéiée dares lamouvelelcatapdte. Geiter n

méthode serait évaluée par le Japon, Ford, General Mots (GM) et PDB.

186. Lors des cinquiéme et sixieme réunions du groupe de travail informel, la
m®t hode dob®t appoietéteaa &é appaonvee. |l a été décidé que pour
| 6®t al onpappuied ° aeec | 6®t ude se f ondlgretauna sur une s

meilleureca r ®1 ati on avec | es impulsions dbdentr ®e des |
187. L6®valuation de | &6i mpact sur l e gilet a ®t®
déam®liorer ;I é®mahonaggubn de | 6i mpact au niveau d
pas été considé€e comme ayah une i ncidence sur |l 6efficacit®

Léinterrupteur cr®©nien facultatif CAP devait °tre

188. Lors de la septieme réunion du groupe de travail informel, Humanetics a rendu

compte des résultats des essalsd h o mo | céglises avecra sonde standard et avec

l a sonde |l ourde. Aucune des deux sondes nodoffra
l 6autre. La sonde standar d mintadetvue deolat ef oi s pl uc
manipulation en laboratoire. En outre, ons 6 e st & sortlaesécurite glans le cadre

de la manipulation des objets lourds.

189. Lors de la huitiéme réunion du groupe de travail informel, le Japon a expliqué

gue | es r®sultats des essais doé®talonnage avec
montr ai ent aptteddermiérec la valeur maximale et la variation par essai

dé®t al onnage ®taient plus ®videntes.
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190. Lors de la quatorzieme réunion du groupe de travail informel, Humanetics a
fait part des recommandati ongatiohui vantes pour

a) Colonne vertébrale quasi statique

b) Minichariot sans appuie-téte ;

b) Minichariot avec dossier de siege eippuie-téte;

C) Impact sur le gilet uniguement;

d) Impact sur le bassin uniquement (en bas seulement).
Lesrecommandations concernant les essaigaontrole étaient les suivantes

a) Rigidité des coussins de la colonne vertébraje

b) Vérification de la forme du bassin.

191. Lors de la réunion WebEX du groupe de travail informel tenue a la mi

es

novembre 2014, Hunanetics a fait état de progréesdans® t ravaux doéhomol ogati on
mannequin et a confirm® | ocdpawiam®edu seresuv ®laces

Des progres avaient également été accomplis en vue de fournir les éléments requis
pour | 6adH®M.L,iafkavolir des scthémas ONU numérés et une description

d®t ai |l |l ®e du nouvel X®sai doébhomol ogation @Gen

192. Lors de la dix-huitieme réunion du groupe de travail informel en avril 2019,

Humanetics a rendu compt e des t naet anu x déhomol o

particulier ddesl 6i naeauxptridiGenXoi Hwenanétics| 6 es s ai

recommandait plutdt de procéder régulierement au remplacement intégral des
amortisseurs des mannequins pour se prémunir contre leur usure dans le temps, ainsi
g u 6 "s esdads additionnels sur le bassin & gilet. Ces essais seront décrits dans la

documentation de | dadditif “ la R.M.1 portant

193. Lorsdeladixsepti me r®union (WebEx) du groupe
mai 2019, Humaneticsa expliqué que la méthode fondée surlremplacement des
composants ®tait pl us s i m@ehXo. Led proprietésrdésa g e u s e
amortisseurs ®t ai ent contrtl| ®es au moyen

Humanetics a aussi fait savoiraugrope doé®val uati on t eartenni que que
prenantes ®taient pr®occcup®es par Il a question

correspondant au potentiometre A {iPot.A0). Les représentants ont été invités a

communi quer des donn®e secalldielsePaEsidermduignoupad e cor r i
d&v@&I| uation technique a sugg®r® {um200®etuei || ir

de rendre compte des progr s r®alis®s - I a
technique.

194. Lors de la dix-huititme réunion dugr oupe dé®valuation techni
2019, Humanetics a rendu compte des r®sultats

sur

doé®v

gue
déun

ce
d

ger
des
r ®uni

que

do

déhomol ogation concernant 89 mannequins diff ®ren
1164 essais r®al i s®s dansersi xkesl abouaborsesdodoatsts

d 6 ho mo!l o ppdidulieement le couloir APot.A0. Le groupe doé®val
techniqgue néa toutefois pas ®t ® en mesure de
cette réunion. Le Président d u groupe dé®valuation techni

Humanetics de présenter une analyse a@lisée a la prochaine réunion du groupe.

195. Lors de la dixneuvi me r®uni on du groupe doé®val

septembre 2019, Humanet i c se analyse actuslieée.tL@ | e s

uati

f o

que

uat
r ®s ul

membres du groupe ont débattu de la question des couloiest propos® doéintroduir

des modifications minimes et ciblées. En conclusion, le Président du groupe

dé®valuation techniqgue a donc recdihmasd® de
déhomol ogation tels quéils figurermouoidans | e

fiPot.AQ, et:

AD6 aj ust e rfiPdt.ad par cappbroailarmoyenne et de maintenir la méme
largeur de couloir;

16 GE.1916123
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ADe conserver les essais de compression sur le bassi le gilet & des fins de
contrtle uniquement; (sans crit res doé®chec)

ADerévise tous les crit res doédhgmologation au bout

ADe supprimer | dacc® ®rom tre au niveau de | a v

Répétabilité et reproductibilité

196. Durant | es essais, on obtenait une r®p®tabilit
le méme mannquin. Il y avait cependant des problémes de reproductibilité avec les

différents mannequins. Les travaux visant a établir une configuration commune pour

le mannequin BioRID I, ainsi que les améliorations a apporter au mannequin et la

révision des essais@h omol ogati on ont fait | 6obj et de d®ba
répétabilité et la reproductibilité.

197. A la troisiéme réunion, le Japon a rendu compte desésultats des nouvelles

m®t hodes dé®t al onnage du mannequin et des nouyv
variations de Fz(inf.) constat®es | orsque | a nou
avait ®t ® appl i gu®appuirtéte avaidntaaussi iétthadkngesiaon d 6

cours des essais sur char i ot appuiktéte duramt s ®quence, I

| 6§88 ai déhomol ogati on ®t ai t j ug®e efficace, en
maximum la durée du contact. On observait toutefois des variations en valeur allge
entre |l es essais dbébhomologation et l es essais s

examinéede maniére plus approfondie en septembre 2010.

198. Lors de la quatrieme réunion du groupe de travail informel, il a été fait état

débassez grandesrdi Fé®reppes de chariots | orsqubol
| 6essai dé®val uathiolni t ®e sl orepgaoacucltdon utilisa
déacc®l ®r ati on ou de d®c ®l ®r ati on. 1 ®t ai t di
| 6i nt ®r i eur d o utitsaitdel cbariat de Idécélésation.dl @ également été

relevé que la distance tétappuietétec hangeait sous | 6effet du mouver
du mannequin au cours de | 6approche. Ces questioc
déun sui vi

199. Lorsdelasepti me r®union du groupe de travail i

dbébessais et desautomabiteg(KATRIpasrenduicompte des résultats de
reproductibilité des essais sur le mannequin réalisés sur des chariots (avec un delta
de 16km/h et 20 km/h). La comparaison des valeurs (CV) entre les deux vitesses du
chariot i ndi qulavaleur @Viétaieptus ée@e &®1&am/ h q kngh: 2 0

On avait n®anmoins constat® que | a tendance nd®
do®valuatieams ked avables aux | ®sions nd®tant gu
décidé de vérifier les spécificions du mannequin (20092010), de collecter les
derniers r®sultats et informations obtenus duran
sur la reproductibilité et la répétabilité. PDB a réajusté le mannequin BioRIDI q u 6 i |
utilisait depuis longtemps pour € s essai s, effectu® des essais df¢

appuie-téte en utilisant la sonde standard et la sonde lourde, ainsi que des essais de
vérification avec le siege baquet rigide fourni, et communiqué les résultats de ces
essais. PDB en a conclu que, mérsela reproductibilité/répétabilité des accélérations
était acceptable, les valeurs ne pouvaient pas étre utilisées comme critéres de blessure

pourlesforcesou | es moments 1T m° me si l e mannequin qui
avec un siége baquet rigideavait montré une faible reproductibilité pour certaines
voi es de transmission de donn®es. (I a donc ®t

interlaboratoires aurait lieu aux EtatsUn i s ddAmM®ri que et en Europe
mannequin utilisé dans les essais de PDB.

200. Lors de la huitieme réunion du groupe de travail informel, Humaneticsa rendu

compte de | 6essai comparatif. Les rresul tat s de

Occupant Safety Research Partnership (OSRP) et par Vehicle Research and Testing

(VRTC) nbavaient pas permis de reproduire | es r

OSRP aw i t relev® certains probl mes de reproductd:i

n 6 ®t a eéfdis pas@ehévée. Le groupe de travail informel continuerait a étudier la

reproductibilit® entre | es mannequins. Le Pr ®si d:
17
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a proposéde tenir une réunion WebEX le plus tét possible pour programmer les

futur s texgerdudapon alsignalé une différence de réaction du mannequin

Bi oRI' D entre 095G et 10 Z.&h ferhfacant lelgifete032&a i dé®t al on
du mannequin parungi | et 095, la forme de | 6onde changeai
forme dbébondegiolrdtg.i nadexpaurt du Japon ®valuerait
moyen des nouvelles procédures mises aquoint p a r Humaneti cs. Léexpert
Républiqgue de Corée a rendu comte de la derniere étude de son pays sur la

proc®dure dbdessai dnedumammegum,tekéoutée ahappliqantte®a ct i

modele FEM et en procédant & un essai sur chariot. Il avait constaté que le faible

niveau de confiance dans la répétabilité da reproductibilité des essais réels pouvait
sbexpliquer par un ¢elou lp@amatre de matnequin & avaipp o u r

estimé que la tolérance retenue pour le mannequin BioRID devait étre réexaminée

en vue doé®tablir uskERpvONU®d, phase2dbdessai dan

201. Lors de la neuvieme réunion du groupe de travail infomel, le Transport

Research Laboratory (TRL) a pr®sent® |l es r®sulte
europ®enne portant sur | 6®val uattabditdesse | a repr o
essais réalisés sur des mannequins avec des chariots. lls indiquaient geetaines

voies de transmission nodoffraient pas une reprod
du mannequin variait en fonction des changements apportés, ce qui laigspenser

qgubdi l pouvait °tre n®cessaire de pruwxc®der " un
contrdler les propriétés des matériaux. Les coussins de la colonne vertébrale, le gilet et

la chair du bassin seraient examinés et les mannequins seraient remis a fndies

mannequins remis " neuf seraient ®vempsu®s dans | e:
utile.

202. Lors de la onziéme réunion du groupe de travail informel, Humanetics a

présenté les résultats des essais sur chariot avec les mannequins remis a ndsif. |
indiquaient une meilleure reproductibilité avec les valeurs CV. Toutefois, il falldi
encore analyser | es donn®es. Le Pr®sident d
gubune s®rie dbébessais suppl ®ment aiadredusoi t r
projet de la Commission européenne (CE) et avec le siege baquet rigide de PD8&s

résultats des essais ont été examinés a la réunion suivante du groupe de travail
informel, a la mi-février 2013.

u gr o
®al i s

203. Lors de |l a r®union du igeeretodu greupeddé avadl | uat i on t ec

i nfor mel sur | e mannequi n &yseode tébtabiliCletrdy sl er a pr ®
reproductibilité menée dans le cadre du projet de la Commission européenne, selon

laquelle certaines voies de transmission étaient satisfaisa e s et déautres
insatisfaisantes. Le gilet, le bassin et les coussins du mannequin ian& depuis été

revus et soumis " des essais de validation, et |

pour le mannequin avait été améliorée (série 1 et série 2).

204. Lors de la quinzieme réunion du groupe de travail informel, Humanetics a fait

le point sur | 6 ®t at ddavancement des travaux relatif

mannequin et & la question de la reproductibilité. La rigidité des matériaux de

remplacement evisagés pour les coussins de la colonne vertébrale du mannequin

BioRID (caoutchoucuré hane) s6®tait r®v® ®e instable au fil
étaient réalisés avec des matériaux compatibles et stables, et tout nouveau matériau,

l orsquébéspo®tiali ¢, d®tait compar® au mat®riau dbdorig

205. Lors de la réunion WebEX du groupede travail informel mi-novembre 2014,

Humanetics a fait remarquer qgue |l a qualit® du n
| 6application des nouv e ldé eakurspde cépégbiliter des . On di sp«
reproductibilité et de CV pour plusieurs mannequins. De mannequins répondant aux

critéres avaient été trouvés et allaient étre livrés a la NHTSA (VRTC).

206. Lors de la seiziéme réunion du groupe de travail informel, la NHBA a fourni
des données positives sur la répétabilité et la reproductibilité pour le maequin
Bi oRI D, sur |l a base de ses derni res s®ries does:

GE.1916123
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207. Lorsdeladixsepti me r ®union (WebEx) du groupe doé®
Humanetics a dom ® aux repr ®sentants des i nformations
répétabilité et de lareprodic t i bi | it ® de | dessai relatif | a
transmise aux amortisseurs utilisés sur le mannequin. Le Japon avait accepté de
communiquer les donnéesdecesess s aux fins doéune telle analyse,
présenterait les résultats alaréuin sui vante du groupe do®valuation
208. Lorsdeladixxhui ti me r®union du groupe doé®valuation
pr ®sent ® des r ec h eerlacdbretédessamortisdelis ARRI0dansle e d

coul oi r iPat.Ade kossade la dixneuvi me r ®union du groupe do®\

technique, Humanetics a déclaré que les valeurs de compression des amortisseurs
avaient été ajoutées aux schémas de configuration.

Conditions déinstallation du mannequin sur un si

209. Lors de la «réunion des experts intéressés et de la premiere réunion du
groupe de travail i nfor mel sur | es proc®dures de
groupe Il WPG et Euro NCAP, leJapon a fait des propositions concernant

a) Lébdangle de r ®f ®rence nominal du torse
b) L a réduction de la tolérance pour la distance tétappuie-téte ;

C) Le r®gl age sp®cial dans |l e cas des si ges p
inférieur (sieges plusverticaux), utilisés généralement dans les petits véhicules
de la catégorie N (en particulier ceux dont la cabine est avancée).

Le Japon a en outre expliqgué pourquoi il présentait ces propositions (GTRG1-09e).

210. Lors de la deuxiéme réunion du groupele travail informel, le Japon a indiqué

guden r gle g®n®r al e lirbnald°gdars les camidn® etdes ®t ai t dbe
fourgons, et il a proposé de prévoir un angle facultatif pour la colonne vertébrale afin

de tenir compte de ces sieges verticaux. Dten Inc. (fabricant du mannequin BioRID)

a présenté un nouveau formeur de colonne permetta de placer le mannequin dans

une position plus verticale. Des essais sont en
de placer le mannequin dans cette position.

211. Lors de la troisieme réunion du groupe de travail informel, consacrée a la

positionas$ se type, un accord de base a ®t ® conclu po
nominal propos® par | dexpert du Japon.

212. Lbexpert a fait ®t at atichale la différence ehgenla e s ur | 6 ®v
position assise 7 | 6angl e e®®. Aucane sliférent® mi n a | et "
particuli re ndédavait toutefois ®t® relev®e entre

fixées par le INCAP (angle nominal de 20°a258)u par | 61 RIS (angl e de
213. Ldbexpert du Japon a renduwuddrhptaeyr adds erf @sewlttuatss

vue d6é®tudier | e nouveau dispositif wutilis® pour
torse inférieur (10°) sur les véhicules utilitairesM°® me s 6i | ®t ait possi bl e de
position de la colonne vertébrale du mannequin los qu 6 i | portait son gi |
mannequin se penchait nettement ver s | 6avant et
complétement horizontale. Il a donc été décidé que, pourtiliser le dispositif

permettant déobtenir wune posi orfard mtamneentt i cal e, cer:
sur le gilet, se feraient dans un deuxiéme temps.

214, Les experts du Japon et de | 801 CA ont i ndi qu@
verticaux surlemar ¢ h ®. Léexpert du Japon a d®t que ces s
du marché japonaisetas oul i gn® qubéune option appueti que pour |
t°te ®tait n®cessaire tant que | e mannequin figu

été mis au point

215. Léexpert de | 601 CA a indiqu® que | a proportio
plan mondial (données du Japon incluses) était de 2.
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vii)

viii)

iX)

216. Il a été décidé que les travaux de mise gwointd e proc®dures dobdessai Vi
évaluer des sieges plus er ti caux no®t ai ent pas prioritaires
proc®dur e doé®val uaditiunenoptient pour ice iype ded seges anr

attendant quodi l soit d®montr® que | 6®valuation
toutes inclinaisons.

217. Dansleadr e de | 6atejluielrl gaten2101'3 I"a Imil nstitut f ®c
de recherche routiere (BASt), plusieurs angles de torse ont été étudiés. Il est apparu

que la souplesse de la colonne vertébrale du mannequin pouvait donner lieu a des

changements deposi t i on. Les experts de | 601 CA ont pour
procédure de positionnement dumannequin, et une procédure de positionnement

ainsi que des tolérances de positionnement appropriées devaient étre proposées dans

un avenir proche.

218. Lors de | a quinzi me r®union du groupe de trav
| 6Associati on awtso momisltesucjtempaorsai s (JAMA) a rend
®t ude sur l a proc®dure de positionnement du man
Cette ®tude tadtgpai®f ®gadilk &e r®FP¥et | dangl e du

la tolérance dupoint de la hanche (z)a 0°10 mm dans les essais dynamiques sur des
si ges de s®rie. Léexpert a ajout® gqgue | a JAMA pc

Durabilité du mannequin

219. L onaortisseur pour la nuque a été endommagé en République de Corée au

cour s de | 6ex®est iprnoc®asir @® uddlels s ai dé®t al onna
remarquer quéil fallait ajouter un bloc dbéessai
déendommageruins.es manneq

220. Lors de la quatrieme réunion du groupe de travail informel, il a été admis que
ce q@tiaistd produit en R®publiqgue de Cor®e nbavait
devait donc pas étre considéré comme un probléme.

Spécifications

221. Les essais sur le mannequin BioRID révélaient une répétabilité satisfaisante
dans un cert dudes. Toutelois daereprddiictibilité entre mannequins
posait des problemes. La version commerciale générigue ne désignant pas le
mannequin de fagon approprée, une version spécifique a été établie, le BioRID,
comportant des améliorations.

222. Des reclerches menées par la Commission européenne montraient que les
écarts entre les valeurs mesurées sur différents mannequins BioRID pouvaient étre

imputables al a chair du torse, car en passant ddéune
changement de mannequin, onobteni t dbéautres valeurs. Sel on ces r
il ®t ai t ®gal ement recommand® do®tudier | i nci de

mannequin BioRID.

Contraintes

223. La courbure de | a colonne vert®brale du mannec
déodmr meur au cours de | 6assemblage du mannequi n.
détermine la posture du mannequin. Le groupe de travail informel avait fondéan

®valuation sur |l a plus allong®e des deux options

plupart d es sieges de véhicules sur le marché.

224. Bien que | don noait pas ®valu® |l a r®p®tabil it
Il e mannequi n utilis®sw des $iegds de®/ehiilet trés verticaux, certaines

contraintes ont été mises en évidencméme en position statique, par exemple la

stabilité de la téte.

225. Lbusage du mannequin BioRID a par cons®quent
présent RTM ONU, a des dossiers de siege ayant un angle compris entré 2030.
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226. Les études de répétabilitéet de reproductibilité ont été menées exclusivement
avec des chariots dbédacc®l ®ration (chariots ~ | 6a
force soudaine).L énnexe9 du présent RTM ONU présente des procédures pour le
mannequin Bi oRI D quwiemedap mluixg ceratr i wortis ddacc® ®r a

c) Méthode de mesure de la distance tésgdpuie-téte

227. La version actuelle de la machine de détermination dpoint H est définie dans

le document SAE J826 de la Society of Automotive Engineers (SAE) et le dispogilif
mesure de | aapppietéte a étéoétabord dand lés anné&890. Comme il
existe ¢ nombreux modeles de ces deux dispositifs, les mesures de la distance
téte/appuie-téte sont variables.

228. Lors de la deuxieme réunion informelle, les résults de travaux de recherche

ef fectu®s par | 6associati on deséseftés.bQettecant s al |l en
association a mis aypoint une nouvelle machine de détermination dypoint H et un

appar ei | nDilénenswd aniétablidsant la moyenne desotinées relatives a un

grand nombre de machines de détermination dpoint H et en alignant cettemoyenne

sur la norme de la SAE.Il était prévu de rendre publiques les caractéristiques

techniques de ce dispositif de la VDA en février 2010 & la suite de qumie révision de

la norme devait étre proposée a la SAE.

229. Lors de la quatriéme réunion du gioupe informel, il a été signalé que le projet

de conception assistée par ordinateur (CAO) tridimensionnelle du mannequin poit

du Comité HADD conformément a & norme J826 de la SAE avait été proposé lors

déune r ®uni on dcmbrel 2810.1S/pEopositiore devaid étre approuvée

l ors ddédune conf ®rence de | a SAE, puis |l es donn®e
rendues publiques.Une méthode de mesurau moyen du DMPA devait étre examinée

et suggérée au plus tard en mars 2011.

230. Lors de la hutieme réunion du groupe de travail informel, le Président a

pr®sent® | 6®t at déavancement du DMPA ainsi gue
calibration de la machine tridimensionnellepoint H. La SAE a fait part de son intérét

pour les activités concernahle RTM ONU N°7 mai s el l e a soulign® quben
charge de travail, ell e ndo®tait pas en mesur e

spécifications relatives au DMPA et & la machine tridimensionnellepoint H. Le

Président a relevé que le groupavait conscience que ces dispositifs présentaient des
variations et qubil convenagrdgupedntormel dedast t r ouver un
poursuivre I|tdguestiomen de cet

231. Lors déun at el-juiler 2003énd 61 ns i tmit d de®d ®r al all e
recherche routiere (BASt), la mesure de la distance tétgipuie-téte et la procédure

déinstallation des mannequins suruaquelasi ge ont
distance tétedppuie-téte ainsi que le point de référence du mannequin BioRID
(arr i " re de I a t°te) pouvaient °tre mesur ®s au

coordonnée (sans utiliser de DMPA).

d D®l ai ddédex®cution

232. Il a été recommandé aux Partes ont r act antes qui mettent en Tu
RTM ONU de pr®voir, dat@ira tle cé BRéylpnpehtidana sonon o bl
intégralité, un délai qui tienne compte du temps nécessaire a la conception des

véhicules et de leur cycle de vie.
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La partie B, exte du Réglemerdevient la partiél et est modifiée comme suit
«Il.  Texte duReglement

1. Objet

Paragraphel, modifier comme suit

Le présent Réglement énonce les prescriptions applicableapguwietéte

visant a réduire la fréquence et la gréavides lésions causées par un

déplacement el at i f de |l a t°te, de |I'a nuque ou d
chocarriecreve+s—J1 6arri re

2. Application/ domaine dbéapplicat.i

Le pr®sent R gl e me géHhcules dealpcatégorigll @aux ©~ t ous | es
véhicules dda catégoriel-2 ayant une masse totale en charge inférieure ou

égale a 600kg et aux véhicules de la catégo2i@yant une masse totale en

charge inférieure ou égale @0kg".

3. Définitions

3.1 P a rappuie-téte réglable , on e appuetétd pawvamt se déplacer
indépendamment du dossier entre au moins deux positions de réglage
choisies par | doccupant.

3.2 P a tunefiearrierd@, on entend |l e vitrage dodéune fen-°t

s i t u @reére du pandeau de toit.

Paragraphe3.3, modifier comme suit

3.3 P a distafce tétappuietéted, on entend | a distance horizo
a v a n tappdietételetdepointle plus en arrierelu-dispositif-de-mesure-de

Ajouterlesnouveaux paragraphes 3.3.1 et 3,3ahsi congus

3.3.1 P a rdistéince tételppuietéte par référence ayoint RO ,on entend la
distance téteAppuiet °t e mesur ®e caameebhr m®ment © | 6
3.3.2 P a rdistéince tétappuie-téte par référence au mannequin BioRID, on
entend la distance tételppuietéte déterminée conformément a
| alhnexe8.
3.4 P a rappuietéted , on entend, “ toute place assise
l'imite | e d®pl ace mentoccupanmt assidparaappoit  re de | a

a son torse, qui est situé a une hauteur égale ou supérieurengn7€9 tout
point compris entre deux plans longilinaux verticaux passant a 8&n de
part et d o adetreférencaedorse, &n tbuie gasiton de rige
de la distance tétppuietéte et de la hauteur, dans les conditions de mesure

prescrannexels ~ | 6

1 Telles que définies dans la Résolution spécialé h (R.S.1)sur les définitions communes des
catégoriesdesmasses etlesdimensions des véhicules, document TRANS/WP.29/1045 et
Amend.1,annexe2, par. 1.
www.unece.org/tans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
Une Partie contractante peut, si elle le juge approprié, restreindre, dans sa législation interne, le
domaine dapplication des prescriptions.
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Paragraphe3.5, supprimer.

Les paragraphes3.6 a 3.10.4deviennent leparagraphes.5 a 3.9.4 et sont adifiées
comme suit

3-63.5 P a macfhiine tridimensionnell@oint HO  ( ma c-b H),nam endend le
dispositif utilisé pour la détermination ¢ointH et de | dangle r ®el de
Ce di sposi tanfexe82t d®crit ~ |16

3-73.6 Parhafit euappuiet@d | 6on entend | apoiiR,stance depu
mesur ® parall | ement "’ | aeffectif Jene de tor se
| appuietéte(IP) sur un plan perpendiculaire a la ligne de torse.

383.7 Paenfiposition douto|isatieobepdsohgosqdpant
r ®gl age douappuistéte, dee postions deeréglage utilisées par
| 6occupant assis |l orsque |l e v®hicule est €
utilis®es seulement pour faciliter | 6entr ®c
des espees de stockage de marchandises, ni lekatge de marchandises
lui-méme sur le véhicule.

3.93.8 PapoinfHO, on entend | e centre de pivotement e
lamachine@DH i nstall ® sur un si gneexalu v®hicul e
1211. Une fois déterminée sa positisne | on | a proameker e d®cr it e
1211, le pointH est considéré comme étant dans une position fixe par rapport
" |l a structure de | dassise du si ge et cor
réglage du siégdans la diredion X.

313.9 Par fipoint RO, on etend unpoint de référence défini par le constructeur du
véhicule pour chaque pla@ssiseprévue et dont la position est déterminée
par rapport au syst me de r @in&xeence tridir
1110. LepointRt el qudi | amexel0:d ®f i ni " | &

3-10143.9.1 Sert & déterminet a positi on normale de conduite ou
r e c u tel® que Ta spécifie le constructaupour chaque place assise

3-10-8.9.2 A des coordonnées établies par rapport a la structure prévue du véhicule
3-10-38.9.3 Représente la position du centre de pivotement entre le tronc et la;cuisse
3-10:43.9.4 Est défini d abhinexel211 du présent Réglement.

Ajouter un nouveaparagraphe3.10, ainsi congu

3.10 P a rpoirfi Rso0 , paimt défini par le constructeur du véhicule pour le
mannequin homme du 56centile assis a la place assisésignée.

Paragaphe3.11, modifier comme suit

3.11 3 oFm-et-appaie : yoibtes 5 m®di an de
ppietéte-situe-3 Par.fis o mmet efappeiet i f de | 6
téted, on entend lepointl e pl us h anu@&d i saunappdietéet xoe
d®t er mi n® ¢ on famexe@metndésigné comriepoint
déintersection (I P).

3.12 Par Aligne de torsé , on entend | 6axe de | a tige

tridimensionnellpointH | or sque | a tige est rabattue

g®n®ral—de |+ H60rganisation—des Nations—Unies et peuvent
commi-—ssion——®conom-gue—pour—t86Europe, Pal ais des Nation
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Paragaphe3.13 modifier comme suit

3.13 P a anglé réel de torse, on entend |lb66aanigd e dnee slua ®mac hi n
3-D H entre une ligne verticale passant papdént H et la ligne de torse en
utilisant l e secteur circtDHalidgangléeangl e du
réeldeto0rse—co+rrespond—th®e+riquement ~ [ d6angl e

Paragraphe3.14, modifier comme suit

3.14 P a engléprévudetorge, o n e n tmesaréavet la machgnE3® H
entre la ligne verticale passant parpleint R et la ligne de torse dans la
position du dossieprévuespécifieéepar le constructeur du véhicule.

Ajouterlesnouveawparagraphes3.15 a 3.17ainsi congus

3.15 P a rplarilongitudinalo , on entend tout pl an parall 1le
l ongitudinal de r ®f ®rsdn ade® bdnexée.®hildul e, t el

3.16 P a rrebdnd |, on entend | e mouvement de | a t°te
Cc 0 nt a c appaetéteqaud itstantsultérieurs a T-HRC(end)).

3.17 Par fAsoutien | at®ral o, l es ® ®ments dbéassi
de |sé dussige et/ou du dossier du siege, qui offrent un soutien
latéral a son occupant.

4, Prescriptions générales

4.1 Lorsquéilueret pba®ei Hppuiktéte doil satskire aux 6
prescriptions dans toute position de réglage prévue pouutilisation par un
occupant.

Paragraphed.2, modifier comme suit

4.2 Dans chaque véhicule soumis aux prescriptions du présent Réglement,
appuietéte conforme soit aparagraphet.2.1 soit auparagraphet.2.2 du
présent Réglemena la discrétion du fabricant, doit étre monté a chaque
place assise avant latérale.

4.2.1 L éppuietéte doit étre conforme auparagraphes.l, 5.2, 5.4 et 5.5u
présent Réglement.

4.2.2 L appuietéte doit étre conforme ayparagraphes.1.1 a 5.1.4, 5.3, 5.4 et 5.5
du présat Reglement.

Paragraphed.3, modifier comme suit

4.3 Pour | es v ®happuiettte aux plges arre® atérdlds et/ou a la
pl ace av aafdpuietée ddit Etiee tomformd soit paragraphd.3.1
soit auparagraphd.3.2 du présent Rément a la discrétion du fabricant

Paragraphed.4, modifier comme suit

4.4 Pour |l es v ® h i appuietétes aux® placesgrri®re cedtrdles,
| appuietéte doit &tre conforme soit quaragraphet.4.1 soit awparagraphe
4.4.2 a la discrétion du féricant.

5. Prescriptions fonctionnelles

5.1 Prescriptions concernant les dimensions
Paragraphes.1.1 & 5.1.1.3modifier comme sti

5.1.1 Hauteur—minimalePrescriptions relatives a la hauteur des positions
déutilisation | a plus haute et |l a plus bass
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51.1.1 Spécifications générales
La conformité avec les prescriptions suivantes relatives a la haabeiarale
doit étre démontréeocn f o r m® aneaxdl. ~ | 0

5.1.1.2 Places assises avant latérales

Le-semmetSauf dans les cas prévus aparagraphe 5.1.1.3.1du présent
Reglement, la hauteurd 6 uappuietéte situé a une place assise avant

latérale doit,—sauf-dans—les—cas—prévus—paragraphes-1-1.4-du—présent
Reglementne doit pasétrea-une-hauteur-gui-ne-seitpaérieure:

a) A 80083 mm dans au moinsne de ses positions de réglage
b) A 750720mm dans toute position de réglage.
5.1.1.3 Pl aces assises av apptiettteent ral es munies dbé

Le-semmetSauf dans les cas prévus aparagraphe 5.1.1.3.1 du présent
Reglement, la hauteurd 6 appuietétesitué a la place assise avant centrale

ne doit pas étre a-une-hauteur-gui-ne-soit-pasrieure a720750mm dans
toute position de réglagsauf-dansles-casprevusaragraphé-1-1-4-du
présentReglement

Le paragrapheb.1.1.4devient leparagraph®.1.1.3.1 et il est modifié comme suit
5.1.134.1 Dérogations

suface mterleure du toit du vehlcule y comprls la garniture de plafond,
empéche physiquementappuiet °t e situ® “ | a place assi
la hauteur prescrite auparagraphes5.1.1.2 et ou 5.1.1.3 du pésent

Reglement selon le cas, la distare e n app@e-téte &t la surface

intérieure du toit, y compris la garniture de plafond, mesurée

conformément auparagraphe2 . 3 . 3 anhexed ,ene doid pas dépasser

50mm | or appuiedételedt réglé a la psition la plus haute prévue

pouruneutili sati on par un occupantappuefout ef oi s,
téte situé a une place assise avant latérale ne doit en aucun cas étre
inférieure a 700mm | o r sppuiedételest réglé a la position la plus
basse prevmz pour une utlllsatlon par un occupant Dans—ees—eaka—la

Paragrapheb.1.1.5 modifier comme suit
5.1.15 Pl aces assises ar rappuietéde | at ®r al es muni es

Le-sommetSauf dars les cas prévus agparagraphe 5.1.5.1 du présent
Reglement, la hauteurd 6 wappuietéte situé a une place assise arriere
latérale ne doit pas étde-une-hautedinférieure 4720 #50mm dans toute

position de réglagesauf-dansles-cas-prévuspamagraphes-1-6-1-du-présent
Reglement

Le paragrapheb.1.1.6devient leparagraph®.1.1.5.1 et il est modifié comme suit
5.1.156.1  Exception

Lespreseriptions-dparagraphé—1 -1 . 5 du —pr®sent- R gl emen

pas-sbi la surface intérieure dtoit du véhicule, y compris la garniture de

GE.1916123
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plafond, ou si la présence de la lunette empéche physiquemappuietéte

situ® " la place assise arr ibansexesl at ®r al e dbo
caslala-distance-verticale-maximale-entre-lensmet-depar le paragraphe

5.1.1.5 du présent Reglementa distance entrel appuietéte et la surface

intérieure du toit, y compris la garniture de plafond, ou la lunette arriere

mesurée Conformement aLparagraphe 2.3.3 anhexedl;ene diom pas

dépasser 5hm pourles—voitures—décapotab 25 es

autres—voitures| or s qplmuaetetb ést réglé a la posmon la plus haute

prévue pour une utilisation par un occupant.

Paragraphes.1.2 a 5.1.3modifier comme suit
51.2 Largeur minimale

Lors dbune mesur e ef f ec taon@®xe 2, taolardgeorr m®me n t
t r ansve ampuetée naddoit pasbétre inférieure ar@m de part et

déautre de I a 1| igne mbsuréexonfosnémertdai st ances L
Habmexe?).

5.1.3 Discontinuités dans lespuie-téte
Si l ors ddédune mesur e améxé3aucappuietéte ac onf or m®me n-
une discontinuité supérieure a ®am, l e d®pl acement maxi mal vV e

de la fausse téte doit étre inférieur a b0t | o r appuietéte ptégentant
une telle discotinuité est soumis a un essai au niveau de cette discontinuité
conf or mGmexesb. ~ | 6

Paragraphe$.1.5.2.1 a4 5.1.5.2,3nodifier comme suit

5.1.5.2.1 Pour les appuietéte réglables en hauteur, il doit étre satisfait aux
prescriptions dans toutesslg@ositions de réglage en hauteur pour lesquelles
le sommeteffectif d e appuietéte est situé entr@20 Z50mm et 83C°
800mm inclus. Si le sommesffectif d e appuetéte, dans sa position de
réglage la plus basse, est situédessus d83C° 800mm, i doit étre satisfait
aux prescriptions du présent Reglement dans cette position uniquement.

Pour les appuie-téte réglables dans le plan longitudinal du véhicule, la
distance téteappuie-téte maximale prescrite doit étre atteinte dans
ndi mpor t eitiog deadglhge dedaodistance tétappuie-téte.

5.1.5.2.2 Lor s ddune mesur e e f faBnexe 4, @ distancen f o r m®me n t
téteappuietéte ne doit pas étre supérieur&mmm 45mm. Selonr-ce-gue

ehaque—Paﬁe—emmaeuH—e—e—u—e—r—g—a—rH—s—aemmwe déint ®gr at

5.1.5.2.3 Danslecasleanheied,sSil appuietétede | a pl ace avant | at ®r a
pas fixé au dossier du siége, il ne doit pas étre possible de le régler de telle
sorte que la dlstance telppwetete soit superleure 55%45mm quand

- alia My N aValalala) 7 49' =slilfay P

arthmél-gue—de—troi s —mesuresanmeedenaes confor m

Paragraphes$.2.1 4 5.2.2modifier comme suit
5.2.1 Di ssipation de | 6®nergi e

Lor sque | a dppumtéte subitamessaidechdonformément a
| alinexe?6, la décélérabn de la téte factice ne doit pas dépassernig8b
(80g) de maniére continue pendant plus des3
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5.2.2 Mai nti en e rnapphietdietréglable d 6 un
Lors dbébun essai e x d@mexe87’®le mézanihe r M® me n t " I 6
appuietéte réglable ne doit pasu b i r de d®f aappuietace tell e gl

puisse se déplacer vers le bas de plus dar@5
Paragraphe5.2.3.2.1 modifier comme suit

5.2.32.1 L or s cpppeietéte Gest soumis a un esgaio n f o r m®aneereEs,

guelle que soit la position de rége de la distance téa@puietéte, la téte

factice:

Paragraphes.2.3.3.1 a 5.2.4modifier comme suit

52331 Lor sa@ppeet Pde est soumi s 7 annexeghslans i
la position de réglage horizontale la plus en arriere (pguorajgu siege) (si
ce réglage existe), la téte factice ne doit pas se déplacer de plus men102

confor m®r

perpendicul airement et vers | darri re de |
de | dapplhnceabme N dutbe dyointR.

5.2.4 Sol i diagp@tétke 1| 0
Lors ddédun essai e f dnmexe65ul®forcecexefcéersin® me n t " I 6
| appuiet °t e doi t |8 é@®meuree & cette vade@rpendant une
durée de&s s.

Paragrapheb.3.2.1 modifier comme suit

5.3.2.1 Lors dbéun essait, dlbessque diymamhagqueé oest sou

acc®l ®r ati on ver s ahng&xdBarchaque pavaressisel ®cr it~ |

mu n i e appuletéte, celuici doit étre conforme augaragraphe$.3.2.2
et 5.3.2.3.

Paragraphes$.3.3 & 5.3.3.2modifier comme suit

5.33 Prescriptions concernant le mannequin BioRID

Resewe—j—u—s—q—u—e—&e—q—u—e—l—e—s—p—r—e—s—&r—lptlons cor

J us gqu @le deseévaluations complémentaires aient été effectuées,

| 6 uationldi mannequin BioRID Il doit étre limitée aux siéges ayant

un angle de torse compris entre 20° et 30°. Toutefois, & la demande du

constructeur, les sieéges ayant un angle de torse compentre 15° et 20°

peuvent °tre soumi s a ude torsesétaih des20°c o mme s i | 6

dans | a mesure o% il est possi bl

position de verrouillage supérieure la plus proche.

ddédajuste

5331 &e—l—e—n—ee—q—u—e—eh—a—q—u—e—lla—r—t—l—e—c—e—ntractante

5.2.
Tout appuiet ° t e, | orouqmu &i |~ elsét®pg euve
|l 6avant de | a platefor me daBisR$Dalli

homme du 50centile* c o nf or m® raenexe 8, doit datGfaire aux
prescriptions du paragraphe 5.3.3.2.

4 Les spécifications technigues et les croquis détaillés du mannequin BioRIDcorrespondant
aux dimensions principales dun homme du 56 centile des EtatsUnis déAmérique, ainsi que les
spécifications relatives a son réglage lorsdiiest utilisé aux fins du présent Réglement sont
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5.3.3.2

Crit res doéo®valuati on

Tout appuie-téte doit permettre de contrbler le mouvement de la téte et
du cou dans les limites suivantes

Critéres deblessure

NIC Max 25 ne/s?
Partie supérieure FX 360N
de la nuque MY (FIX/Ext) 30Nm
Partie inférieure FX Monitor
de la nuque MY (FIX/Ext) 30Nm

Note: Les critéres de blessure doivent étre calculés sans tenir compte
durebond delatéte.S6agi ssant des crit res de bl essur
aux parties supérieure einférieure du cou, on doit utiliser a la fois les
valeurs positives et négatives.

Paragraphes$.4.4 a 5.4.4.5modifier comme suit
5.4.4 Prescriptions alternatives

Toutes les cactéristiques décrites ayparagraphes.4.4.1 a 5.4.4.Beuvent
constituer-des-caractéristigues-supplémeagaont autorisées.

5.4.4.1 € toutes |l es plappues° assi sebdoemxnepsi add de | &
conduc appuietéte doit,Gapar t i r doéune -utfisaton,t i on de no
revenir automatiquement a une position dans laquelle sa hauteur reinimal
néest pas i nf ®r i e upaeagraphe5.¢.& IdUd préseptr escr i t e a
R gl ement | or s g u dlufammadunSaentigest placésuy b r i d
le siege conformémernt ahnéxelB9. Si le constructeur en fait le choix,
| 6essai gnmere$o8 peuttse faire dvéc des mannequins humains
pluttt qubéavec ce mannequi n.

5.4.4.2 Au x pl aces avant centr al e sappuaetéte, a u x pl aces
| appuiet °t e doi t, l ors doéun easmex®@id® ex®cut ® con
pouvoir étre rabattu a la mainger | 6 avant ou vers | darri re
par rapport a toute position de réglage pour une utilisation par un occupant
dans laquelle sa hauteu mi ni mal e nbest pas inf®rieure
paragraphé&.1.1 du présent Reglemebin appuie-téte rabattu déau moi ns
60A vers | davant ou vers | 6Gaappuie  re doi't °t

téte en position de norutilisation méme si sa hauteur dansune telle
position est supérieure a celle qui est indiquée qaragraphe5.1.1.

5443 Lors déuneumes coa f e faimexet@na bord infériéur
d e appufetéte (Hg) ne doit pas étre a plus d0mm, ni a moins de
250mm dupointR et | 6®pai sseur (S)mme doit pas °t

5444 Lors dbéun =essai e X @npenel@®, adpudettte doih® me n t : | 6

mai nt e ni rlaligné-demmgdréel a duemoins 108le moinspluspres
de-la—veticaleq u e | oappuigtéte estldans toute position de réglage

consignées dansidditif | a la Résolution mutuelle rf 1, document TRANS/WP.29/1101/Add.1

de IBAccord de 1958et de BAccord de 1998des Nations Unies.

Les spécifications techniques et les schémas détaillés du mannequinlHyprentant les

principales di mencsdntderdssE@tninse €6 & Am@&r dgusé, et |les sp®cif
réglagepour cet essaiontété d¥ég ®s aupr s du Secr ®t aire Uni@&n®ral de | 60r
et peuvent °tre consult®s sur demande au secr ®tariat d
Palais des Nations, Geneve, Suisse.
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dans | aquelle sa hauteur ndaragtaphgpas i nf ®ri e
5.1.1 du présent Reglement.

5.4.45 La pr ®sence do u-atisatiprosariurt appuie-tétd doit &tred n
signalée parune ®ti quette ayant |l a forme ddéun pic:

accompagn®e do e ets o chadaippaie
Cette ®tiquette d apptietéts est &n positichi dgu e r gue [

nonutilisatioe kassqgsei tbedosmnnker ~ | 6occupant
qui I ui per met t e ndppuieéte e ®n @asition rde r S i | 6
nonutilisation. Cette étiquete doi t ° t ragpuiciéemeoma®iere sur | 6

durable et étre placée de maniére clairement visible ldactsamp de vision

ddéun occupant |l orsqudil entre dans | e v®hic

mu n i e appuetétd én question. Léigure 1 donne des exemples de
pictogrammes.

Figurel

(a) (b)

6. Conditions doessal

Paragraphes.2 a 6.3 modifiercomme suit

6.2 Une carrosserie nue avec au moins | e si ge
si ge appuietdtd el M ®cessaire eaentméeessaiteue t out | 6
pour activer les appuie-téte dynamiques Si le constructeur le demande,
une ceinture ce sécurité équivalente a celle utilisée dans le véhicule, ainsi
que ses ancrages, peuvent étre utilisés

6.3 Si | 6efficacit® du armmenydu véhisue, ua al u®e i nd®p
siege muni de soappuietéte et de tous les éléments de fixation nécessaire
ainsi que de tout | 6®qui pappeetéte n®cessaire

dynamiques.Si le constructeur le demande, une ceinture de sécurité
équivalente a celle utilisée dans le véhicule, ainsi que ses ancrages,
peuvent étre utilisés».

Annexe 1modifier comme suit

«Annexe 1

GE.1916123

Proc®dure dobédessai dinimede sure de | a

1. Objet

L6éobjet de cet essai est deiptor®dw ntrer | a c
paragraphe 5.1.1 du présent Réglement concernant la heritémuale
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2. Procédure de mesure de la hauteur

La conformité avec les prescriptions du paragraphe 5.1.1 du présent
Reglement est démontrée au moyen-dé-a—p- papnocedule de mesurale
la hauteur décrtaux paragraphes 2.2t 2.3ci-dessous.

2.2 Si e—point—H ou—t+oéangle +r®el—de torse ne
r ®e | d
l a pr ®:
Le siege doit étre réglé de telleaste que le point H coincide avec le point
R ; si le dossier du siege est réglabe |, il doit °tre r®gl ® ~ | 6c¢
torse; la relation entre le point H et le point R doit étre conforme aux
prescriptions du paragraphe 2.2.1 de | 6anne
Si, paral | eur s, au ¢ o uappuietéte le Ipdine B stholl de | 6
| 6angl e or@sed ndéeo n t pas ®t ® d®t er mi n®s c o
paragraphe 2.1.1 de | dannexe 4, mai s que

paragraphe 2.1.4 de cette m°sipasannexe ont
nécessaire de répéter la vérification de la relation pour la mesure de la
hauteur.

2.2 Appareil de mesure de la hauteur

L-b6-ap-p-a Laemebure die la hauteiwe—compose—des—éléments—suivants
{voirfig—1-1)-doitétreb a s ®e s ur | 0 uspositif qusfacititelan doéun d

détermination des coordonnées.

221 — Uneregle AEdont bextr@®mit® 1+ nf®rieure A se trouve

Nt R onformément au- baraataphe _ delabp ente annexe—et dont

L 6angle dbineclinaisonprédualetbrse’tre | e m°me que

2.3 Mesure de la duteurdesappuietéte-desplaces-avantlatérales

Toutes les mesures doivent & prises dans le plan longitudinal médian
du siége concerné de la positioooncernée.
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23.1

; e les position

Détermination du point de contact (CP) (voir fig.1-1)

R®g | appuiet 5t e " |l a position pr®vue pour | duti
de taille moyennéc o mme sp®ci fi ® par | e constructeur
sp®ci fiapruie-téte dojt étre églé ausspres que possible de la

position médiane. Si deux positions de réglagsont équidistantes de la

positi on apwidteta dod Etre Féglé a la plus haute et/ou la

plus en arriére par rapport a la position médiane.

Pour les appuie-téte non réglablesen hauteur, la position fixe doit étre

utilisée.

S6il nberi steaul gqu s i t iappuieté&teddoit tre i sat i on, | €
considéré comme non réglable en hauteur.

Le point de <contact CP est d®f i ni comme |
horizontale, alahaueur de | a coordonn®e Z de | 06arri
I 6 homme deyenteadormneendigné dans le tableau 1, avec la

f ace a vappuietéte, eomingdindiqué a la figure 41.

Une fois déterminé, le point CP est un point de référence virtuel du siége
(coordonnées X et Z).

Lorsqubil nbdest pas pnbGPspartelgee ladigne d ®t er mi ner
horizontale passant par | 6arri re de la t°
est située atd e s s u @ppuded ° t @ppuie-tété doit étre relevé a la

position de verrouillage suivante pour permettre de déterminer le point

CP.

t

Dansl e cas 0% cela ne produirait pas de poi
sera plac® au sommet appuietéte.zZle sommdt de | a t °t
hor i z o nappuletétd étantl défini comme ¢ point le plus haut de

| appuie-téte, déterminé en abaissant une dite horizontale dans le plan

l ongitudinal m®di an de |l a place assise <co
t o u cdppuie-tété (voir fig. 1-4). Lorsque plusieurs points sont situés a

la méme hautair, le point le plus en avant longitudinalement du sommet

horizontal d e appuge-téte est défini comme le point CP.

Note: Le présent paragraphe 2.3.1 ne décrit que le point CP.

Lorsqubil nbest pas possible de d®t er mi
hor i zont al e passant par | 6dar rmoyenmne de | a
se trouve au niveau d appuetéesipmiot€P ~ | 6i n
est d®termi n® au moymm dediameredort lgeh r e d
centre est a la méme hauteur que la lignédorizontale passant par

|l 6arri re de | a tenmoywnnd.éun homme de tail

® >
=

— - =
cnm D o

t
e 16

Lorsque | a sph re entre en cappuieact pour | a
téte, le point CP est défini comme le point le plus en arriére de la sphére
dans |l a zone dogfigllespace | ibre (v

2.3.2 D

lLéarri re deommmetde et aw teprésentd pay le dispaositif de mesure de
Il a posi ti otdte (DMPA) fizéaapapnachiee 3D H, ainsi que par la liaison torsecou,
le palpeur de hauteur libre étant monté 7Imm vers | 6ar¥l). re (voir fig.
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D®t ermination du point ddédintersection |IP
R®g | appuiet 6t e -~ |l a posit i oappuietéde estl us haut e.
inclinabl e ou re®@gsl albdaer rdie rleb,avlaentr &gl age de
et de | 6avant vers | darri re utilis® pour d
doit étre conserve.

Le point déintersection | Pappuetéte d ®f i ni sur
comme ®tant | 06interwercttiiomal eav'ecl Garer idrroe tcdu
de contact CP (voir fig.1-2 ) N |l a Adistance x0 (comme i ni
tableau 1).

Si Il e point déintersection | P se trouve

d e appude-téte, i est d®fini au <suppuen&da (voihori zont al d
fig. 1-4).

Note: Tenr compt e de toutes | es r ®f ®rences au f

pour une solution similaire.

Lorsque le point de contact CP est situé au sommet horizontal de

| appuie-téte conformément au paragraphe 2.3.1 de la présente annexe et

quobi | nbexi ste pas de point appuient er secti on
téte, le point IP doit également étre positionné au sommet horizontal de

| a t °dppuie-tbte cohf@mément au paragraphe 2.3.1 dalprésente

annexe.

Le point IP déterminé sera cmservé quelle que soit la position de
réglage.

Pour les appuie-téte non réglables en hauteur, le point IP doit étre
déterminé dans la position fixe.

Tableau 1

Tableau des positions de la téte
Emplacementdé 6 arri re de | a t °t epogtien adt@nobile parcapport sl pain®Rsai plyisie@ s angle
pr®vus du torse, et |l eur fAdistance x0 interm®diaire

Angleprévu Coor donn®eX suCoordonn®eZ sCoordonn®eX fADi st a:nistancex

de torse de | 6arri re deldbarri re dde | darri ~r entrelescoordonnées st
calculée pour un homme  calculée pour un homme calculée pourunhommel 6 axe X de
de taille moyenne de taille moyenne de grande taille? téte des deux hommes
504,5 sin (angle prévu 504,5* cos (angle prévu  593* sin (angle prévu  88,5* sin (angle prévu
de torse- 2,6) + 71 de torse- 2,6) + 203 de torse- 2,6) + 76 de torse-2,6) + 5

5 92 707 101 9

6 101 707 111 10

7 110 706 121 12

8 118 705 132 13

9 127 704 142 15

10 136 703 152 16

11 145 702 163 18
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Tableau des positions de la téte
Emplacementdé 6 arri re de | a t °t epodgtienadi@nobile parocappor s pan®Rsai plysie@rs angle
pr®vus du torse, et |l eur fAdistance x0 interm®diaire

Angleprévu Coor donn®eX suCoordonn®eZ sCoordonn®eX fADi st a:nistancex

de torse de | 6arri re delbarri re dde | 6arri —r entrelescoordonnées st
calculée pour un homme  calculée pour un homme calculée pourunhommel 6 axe X de
de taille moyenne de taille moyenne de grande taille? téte des deux hommes
504,5 sin (angle prévu 504,5* cos (angle prévu  593* sin (angle prévu  88,5* sin (angle prévu
de torse- 2,6) + 71 de torse- 2,6) + 203 de torse- 2,6) + 76 de torse-2,6) + 5
12 153 701 173 19
13 162 699 183 21
14 171 698 193 22
15 179 696 203 24
16 188 694 213 26
17 196 692 223 27
18 205 689 233 29
19 213 687 243 30
20 222 684 253 31
21 230 682 263 33
22 239 679 273 34
23 247 676 283 36
24 255 673 292 37
25 263 669 302 39
26 271 666 312 40
27 279 662 321 42
28 287 659 330 43
29 295 655 340 44
30 303 651 349 46
2L6homme de grande taille est repr®sent® par un assem
alors que |l a version pour un homme de tailmMmet moyenne d
203 mm, le palpeur de hauteur libre étant situé 7Imm en arriére, la version a échelle supérieure pour homme
de grande taille mesure respectivement 598m et 219mm, le palpeur de hauteur libre étant situé 76nm
enarriere.
2.3.3 Détermination de la hauteur maximaled e appude-téte
La haut eappuietétecestllabdistance par rapport au point R,
parallele a la ligne de référence de torse et limitée paune ligne
perpendiculaire a la ligne de référence de torse passant par le point IP
(voir fig. 1-3).
Une fois déerminées les coordonnées du point IP, la hauteur maximale
deappuiet °t e peut °tre calcul ®e par Il a distan
verticale( @Z) | a s®parant 1-3),commesunt R (voir fig.

Ha ut e uappuikttte £ 6

X A SIN (amglse)pr+®wZ de CtOS (angle pr®vu de

2.33.1 D®t er mi nati on de | a &pauetéeuven camaei mal e
dérogation conformément aux paagraphes 5.1.3.1 et 5.1.1.5.1 du présent
Reglement

R®g | appuietété a sa position la plus haute prévue poumne
utilisation par un occupant et mesurer
haut de | 0 aagpuieséBedet la surfadedntétieGrede la ligne
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234

Figure 1-1

Goni om®trie au moyen dosuredascosrdooreaspaurf f aci

de toit ou le rétroéclairage arriere, en essayant de passer entre eux une
sph re doéun ti5em tre de 50

D®t erminati on de | aapguietdtt eur mi ni mal

R®g | appuie-tété a la position de réglage la plus basse prévue pour
une utilisation normale autre que toute position de nosutilisation
décrite au paragraphe 5.4 du présent Réglemén

Dans cette position doéut i | iappai¢téte n
est la distance par rapport au point R, mesurée parallélemer#t la ligne
de référence de torse et limitée par une ligne perpendiculaire a la ligne
de référence de torse passarpar le point IP tel que déterminé au
paragraphe 2.3.3 de la présente annexe.

lapr oc®dure dobéessai

Article I.
Article Il. La machine 3-DHestr epr ®s ent ®e pour expliquer
n®cessaire pour cette proc®dure dbébessai

Arriére de la tét

de la téte pour un homme

CoordonnéeZz d e
detaille moyenne

A =pointR
_ B =articulation du cou
D =point de contacCP

GE.1916123
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Figure 1-2

L éppuietéte dans la position

dedéterminer Igoint IP

de déterminer les coordonnées
référence dyoint CP

Figure 1-3

Angl

st

Point R T

prévu de tor¢

Distance x (fournie dans le tableau

de réglage la plus haute permet

L éppuietéte dans la position pc
homme de taille moyenne perm

AZ
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Figure 1-4

S 0 mme tappdietétel

Ligne horizontak -

Figure 1-5

Centre dou

de 165mm de —_—) fgl CP

diamétre positionné ' —_ Position pour
un homme de

taille moyenne
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Annexe 2modifier commesuit :

«Annexe 2
Proc®dure doessai pour | a mesure de
1. Objet
L6éobjet de cet essai est prescripgo@sndont rer | a ¢
paragraphe 5.1.2 du présent Reglement concernant la largeur minimale.
2. Procédure de mesure th largeur
2.1 Le siege doit étre réglé de telle sorte que le point H coincide avec le goint R
si le dossier du siege est réglable, il doitrée cal ® ~ | 6angl e pr
déinclinaison. Ces deux r®glages doivent °
prescriptondd u paragraphe 2.1 de | 6annexe 1.
2.2 Le plan S1 est un plan perpendiculaire a la ligne de référence et est situé a
65 ° 3 mm audessous du sommeffectif d e appudetéte.
2.3 Les plans P et P6 sont des plans wverticaux
c6téd e appudetéte a mesurer.
2.4 Mesurer | es distances L et Lo, mesur ®es dar
longitudinal passant par la lige torse et les plans verticaux longitudinaux
PetPo.
Figure 21
S
N Is
| s
J ~°
Y Plan S1

f

Trace du plan vertica -'!

médian du sieége Plan

~_ VverticalP 6

Plan
vertical Pﬁ

|
|
|
|
|
|
»,
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Annexe 3modifier comme suit

«Annexe 3

Pr oc ®d ur e mesiredesdscontidudgés

211

2.2

2.3

24

2.5

2.6

38

Objet
Cette proc®dure dbéessai a pour objet doé®val
desappuiet °t e ai nsi qgue | es dappuetétmdatienui t ®s entr

sommet du dossier du siegenfmmément aux prescriptiongsl paragraphes
5.1.3 et 5.1.4 du présent Réglement.

Les discontinuiggp@es °t el Giomt ®miesur ®eEess au mMoye
sphére conformément a la procédure décrite au paragraphe 2 de la présente
annexe.

Les discontinut ®s e nt r a&puietéte b k@ sommhet dulddssier du

si ge sont mesur ®e s soit au moyen déune
procédure décrite aux paragraphes 2.1 a 2.5 de la présente annexe soit, au gré

du constructeur, en utilisant la procédure lindaiécrite au paragraphe 3 de

la présente annexe.

Mesure des discontinuit®s au moyen ddédune sp

Le siege doit étre réglé de telle sorte que le point H coincide avec le point R

S i l e dossier du si ge est r®gl abl e, il
ddédinclinai s ormges dddvens étre effackués rc@fgprmément aux
prescriptions du paragraphe 2.1 de | 6annexe

L éppuie-téte doit étre placé dans la position la plus haute et la plus en
arriére par rapport au dossier du siege.

L éppuietéte est réglé a sa positome haut eur la plus basse e
quelconque des positions de réglage de la distancapptéététe prévue
pour une utilisation par un occupant.

La zone de mesure est la zone comprise entre deux plans longitudinaux
verticaux passant a 8am de parte t ddautre de |l a |Iligne de t
audessus du sommet du dossier du siege.

En appliquant une force maximale d&5ur la zone de mesure définie au
paragraphe 2.3 -@essus, poser une téte factice sphérique d€ 26t de
diameétre sur toute sicontinuité de telle maniere que la sphére ait au moins
deux points de contact dans la zone de mesure.

Déterminer la dimension de la discontinuité en mesurant la distance rectiligne
entre les bords intérieurs des deux poule contact les plus éloighé&omme
décrit aux figures 4 et 32.

Dans |l e cas des di s cappuittdéten si latdi®ension | 6i nt ®r i e
mesurée conformément au paragraphe 2.5 de la présente annexe est

supérieure a 66hm, on effectue alorgour démontrer la conformitévec les

prescriptions du paragraphe 5.1.3 du présent Reglement, la procédure de

|l 6essai de d®pl acement du déseni er du Si
appliquant sur chaque disconmmndai t ®, au mo
diametre, une force passant pardentre de gravité de la plus petite des

sections de la discontinuité, le long de plans transversaux paralléles a la ligne

de torse et produisant un moment de B3 autour du point R.

GE.1916123
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Figure 31
Mesure doéune diiscdret iinrAwi t ® ver
A — Sphere de 165 mn
de diametre

\

Section A-A

Note: La section AA doit étre située en un point de la zone de la discontinuité
qui permet de faire passer la sphére au maximum, sans exercer aucune contrainte.

Figure 32
Mesure dbébune discontinuit® horizontale fAAO0

Sphére de 165 mm
/— de diametre

~ Section AA

Note: Lasection AA doit étre située en un point de la zone de la discontinuité
qui permet de faire passer la sphére au maximum, sans exercer aucune contrainte.

Mesure linéaire des discontinuités

Le siege doit étre réglde telle sorte que le point H caite avec le point R

S i |l e dossier du si ge est r ®gl abl e, il
déinclinaison. Ces deux r®glages doivent °
prescriptions du paragraphe 2.1 de | 6annexe

39
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3.2

3.3

331
3.3.2
3.3.3

»,

L appuietéte est réglé a sa positiomlea ut eur l a plus basse
quelconque des positions de réglage de la distancappteététe prévue
pour une utilisation par un occupant.

La di scont i nuiapp8iet&eretle semmetedu dossdu siege | 6
est mesurée comme étdatdistance entre les deux plans paralléles définis
ci-apres (voir fig.3-3).

Les deux plans sont perpendiculaires a la ligne de torse prévue.
Léun des pl ans eapptiettteangent au bas de 106

L 6 aewlarr est tangent au sommet du darssu siége.

Figure 33
Mesure de | a diappuietéte étie bauttd®dossiert r e | 6
du siege

Annexe 4supprimer.

Léannekexwi ént | 6annexe 4 et est modi fi ®e ¢ omme

«Annexe54

40

Pr oc ®d u r e urthmessars de ia digtance tétappuie-
téte en prenant le point R comme point de référence

1.

Objet
Démontrer la conformité avec le paragraphe 5.1.5.2 en mesurdistdace
téteAppuietéte en utilisant le point R comme point de référence.

Mesure dda distance tétappuietéte en prenant le point R comme point de
référence

On démontre la conformité avec le paragraphe 5.1du2 présent
Reéeglementen mesurant la diance tétappuietéteavec le point R comme
point de référence en utilisant le disposit destiné a faciliter la
détermination des coordonnées et les dimensions illustrées a la figure 1.1

GE.1916123
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de | 6asBemoydbnde | 6appareitedtede mesure d®ct
la-présente-annexe-et-en-effectuantles-opérations-suivantes

22.1 Réder le siege de telle sorte que le point H coincide avec le point R,
conformément aux prescriptions suivantes.

2212.1.1 Relation entre le point H et le poiR

Lorsque le siege est positionné conformément aux spécifications du
constructeursuivant la pr oc ®dur e d®f i niegointH, tkelbannexe 11,

qubi l est do®fini par ses coordonn®es, doi't

50mm de cb6té dont les cbtéont horizontaux et verticaux et dont les

di agonales se coupent aeune ¢goit pap differ& et | 6angl

de plus de 5A de | 6angle de torse pr®vu.
222.12 Si ces conditions sont remplies, Il e point

utilisés pour établir la conformité avec les dispositions du paragraphe 5.1.5.2
du présent Réglement.

223213 Si l e point H ou | dangle r®el de torse ne
paragraphe2212.1.1ci-d e s s u s, l e point H vent Il 6angl e r
étre déterminés encore deux fois (trois fois en tout). Si les résultats de deux
de ces troisopérations satisfont aux prescriptions, les dispositions du
paragraph@.2.22.1.2ci-dessus sont appliquées.

2248.1.4 Si, apresles trois opérations de mee définies au paragraple2.32.1.3
ci-dessus, deux résultats au moins ne correspondent pasemaxiptions du
paragraphe-2:-12.1.1ci-dessus, Idarycentredes trois points obtenus ou la
moyenne des trois angles mesurés doit étre pris comme ddaéférence
chaque fois quéil est guestion, dans |l a pr
| 6 a n dokse pré&ie

2322 R®gl er | e dossier ° | 6angle pr®vu ddinclina

242.3 R ® g | appuietétedavant de telle maniére glaepoint IP senr-semmesoit
situé & toute hauteur comprise enfr@0 750 mm et830: 860 mm inclus,
conformément au paragraphe 5.1.2 du présent Réglement, mesurée de
Il a mani r e d®ec Siilatpesition dd régage naeplusebaske est
supérieure 830 800mm, r @umplietéte a kadposition la plus basse.

252.4 Dans | e appaistétedpbdun kequel la distance té&tpfuietéte est
r ®gl ab | appuietéti® g sagasition & ples arriére de telle sorte que
la distance tétappuietéte atteigne sa valeur maximale.

262.5 D®t er mi ner I 6 e mpl ac appuetéte, ledpaint P étannh t D sur [
I 6i nt er s e cgned partant d&ld paine C horizontalement dans la
directionXetdehb f ac e appuetéte(vonlfeg. 416 de | d.annexe 1)

2+42.6

1 Une Pattie contractante peut opte pour une valeur inférieure dans sa législation interne si elle
décide que cette valeur est appropriée.
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Mesurer la coordonnéeX du point D. La distance tétedppuie-téte du

point R correspond aladf f ®r ence entre | esXdeoordonn®es
point D[appei¢t °dtee |de | homme de taille moyenne
au tableau 1 de | 6annexe 1.

c__of

203 ram

»,

Léannkewi én't | 6 a nifite gommebsuite t est mo d
«Annexegb

Proc®dur es dniesusesliiadéplapement, dul a
maintien de la distance téteppuie-téte et de la résistance

1. Objet

Démontrer la conformité avec les prescriptions du paragraphe 5.1.3 du
présent Réglement relatives aépthcement conformément au paragraphe 2
de la présente aBre.

Démontrer la conformité avec les prescriptions du paragraphe 5.2.3.3 du
présent Réglement relatives au déplacement conformément au paragraphe 2
de la présente annexe.

Démontrer la conformité @&e¢ les prescriptions du paragraphe 5.2.3.2 du
présent Régiment relatives au maintien de la distance dpmiietéte
conformément au paragraphe 3 de la présente annexe.

Démontrer la conformité avec les prescriptions du paragraphe 5.2.4 du
présent Reglememelatives a la résistance conformément au paragrapke 4 d
la présente annexe.

2. Procédures pour la mesure du déplacement

Les vecteurs force quiappyetée daivens &ra t un momen
initialement contenus dans un plan vertical paralléleplam de référence
vertical longitudinal du véhicule.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1

Mise en place du siege

Si le dossier du siege est réglable, il doit étre réglé dans la position indiquée
par l e constructeur. S6i | existe plus dbéu
proche de celleirndqu ®e par | e constructermr, I 6i ncl in
réglée a la position la plus proche et en arriere de celle indiquée par le

constructeur . afpuiet Paepesttiod®dendadnte de | (

du dossier du siege, la conformité déire déterminée dans la position
doéi ncl i nai s dunsiégkundiggiée spsri le constructeur. Régler
| apppuietéte a la position la plus haute de réglage vertical pour une utilisation
par un o0c c ugppuiettte a IR @gitlore de réplage hanieal la

plus en arriere (par rapport au siege) de |lades tétedppuietéte.

Sur le si ge, mettre en place un dispositi
di mensions de | 6® ®ment de dos et Il a ligne
de la machine3-DH, cC omme i ndi dBLl® avéc laltpanne x e

coulissante de mesure de la garde au toit rabattue dans la position la plus en
arriere.

£Etablir Il a ligne de torse d®pl ac®e en prod
373°7,5Nm autour du point R en pfiquant une force au dossier du siege

par |l 6inter m®di aire de | 6@®MN® DB de dos,
3, 7Nm/ s . Lébempl acement initial sur | 6® ®men

engendrant le moment est situé a une haute @90mm 13 mm. Appliquer
le vecteur force normalement a la ligne de torse et le maintenir a 2° pres dans
un plan vertical parallele au plan de référence vertical longitudinal du

v®hi cul e. Forcer | 6® ®ment de uwes ~ pivoter
rotation au vecteur forceor r espondant N celBnlcas de | 6® ®me
ddoessai simultan® de places assises dbéune
|l 6arri re est appliqu® simultan®ment : ct

banquette, qudel | enapmiettteeou non ®qui p®e dobu

Maintenra position de | 6® ®ment de dos comme
2.3 de la présente annexe. En utilisant une téte factice sphérique de

165°2 mm de diameétre, établir la position de référence initiale de la téte

factice en appliquat, perpendiculairement a laghe de référence de torse

d®pl ac®e, une force initiale vers | 6arri r
hauteur de 683 mm audessous du sommeffectif d e appuitéte, qui

produise un moment de 3®Bn autour du point R. Matenir ce moment

pendant 5,pui s mesurer l e d®pl acement vers |
cours de | 6applkEn caad ohbaxsdia diomwlettan® d
débune banquett e, |l e moment est appliqu® s
appuie-téte desplaces assises.

6ar
e p
i

Lors de & détermination du déplacement dagpuiet ° t e vers l 6arri r
lorsque la discontinuité est supérieure a6 conformément au paragraphe

5.1.3 du présent Réglement, la force visée au paragraphe 2.4 de la présente

annexe qui @sappliquée passe par le centte gravité de la plus petite des

sections de la discontinuité, le long de plans transversaux paralléles a la ligne

de torse.

Si |l a pr®sence de discontinuit®s emp°che |06

paragraphe 2.4le la présente annexe a mm audessous du sommet

effectif d e apputetéte, on peut réduire cette distance de fagon a faire passer

|l 6axe de | a force par | 6axe central de | 6®I
la discontinuité.

Procédures de caidle du maintien de la distamctéteAppuietéte et du
déplacement

Si le dossier du siege est réglable, il doit étre réglé dans la position indiquée

par l e constructeur. S6i | existe plus dobéu
proche de celle indiquée pare const r uc ha@uuwossierdodétracl| i nai s o
43
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3.2
3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

44

réglée a la position la plus proche et en arriere de celle indiquée par le
constructeur . afpuiet Paepesttiod®dendante de | (
du dossier du siege, la conformité doit étreedéinée dans la position

d 6 linaison du dossier du siege spécifiée par le constructeégler

| appuietéte a la position la plus haute de réglage vertical pour une utilisation

par un occupant.

R®g | appuiet|°6t e ° nodéi mporte quelle position.
Sur le siege, mettre en placeau di sposi ti f ddessai ayant I e
| 6® ®ment de dos et Il a |igne de torse (ligr

avec la tige coulissante de mesure de la garde au toit rabattue dans la position
la plus en arriereje la machine-® H.

Etad ir la |igne de torse d®plac®e en produi
373°7,5Nm autour du point R en appliquant une force au dossier du siege

parl i nt er m®di ai re de | 6® ®ENmWNa3r3de dos, " I
3,7Nm/ s . Lébempl acelmé®@lIt ®mennitt i dé daos du vect el
engendrant le moment est situé a une hauteur dé ZB®m. Appliquer le

vecteur force normalement a la ligne de torse et le maintenir a 2° prés dans

un plan vertical parallele au plan de réfice vertical longitudinal du

v®hi cul e. Forcer | 6® ®ment de dos ~ pivoter
rotation au vecteur force correspondant ~ ¢
Mai ntenir |l a position de | 6® ®ment de dos

3.4 de la présente annexe. Etilisant une téte factice sphérique de
165°2 mm de diameétre, établir la position de référence initiale de la téte
factice en appliquant, perpendiculairement a la ligne de torse déplacée, une

force initialdobtaagaes mPdaani dowur s urge une
65°3 mm audessous du sommeffectif d e appudetéte, qui produise un

momentde 3Nm autour du point R. Mesurer | e d®p
de la t°te factice au cours de | 6applicatio
Si la présence de discontinuités empéch| 6 appl i cati on de | a force

paragraphe 3.5 de la présente annexe a36Bm audessous du sommet

effectif d e apputetéte, on peut réduire cette distance de fagon a faire passer

|l 6axe de |l a fbrde pa®l PBhaaphus moeheted ar mat ur e |
la discontinuité.

Accroitre la force par rapport a la valeur initiale a la vitesse d&li2/s a

3+33,7Nm/ s jusquod” c € ONon @uionr dummoimteRnsbit de 37 3
produit. Maintenir la force produisame moment pendant une durded a u

moins 5s , pui s mesurer l e d®pl acement vers | 6
rapport a la ligne de torse déplacée.

Réduire la force a la vitesse de Rlfi/s a37%433,7/Nm/ s jusqud~™ | a valeur
ONm. Attendre102 min au maximum. Appliquer a nouvau une force

produisant un moment de Blifn autour du point R. Tout en maintenant cette

force, mesurer |l e d®pl acement vers | darri—
par rapport a la position de référence initiale.

Résistance

Accroitre la force spécifé au paragraphe 2.6 ou au paragraphe 3.8 de la
présente annexe a la vitesse d&/$a 200N/ s j u sNy et aintedirde0
force appliquée pendant au mofs.
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Figure6-1 5-1

r : ligne de référence
r1 : ligne deréférence déplacée

Léanndeweent7 | 6annexe 6 et: est modi fi ®e comme suit

«Annexe {6

Proc®dure doessai de di ssipation de

1. Objet
Evaluer | a appuiep 8¢ et ® dda slsdper | 6®ner gi e en
conformité avec le paragrapbe?.1 du présent Réglement conforméndets
présente annexe.

2. Mise en place du siége
Le siége doit étre soit monté sur le véhicule soit solidement ancré au banc
ddéessai, tel qubi l est mont® sur | e v®hicul
prévus pareé constructeur, de maniére a ne pas é&gater sous le choc.
Lledossier, soi l est r®glabl e, doit °tre ver
sp®ci fi ® par |l e constructeuappudtu v®hicul e.
téte, celuic i doit °tre mont® sur | e a@aossier du ¢
v®hi cul e. Sappuittétesséparg, il doit &tré fixd a la partie de la
structure du véhicule a laquelle il est normalement fixé.

3. Proc®dures pour | a dissipation dbé®nergi e
Les appuiet °t e r ®gl abl es doi vent °tre mesur ®s
positions de réglage de la hauteur et de la distancapptéététe.

3.1 Mat ®ri el dbdessai

3.1.1 On utilise un élément de frappe constitué par une téte factice hémisphérique

de 165°2mm de éhmeétre. La téte factice et son support doivent avoir une
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massec o mbi n®e t el | enféripurdou-egale de 24/lkm/led s e
| 6instant de | 6i dpodmdduitekne ®ner gi e de 152
f

3.1.2 LO®I ®ment de rappe doi t °tureede ®qui p® dou
| 6acc® ®r ati on dont | e dd tgusmissionedet enr egi st
données conforme aux spécifications de la classe de fréquences lde, 600
comme défini dans lanorme 1992487 (2002) . Ldbaxe de | 6acc®l
coincider avec le centrgéométrique de la téte factice et la direction
dbéi mpacea .de wartirant e, | 6 ® ®ment de frappe
acc®l ®rom tres dont | 6axe sensible copnci de
sont placés symétriguement par rapport au centre géquestde la téte
factice. Dans ce cas, la valeur de décéléragtenue sera la valeur moyenne
des valeurs simultanées indiquées par les deux accélérométres.

3.2 Justesse de | 6®qui pement de mesur e
lesappareils dbéenregistrement utilis®s doi v
satisfassent awonditionsde justesse suivantes

3.2.1 Accélération:

Justesse °5 % +59% de la valeur réelle

Sensibilitétransversale<5% du point | e plus bas de | 6®ch
3.2.2 Vitesse:

Justesse °2,5% +2,5% de la valeur réelle

Sensibilité =0,5km/h.

3.2.3 Enregistrementu temps
Léappardeiiltl appeer met tre dbdenregistrer l e pro
durée et de lire lenilliéme de seconde | e d®but ddEdeedtdéi mpact
| 6i nstant du premier contact entre |l a t°te
repéré surlesenregis ement s utili s®s pour | 6danal yse d

3.3 Procédurel 6 e s s a i

3.3.1 L6O®I ®ment de f r amppeetéesAumpmerntet ®e clomit mgad td,
| 6axe | ongitudinal de | 6®I ®ment de frappe
|l 6axe longi thwedi"na&lA du w®ritcd a vitesse de | ¢
doit pas dépasser 24in/h.

3.3.2 Faire en sorte que fla@iemma@ppuictéietenr lei el 3 Or |
tout point situé a une hauteur supérieure arégba partir du point R et a
une distancdatéraled e | 6 ax e m®d appuietéte mer dépassant de 16
pas70mm et mesurem | 6acc®l ®r ati on.

Léannekexwi é8nt | 6annexe 7 et est modifi ®e comme sui

«Annexe 87
Proc®dure doessai pour | e contr?tl e
1. Objet

46

Démontrer laconformité avec les prescriptions du paragraphe 5.2.2 du
présent Réglaent concernant le contr6le du maintien en hauteur
conformément & présente annexe.
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2. Procédure de controle du maintien en hauteur
2.1 Mise en place du siege

R ® g | appuietdétedrédpble de telle maniere que son somrmatfectif soit
situ® 7 aledraide dautdue gresoritesacp r s " | 6une quel con
des positions de réglage de la distancedptmiietéte.

2.1.1 Pour les places assises avant latérales

2111 La position & plus haute et

2.1.1.2 Une valeur qui ne soit pas inférieure a, mais la plus proche possible de
830 mm800mm;

212 Pour les places assises arriére latérales et avant centrale

2121 La position la plus hauteet

2.1.2.2 Une valeur qui ne soit gainférieure a, mais la plus proche possible de
720mm 750mm;

2.1.3 Pour les places assises arriére centrales

2131 La position la plus hauteet

2.13.2 Une valeur qui ne soit pas inférieure &, mais la plus proche poskible
700mm.

2.2 Orientertn di spositif dbéessai cyPdmmeni gue ayant
vue en plan (perpendicul airement N |l 6axe d
152mm en élévation (celle i passant par | 6axe de rr®vol
mani ~ r exe dpuéwoluliod soit himontal et situé dans le plan vertical
l ongitudi nal passant par | e @ppaien de r ®f ®r en
t°te. Pl acer |l e point m®di appuietéte. | a base du

2.3 Etablir la position de réfénce initiale en applignt une force verticale

dirigée vers le bas de 3 N a la vitesse de 25060 N/min. Appliquer cette
force pendant § puis déterminer la position de référence. Indiquer une
position initi appeietelee r ®f ®r ence pour | 6

2.4 Mesurerla distance vert@le comprise entre le point le plus bas du dessous
d e appuietéte ele sommet du dossiévoir par.2.9 de la présente annexe).

2.5 Exercer une force croissante a la vitesse de°850 N/ mi n jusqud”™ wune val
d 6 au moN etngint®&nd €ette force melant au moins 5.

2.6 Réduire la force a la vitesse de 2ZBDN/ mi n jusqubd”™ ce qudell e s
Zéro. La maintenir a cette valeur pendantin au maximum, puis la porter a
50°1N a la vitesse de 25060 N/min. La mainteni cette valeur et au bbu
de 5s, déterminer la position du dispositif cylindrique par rapport a sa
position de référence initiale.

2.7 Mesurer de nouveau la distance verticale comprise entre le point le plus bas
du de s s appuictéta et le Isémmetud dossier (voir par2.9 de la
présente annexe).

2.8 Comparer les mesures effectuées conformément aux paragraphes 2.4 et 2.7
de la présente annexe. La différence entre ces deux mesures ne doit pas étre
supérieure a la valeur indiquée au paragraphe 5.202édent Reglement.

2.9 S la faeappuet tle k6t telle qubdil ne soit pas
mesure de hauteur par rapport au sommet du dossier du siege, la mesure
verticaledoi t se faire ° partir doédune | igne hori

du dossier du siege aanoins 25mm en dessous du point le plus bas de

1 Une Partie contractante peut opter pour une valeur inférieure dans sa |égislation interne si elle
décide que cettevaleur est appropriée.
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| appuietéte, la distance étant mesurée entre cette ligne et le dessous de
| afppuietéte.».

Léanneke&xwi @nt |l bannexe 8itet est modi fi ®e comme su
«Annexe98

Proc®dure doessai régpstance dyhnamiqueontr | e

1. Objet

Démontrer la conformité avec le paragraphe 5.3 conformément a la présente
annexe, en utilisant un mannequin HyHdildou BioRID Il (ONU) homme

du 50 centile.
2. Mat ®ri el dobéessai
2.1 Chari ot doess aipulgdécéléraidndéacc ® ®r ati on
2.2 Ma n n e q ssaidybriBléhomme du 58centile
221 Hybrid 111
2211 Trois acc®l ®r om tres sont install ®s ~ 1 0int

accélérations orthogonales au centre de gravité de la téte. lls doivent étre

montéss el on un systimasdadaeaxeaseldarts®@rte que |
des plans contenant les axes sensibles respectifs des trois capteurs soit

| 6origine de ce syst me.

22212 Appareil de megose e de | dangle t°te
2.2.2 BioRID I
2221 Conforméme n t " | 6addi t iioh mdtuellé n°1 RM.B®s ol ut

(document ECE/TRANS/WP.29/1101/Add.1)
22802272 EguipementMatériel de mesure et déenregistrement de:s

chariot
3. Proc®dures pour | e montage dbdessai
3.1 Véhicule complet ou carrossge nue (Hybrid Ill)
343.1.1 Installer | e v®hicule sur un chariot dobesse

plan de référence vertical longitudinal du véhicule soit paralléle a la direction
de d®pl acement du chari ot datehrnai et que toc

du véhicule & | e chari ot dbéessai soit excl u. £
appareillage de mesure comprenant un accélérometre et un systéme de
traitement des donn®es. Orienter | 6axe :
parallélement a la direction de déplaeemt du chari ot dbéessai

323.1.2 Déposer du véhicule les pneumatiques, roues, liquides et tous composants non
solidement fixés. Fixer rigidement le moteur, la transmission, les essieux,
| 6®chappement, |l e ch®©ssis du regiri cule ou to
garantir que tosl les points de la courbe accélération/temps, mesurés par un
acc®l ®rom tre mont® sur | e chariot dbdoessai

de la bande de tolérances décrite a la figet8-2 et au tablea9-18-1.
333.1.3 Régler butes les fenétres mobd a la position complétement ouverte.
343.1.4 Réglage du siege

3-4-13.1.4.1 Pour chaque place assise, si le dossier du siége est réglable, il doit étre réglé a
une inclinaison initiale la plus proche possible de 25° par rappdat a
verticale, mesurée amoyen de la machine tridimensionnelle point H {8
comme indiqu#2 " Sbddnreexieste plusieurs posit
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25° par rapport a la verticale, le dossier du siege doit étre incliné dans la
position laplus procheed 25A vers | 6arri re.

34-23.1.4.2 Pour chaque place assise, en utilisant toute commande de réglage qui,
principalement déplace le siege complet dans la direction verticale, placer le
siege dans la position la plus basse. En utilisant toute commande qui,
principalement, déplaceelsiege complet dans la direction longitudinale,
placer le siege a muistance entre les positions la plus en avant et la plus en
arri re. So6il nbdexi st e -gistasce ehke lIggosi ti on de
positions la plus en avantla plus en arriére, iliser la position de réglage la
plus proche en arriére du point médian.

3438143 Si | 6assise du si ge se r gle ind®pendammer
telle maniere que la position la plus haute du point H soit obfganuepport
au dossierla mesure étant effectuée avec la machine tridimensionnelle point
H, comme i ndilgl2 ®ila’positiod apéaifieéexde point H peut
°tre obtenue avec diff®rents angles dbéincl
I 6i n onl dursiage sle telle maniére que la partie la plus en avant de
|l 6assise soit " sa posit arena plugenpl us basse

arriere.

3448.1.4.4 Si appuidtéte est réglable, le régler dans une position médiane entre les
positions de réglge | a plus basse et la plus haute
position de réglage médiane entre la plus basse et la plus hégie,
| afppuietéte dans une position Iégerementlessous de la position médiane.

3453.1.4.5 Les soutiens lombaires réglableswémt étre réglés a la position rétractée ou
dégonflée la plus basse.

3.53.1.5 Réglage de la ceinture

Avant de mettre ep | ace | a ceinture de s®curit® sur
dérouler complétement la sangle du haut des enrouleurs et la relacher trois
fois pour ®lI i miner | e mou. S6i l existe un an
montant, le régler dans la position la plusgh® de la position médiane de
r®gl age. Sdil ndexiste pas de position m®di
et la plus basse, utis la position la plus proche de la position médiane vers
le haut.

3.63.1.6 Habiller et r ®gl er omhessgtue mannequin dbéessai
Chaque mannequin dbéessai doit °tre habill ®
en coton extensible ajustée au corps avec neasch s 6 a rdessus auw t au
coude, ainsi gue d-Oessus dp gendu.d b chemisséar r °t ant

le pantalon ne deent pas dépasser une masse de 0,06 kg chacun. Les deux
pieds du mannequin doivent porter des chaussures deltdil¥ W et ddéune

massede 0,57°0,1kg 6;51°0;09kg. Les articulations des membres doivent
étre réglées a une valeur dey,1ce qui compense ub juste le poids du
membre | orsquéil est relev® “ | 6horizontal €
réglées avec le torse en positienb at t ue vers | 6arri re.
343.1.7 Procédure de mise en place du mannequin Hyhbrid

Installer un mannequin a chaque glaca s s i s e appuietétee d o6 un
3413.1.7.1 Téte

La plateforme transversale de la téte destinée a recevoir les appareils de
mesure dit étre horizontale a 27 prés. Pour mettre a niveau la téte du
mannequin, on effectue les opérations suivantes. Premédt, régler la
position du point Mpour mettre a niveau la plateforme transversale de la téte

1 Les pointsH des mannequins conducteur et passager doivent coinciderrarhEes dans la
direction verticale et 12,Bm prés dans la direction horizontale ave@aimt situé a 6,25nm
au-dessous de la position gointH, déteminée avec le matériel et sell@s procédures spécifiées,
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3+423B.1.7.2

du mannequi n. Sitdwj opdrast ef s mé hodbastizo
|l 6angle de rotation des hanches du manne
pas ho i zont al e, r ®gl er Il articul ati on de

minimale nécessaire, par rapport au réglagde maniéere que la piorme

soit horizontale a un 1/2° prés. hennequin doit demeurer conforme aux

limites fixées-danspréciséesdans la nde de bas de page 1 de la présente
annexeapr s tout r®glage de | b6articulation

Partie supérieure des bras et mains

Positionner chaque mannequin comme suit

3:72.1.1.7.2.1 La partie supérieure des bras du conducteur doit étreemiigaau torse,

son axe ®tant aussi procgche que possible

3.72.8.1.7.2.2 La partie supérieure des bras du passapdr étre en contact avec le

dossier du siege et les cbtés du torse

3-42:38.1.7.2.3 Les paumes des mains danducteur doivent étre posées sur la jante du

volant & la périphérie de celtei au niveau de | daxe m®di
volant. Les pouces aivent enserrer la jante du volant et doivent étre

Iégérement maintenus en place par de la bande adhésivdedeariere que

sous une force vers le haut comprise entre Kg9&t 2,27kg, la main du

mannequin se détache de la jante

3-+4248.1.7.2.4 Les paumes des mains du passager doivent toucher le flanc extérieur de la

343B.1.7.3

3+483.1.7.4

3+.1.75

3+63.1.7.6

cui sse. Le peti sisedusieggt doit toucher | 6as
Partie supérieure du torse

Mettre en place chaque mannequin de telle sorte que la partie supérieure du
torse soiten contact avec le dossier. Le plan mésfigittal du mannequin

doit étre aligné a 1Bbm pr s sur | | dfppuietéte. S®aktitea n d e
condition ne peut pas étre remplie, le plan médigittal du mannequin doit

nt e

qui
cou

du

dou

an

°tre plac® |l e pl m®dpaappulegtes6i bl e de | 6axe

Partie inférieure du torse

Les pointsH des mannequi ns etd@assageradoivent onduct eur

coincider a 12,51m pres dans les directions verticale et horizontale avec un
point situé a 6,25m audessous de la poih du point H déterminée par le
mannequin défini aux annex&f11 et1312.

Angle pelvien

Déterminé” | 6aide de | a cale ®talon dbdangle pel
trou de positionnement du point H du mannequin, cet angle mesuré sur la
sufface plate de 76om de <cal i bre par rapport ) | 6hor i
22,5°2,5°.

Jambes

Mettre en place chaque mannequin comme suit

Les cuisses des mannequins conducteur et passager doivent reposer sur

| 6 a gissiegeadans la mesura ka position du pied le permet. La distance

initiale entre les surfaces extérieures des flasguésar t i cul ati on des gen

doit étre de 269nm. Autant que possible, la jambe gauche du mannequin

conducteur et les deux jambes du mannequin passager ddinesitéées

dans des plans longitudinaux verticaux. Si possible, la jambe droite du
mannequin corutteur doit étre située dans un plan vertical. Des réglages

mineurs pour permettre le positionnement des pieds dans les diverses
configurati osostautbesésl 6habi tacl e

excepté que la longueur délément tibia et la longueur d&lément fémur de la machine 3D
doivent étre réglées a 4idm et401 mm respectivement
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3.773.1.7.7 Pieds
34+418.1.7.7.1Position du conducteur

3A+LEB1.7.711 S l e v®hicule est mu n i déune p®dal e dbé

celleci a sa position la plus en avant. Placer le pied droit du mannequin

ddbessap®dcallre lhbacc® ®r ati on non enfonc®e, I

sur le plancher dans le plan defdédale. Si le pied ne peut étre placé sur la

p®dal e dbéacc®l ®r ati on, |l e placer dans un p
au tibia puis le rapprocher autant@ possi bl e de | 6axe m®di an
|l arri re du talon repouslaentessturmunei pddunnceh e
p®dal e dbdédacc® ®r ation r®gl able et que Il e p
|l orsqudil est pldsssuRdéplatantaeéddlends qu®arci i r e
jusqudéd”™ ce quobelle touche | e pied droit. S|
ari re possible, |l a p®dale dbédacc® ®r ati on |
laisser dans cette position.

34+213.1.7.7.1.2 Placer le pied gauche sur larppi e obl i que du plancher,

talon reposant sur le plancher aussi prés que possible dupt d6éi nt er secti on

des plans formés par la partie oblique du plancher et le plancher mais pas sur

la saillie form®e par | esbepasmHasegle de roue.

pied sur la partie oblique du plancher, le placer dans un premier temps

perpel i cul ai rement au tibia et | e plus oin p
talon reposant sur | e plancher . Si cel a est
cont act avec |l a p®dale de frein ou | a p®dal e
gauche du mannequihd e s s a i par rapport au tibia. So6il
p®dal e, faire pivoter |l a jambe vers | éext®tr
cesse le contactvae ¢ la p®dal e. Dans l e cas des V@

reposepied qui ne place pas le pied gauchgsghaut que le pied droit, placer
le pied gauche sur le repepied de telle sorte que les axes médians de la
cuisse et de la jambe soient dans un méme @eical.

3++B1l772Position du passager assis “ |l 6édavant
3+4+72-B.1.7.7.2.1Véhicules aec plancher plat/plancher oblique

Placer le pied droit et le pied gauche sur la partie oblique du plancher, les

talons reposant sur le plancher le plus péss si bl e du point doéinte

avec la partie oblique du plancher. Si les pieds ne peuventerepqdat sur

|l a partie oblique du plancher, |l es placer
de | a |jambe, l e plus 1 oin ptossrsle bl e vers |
plancher.
34+23.1.7.7.2.2 Véhicules dont les passages de roue font saillie daosngartiment
voyageurs
Placer le pied droit et le pied gauche sumplancher/la partie oblique du
plancher mais pas sla saillie formée par le passagerdee. Si les pieds ne
peuvent reposer a plat sur la partie oblique du plancher, les placer
perpend cul ai rement ° | 6axe m®dian de | a jambe
possible vers | édavant, | es talons reposant
347%3B.1.7.7.3Positondu passager assis ~ |l odarri re
Mettre en place chaque mannequin dbessai C
24+423.1.7.7.2de la présente annexe, sauf que les pieds du mannequin
doivent étre placés a plat sur le plancher du véhicule et sous le siége situé en
avant, aussi loin que possiblervs | 6 avant , mai s sans toucher
n®cessaire, | 6®cart entre | es genoux peut

pieds sous le siége.

3.83.1.8 Tous les essais spécifiés dans le présent Réglement doivent étre effiectués
une température ambiante qomse entre 18 et 28C.

3:93.1.9 Tous les essais doivent étre effectués avec le contact mis.
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Installation du siege et du mannequin sur le chariot (BioRIOI)

Utiliser un <chari ot doacc ®lfaRe atai on avec |
direction du mouvement. Les accélérations du chariot doivent étre

mesur ®es au moyen doébun acc®l ®rom tre appro
du chariot.

La temp®rature dans |l e | abot3®tebi re dobessai
| 6humi di t ® reedmprise entre 10 @ti7@%. L& mannequin

et |l e si ge soumis 7 | 6essai doivent °tre
pendantaumoins3h avant | 6essai

Tous les essais doivent étre effectués avec les éléments actifs (par
exemple,appuie-téte actif ou pré&ensionneur de ceinture) concs pour se

déclencher en cas de choc arriére réglés en position de fonctionnement.

Le do®l ai de d®cl enchemen tappaedéteiactif pour tout
doit étre spécifié par le constructeur du véhicule.

Char i océlératiaha c

Les parties de la structure du véhicule considérées comme essentielles
pour la reproduction de la rigidité du véhicule en ce qui concerne le
siége, ses ancrages, les ancrages des ceintures de sécurité @iplagie-
téte doivent étre fixées au chariot.

Le chariot doit °tre construit de telle fa-on qu(
per manente nbdapparaisse apr s | dessai. Lor
réglable en hauteur, il doit étre placé le plus prés de la position médiane

autorisée par la conceptn.

Le chariot doitpou v 0 i r recevoir, débune mani re apprc
que le constructeur peut spécifier comme étant nécessaire au bon
fonctionnement desappuie-téte avancésdppuie-téte actifs).

Un plancher comprenant une partie horzontale et une partie avant
ori ent ®e ~ 45A de | 6horizontale doit °tre pr

Un certain mouvement du chariTcc0), est autoris
mais aT =0 la téte du mannequin, la vertébre T1 et le chariot doivent

avoir la méme vitesse a0,in/ s pr ~ s. L 6 adumannegain de | a t °te
et la vertebre T1 doivent étre a T= 0 dans la méme position®(5 mm) que

| appuie-téte par rapport au réglage initial.

Montage du siege sur le chariot

Monter le siege, y compris tous ses mécanismes céglage et tous les

éléments qui le relient normalement au plancher du véhicule sur la

pl atef or me du chari ot de telle sorte que
rapport N |l hori zontale soit l a m°me que
v®hi cul e. LOasnpgada en €regde plndhenheddaitr r i

pas étre supérieur a 100nm. £Equiper |l a plateforme doéun a
monté de telle sorte que son axe sensible soit paralléle a la direction du

d®pl acement de | a plateforme dbéessai

Réglage du siege

Le siege doitétre réglé comme spécifié par le constructeur, en ce qui
concerne tant la position nominale du dossier du siege (voir pa3.4 du
présent Réglement) que la position du siege tméme. Cette position est
celle ou le point H coincide ave@lpoint Rso.

Enl6absence de toute sp®cification d®cl ar ®e
procédures énoncées aux paragraphes 3.2.4.2 a 3.2.4.6 de la présente
annexe sont applicables.

GE.1916123



ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2019/26

3.24.2

3.2.4.3

3.24.4

3.2.45

3.2.4.6

3.2.5
3.25.1

3.25.2

3.25.21

3.25.2.2

GE.1916123

Lorsqubéaucun r ®gl age nobdest S p@®@mifi®, l e si
médiane tant lorizontalement que verticalement.

Soi l néexi ste pas d-ehenpimentretcésqositionse r ®gl age
placer le siege a mchemin entre la position la plus en avant et la

position la plus en arriere. La position de réglage la plugproche a

| 6 a r duipoint reédian doit étre utilisée.

Lorsqubaucun r®gl age de | 6assise ndest sp®c
i nd®pendamment du dossier, r®gler I 6incline
m®di ane. Tous | es iseuobiverd &re dr®kpposiipe s de | 6ass
la plus r®tract ®e, " | 6exception des souti

réglés sur leur position la plus écartée.

Tout soutien lombaire réglable doit étre réglé a sa position rétractée ou
dégonflée la plus bassé.es accoudoirs dorent étre repliés.

Tout autre dispositif de réglage du siege doit étre réglé a sa position la
plus rétractée ou la plus dégonflée.

Lorsqubaucun angle pr®  u de torse nobdest S p
siege est réglable| idoit étre réglé & un angle de torse le plus proche de

25°°1 A de la verticale, me siH, ®@mme | 6ai de de
indiqu® ° | dannexe 12. S6il y a plus dbéune
angle de torse de 25°, elle doit étre réglée a la positila plus prochede

25A et vers Il darri re.

R®g | a gappuidtéte | 6

S i appui@-téte se reégle automatiquement, les réglages des paragraphes
3.2.4.1 © 3.2.4.6 de |l a pr®sente annexe sbda

R® g | appuie-tété a la position préw e p o u r ioh @awuun homines a t

dub5Ccentil e, comme sp®cifi ® par | e construct
pas sp®ci fapmietfte a rlghendnr entde ¢a position la plus

haute et la position la plus basse, puis suivre les prescriptions du

paragraphe 3.2.5.2.Zi-apreés.

Lorsque | e appBigtl °atgee rmdéee sltd pas automati que,
réglé conformément aux spécifications du constructeur.

Soi l ndexi ste pas de -¢ghensniehtie@positbe verroui |l | a
laplusbasseetlappi ti on | a pl appuichétedlapgsition®gl er | 6
déterminée en fonction des alinéas-@pres.

Soi l existe une positi ommdegticakereentr oui | | age
vers le haut de la position médiane géométrique, elle doit étretenue

pour sdibesSoi l ndexi ste aucune position de
10mm verticalement vers le haut a partir de la position médiane

géomeétrique, la position de verrouillage la plus proche vers le bas doit

°tre retenue poure fdird & pastindu. sombhetlda doi t S

| 6 a péteu i
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3.2.6
3.2.61

3.2.6.2

Figure 8-1

Exemples A Exemples B ExemplesC

(Positions de (Positions de verrouillag (Positions de verrouillag
verrouillageau point | u s g ucth auddsdls a plus del0 cmdu point
géométriqgue médign  du pointgéométique géométrique médian

médiar)

Appuietéte dans la position la plus basse.

Appuietéte dans la position la plus haute.

Position dbdessai .

-— Position médiane horizontale entre la position la phsse et positiola plushaute de
| appuietéte.

| W NP

Lor s gappeietl 6t e est muni déun dispositif de r@
|l arri re verrouillable, il doit °tre r®gl
position de verrouillage a moins de 1@m horizontalement en avant de

la position m®di ane g®om®tri que, el |
nbexi st e pas de position demmverr
horizontal ement ver s l 6avant " pa
géométrique, la position de verrouillage lapla pr o ¢ haerieredoit s | 6
°tre retenue pour | 6essdi, comme | e montre

doi
il
i

= o D

u
t r

Si apput °t e ne di spose pas ddune position
avantarri re, il doit °tre compl tement incld.i

Mesure de référence BioRIDI

é | 6 a iadnachirk & mésurer D H, vérifier que le point H coincide
avec le point Ro, conformément aux instructions suivantes.

La proc®dure d®crite ° | 6annexe 11 doit e
relation entre le point H et le point Rso spécifié par le constricteur.

Les positions relatives du point R et du point H doivent étre considérées

comme satisfaisantes pour la place assise concernée si le poirdstHsitué

dans un carré de 5dnm de cété dont les diagonales se croisent au point

Rsoetsilbangl e mMee diofrfsere pas de plus de 5A de
torse.

Position de r®f ® ence de | 6arri re de la t°
La position de r®f ®rence de | darri re de
BioRID | | est la valeur d®t e°cantilerd@®sle pour | 6 homn
tablekaul de | dannexe 1 du pr ®sent R gl ement I

spécifié de torse moins 15hm (en augmentant la distance tétedppuie-
téte comme indiqué a la figure 81).

Lorsque | dangle pr®vu de torse nobdest pas
indiqué au paragraphe 32.4.6 de la présente annexe. Le point H mesuré
et I 6angle mesur® doivent °tre utilis®s dar

|l annexe 1.
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3.2.7
3.27.1

3.2.72

3.2.7.3

3.2.7.4

3.2.7.5

3.2.7.6

Figure 8-2

GE.1916123

Installation du mannequin

Les vétements du mannequin se composent de deux pairesstierts et de

deux chemses en tissu de nylon. Le tissu a une texture différente a

| 6ext ®ri eur et " l 6i nt ®ri eur , brillante et
revétu des deux ensembles de vétements de sorte que les cotés brillants

des matériaux se fassent face_es chaussures sont demodeéles pour

homme de type richelieu, de pointure 11 (EtatsUnis, pointure

européenne 45) extrdarges, conformes aux spécifications militaires

MIL -S-13192P. Chaque chaussure pése 0,50,1kg et sa longueur totale

est comprise etre 320 et 325mm.

Le siege doit rester déchargé pendant au moins biin avant
|l dinstall ation du mannequi n.

Les outils de levage appropriés et les points de fixation recommandés par
le fabricant du mannequin doivent étre utilisés pour posibnner le

mannequinsurl e si ~ge. ([ doit dbéabord °tre inste
arriere du point H cible et son bassin ne doit étre déplacé que vers
| 6avant pour atteindre I a position i ndi gt
ci-dessous. Si le mannequin est démi@ en avant du point H dle
sp®ci fi ®, i doit °tre retir® du si ge et |
est © recommencer. 1 néest pas permis de ¢
pour aligner le point H du bassin sur la position spécifiée du point H.
Réglerleplanméi an du mannequin dbéessai " la vert
| 6axe m®dian du si ge. La plateforme dobéinst
étre latéralement horizontale a°0,5° prés.
R®gl er | 6angl e du bassi registié sélobddangl e r ®el C
procédur e i ndi qu®e au paragraphe®28. 14.2 de | 6a
Le mannequin BioRID Il doit étre installé de telle sorte que son point H
soit placé a 20dnmm °10mm en avant du point R, comme indiqué a la
figure 8-2, touten mai nt e n a nlassih daasla plage intliquée
au paragraphe 3.2.7.5 edessus.

Position cible N

del 6arr ’w‘lsmm Arriere

de la téte du . _de If‘:l_tete'

mannequin P posmonnee

BioRID conformément

ahnéxel
PointH
du bassin
20 mm
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3.2.7.7
3.27.7.1

3.2.7.7.2

3.27.7.21

3.2.7.7.2.2

3.2.7.8

3.278.1

3.2.7.8.2

3.2.8
3.28.1

R®gl age de | 6arri re de la t°te

Léarri re de la t°te (la position la plus e
horizontale au niveau® 1°) du BioRID doit étre positionné a la position

de référence décrite au paragraphe 3.2.6.2 de la prége annexe avec

une tolérance de’ 5 mm.

Si |l a position de | 6arri re de |l a t°te du n
de°5mm de cell e de | 6arendeBioRID, abtenué a t °t e de
selon la procédure décrite au paragraphe 3.2.6.2 de la m&nte annexe,

les paragraphes 3.2.7.7.2.1 et 3.2.7.7.2.2deissous sont applicables.

Basculer la téte en avant/en arriere de +3,5U,5° maximum par rapport
" | 6homt al e pour remplir |l es conditions s@
téte/appuie-téte.

Aprés avoir effectué les réglages décrits au paragraphe 3.2.7.7.2.1

crkdessus et soi l néest toujours pas possi bl
distance téteappuie-t® t € du manne g d2mm ddla positora i 15

de r ®f ®r ence lddéte lindiguéer au paragraptee 3.2.6.2

crkdessus, |l 6angle du bassin du mannequin et
réglés dans leurs marges de tolérance respectives, en donnant piriérau

r®gl age de |l a tol ® ance angulaire du bassi
tételppuiet °t e correct e. 1 néest pas per mi s d
requi se en poussant | e mannequin vers |l bdarr

La partie supérieure des jambes du mannequin assia la place du

conducteur doi t reposer gnesure dbubleassi se du s
pl acement des pieds | e per met. Ajuster | 6®c
que | 6entraxe des genoux et nmies chevill e:
(°20mm) et vérifier que les genoux@nt au méme niveau.

Régler les pieds du mannequin et/ou laosition horizontale du repose

pied réglable de sorte que le talon de la chaussure du mannequin repose

sur la surface horizontale. Le bout de la chaussure doit reposer sur le

panneau inciné a une distance comprise entre 230m et 270mm de

I 6i nt e ™ paoneduontliné et de la surface horizontale, cette

distance étant mesurée a la surface du panneau incliné. La position

déappui du talon est d®t er mi nicde ~ | 6ai de d
talon do®&fini " partir des mdiéparles du v®hicu
constructeur du véhicule.

La partie sup®rieure des bras du mannequi i
aussi pr s que possible des c¢c?t®s du manne
supérieure des bras étant en contact avec le dossier du siege ettagles

flechis de telle sorte que les auriculaires des deux mains du mannequin

soi ent en contact avec | 6assise du si ge d
tournée vers ses cuisses.

Rédage de la ceinture de sécurité

Le mannequi n &8 eosfermémen®dur prascripgians du

paragraphe 3.2.7 cid e s s u s, mettre en pl ace | a ceint.
Veiller a ce que la sangle abdominale ne soit pas relachée. Tirer la sangle

sp®ri eure de torse hors de | 6emaoul eur et |
sangle dbé®paule depuis | denrouleur et | a | e
|l 6enroul eur . R®p®t er cette op®ration quatr
de tension de 9 a 18! a la sangleabdominale. Le positionnement de la

sangle abdominale doit découlere | a proc®dure ddéinstallatio

pas étre modifié artificiellement.
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4, Proc®dure doboessai

4.1 Véhicule complet ou carrosserie nue (Hybridll)

434.1.1 Pour | dessaih adryinoat midgbuees,s alie dcoit °tre acc®l ®
attei n¥eégal a 17®0,6km/h, selon une courbe accélération/temps
dont tous |l es points doivent se situer 7 I

décrite a la figur@-18-3 et au tablea9-18-1, aprés un filtrage conforme a la

classe de fréquences (CFC) 60, commécHig dans la Norme SAE

Recommended Practice J211/1 (version révisée de mars 1995). Mesurer le

d®pl acement angulaire maximal vers | 6arri r

4.24.1.2 Calcul er | e d®p hpaes esnsgnaux dasnagpareila placés d 6
dansletroncetlatéte dumaequi n, au moyen dodéun algoritt
de déterminer le déplacement angulaire relatif a 1° prés satisfaisant aux
conditions de la classe de fréquences (CFC)HE)comme spécifiéahs la
Norme SAE Recommended Practice J211/1 (version révisée del&@bk
Aucune donnée obtenue aprées 208 ~ partir du d®but de | dac
| 6avant nbdéest wutilis®e pour d®terminer | e
rapport au tronc.

4.34.13 Cal cul er 1 dpanirdessignaud te€ appareils pladass la téte
du mannequi n, au moyen de | 6®quation du p
Réeglement et conformément aux conditions de la classe de fréquences (CFC)
1000Hz, comme spécifié danka Norme SAE Recommended Practice
J211/1 (version révisée de mars 3pAucune donnée obtenue apres &G0

compter du d®but de | 6acc®l ®r ati on ver .
d®t ermi nHIE. | 6i ndi ce
Tableaudg-1
Coordonnées des points de référencepou | a cour be dbdacc®l ®r ation par
Point de référence Temps () Accélération (mA
A 0 1C
B 28 94
C 6C 94
D 92
E 4
F 38t 80
G 49t 80
H 84 0
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Figure9-1 8-3
BandeP|l age de tol ®r ance pour |l a courone dbéacc®l ®r at
100
7 C
80
@ /
E F G
&
= 60
E \
) — Courbe
ks daccélération
8 visée
< 4 / -
= | imite supérieure
20 = Limite inférieure
A \
E H \ D
0
0 20 40 60 80 100

Le nouveautexte ciapres (par.4 . 2

Temps (millisecondes)

Le temps étant exprimé eni | | i secondes ( ms), | 6acc®l ®r at
égale a8 i n (& phbagy=1m3F G6km/h. Le temps zéro pour

| 6essai est d®&fini par | e poindintcorresponda
la valeur de 2,n/s* (0,25g).

4.4) nbdba ®t ® soumis qubd” wune

4.2 Si "ge sur chariot Igdbacc® ®ration (BioRID
Les plages de tol ® ance dbacc®B®ration soni
L 6 a crati@énl d® chariot doit étre réglée de facon &tre comprise dans
les limites décrites a la figure &8 et dans le tableau® pour | 6i ntervalle
de temps complet de @ 0,15s . Léacc® ®ration du chariot d
conditions du tableau 83.

Tableau 82

Tol ®r ances dbéacc®| ®pouabe dedkempsen f onction de | a

Définition Tolérance Unité

Changement de vitesse pV 17,€ °0,¢ km/h

Durée T 90,C °5,C ms

Accélération moyenne Accélération moyenne 54,z °5,C m/s?

Accélération aT =0 ATO 0,C °3,C m/s?
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Tableau 83
Position des points de r®f ®rence de | a plage
dans la figure 83
Couloir dbéentr ®e
Temps (ms) Pente ascendante (i) Temps (ms Pente descendante (i)
4,2 10,¢ 8,4 10,¢
5,3 14,2 9,5 14,2
6,3 18,C 10,5 18,C
7,4 22,2 11,€ 22,2
8,4 27,C 12,€ 27.C
9,5 32,2 13,7 32,2
10,5 37.¢ 147 37,6
11,6 43,7 15,¢ 43,7
12,6 49t 16,¢ 49,6
13,7 56,( 17.,¢ 56,C
14,7 62,2 18,¢ 62,2
15,8 68,4 20,C 68,4
16,8 74.% 21,C 74.:
17,9 80,( 22,1 80,C
18,9 85,2 231 85,2
Couloir de créte
Temps (ms) Maximum horizontal (m/$) Temps (ms Maximum vertical (m/$)
17,9 113,: 28,4 82,L
38,9 113, 28,4 92,7
Couloir de sortie
Temps (ms) 1g limite supérieure (mA Temps (ms 19 limite inférieure (m/$)
105,0 10,c 105,( -10,3
147,0 10,2 147.( -10,¢
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Figure 8-4
Accélération en fonction du temps et plage admissible de la courbe pour le dispositif
déessai conform®ment ~ |l a section 3.2. (Lbéacc®l ®r
exprimé en millisecondes doitespecter la valeurindiquée dans le tableau &.)
Impulsion a 17,6 km/h
120 Pente ascendante  |—
_— = Pente descendante
100 ™ w \aximum horizontal |_|
| 2Ximum vertical
/14 I s |_imite supérieure 1g
o 80 s _imite inférieure 1g
£ 17,6 km/h
5§ 60
<
N
© 40
Q
Q
< /
20 7‘/
0
-20 I
0 50 100 150
Temps[ms]
42.1 Traitement des données et définitions
4211 Exécuter un filtrage conforme a la classe de fréquences (CFC) 60
Pour garantir que | e faible niveau de bruit
signal do6acict®| fPa iat € o h 6 actbriffoee aldhGlasse f i | t r age
de fréquences (CFC) 60. Ce filtrage doit étre effectué conformément a la
norme SAE J211 pour |l es signaux dbdacc®l ®r at

4.2.1.2 Définition de To

To (Tzr) est défini comme le temps écoulé &ms avant que
| 6 acc ®| Rchaidt filtcee comfonmément a la classe de fréquences
(CFC) 60 nbatteigne un niveau de 1,0

4.2.1.3 Définition de T-(end)

Le mo me n t 0% | 6acc®l ®rcanfoimément dda chari ot fi
CFC 60 passe pour la premiére fa en dessous de @ est appelé Fena).

4.2.1.4 D®f inition de | 6intervalle de temps
Léintervalle de temps pour | e couloir dbéacoc

comme dT = T-end)- To.
4.2.1.5 Dur ®e de cont acappuietéte (T-lHRClstm), TEHRCeR1) €t | 0

Le début de la durée dec 0 n't a c tappuietétec T-HRG (star), €St défini

comme le moment (calculé a partir de 7= 0) du premier contact entre

|l 6arri re de | a tdppuietétd lorsquala dussgadui n et | 0
contact cont idépasseqdlns. T-5IRCasusest €xprimé en

millisecondes et arrondi a une décimal. Deux décimales de la période de

contact MmMpusgodt &Autori s®es soil peut °tre
dues a de mauvais contacts électriques t out ef oi sexamindr convient d
cel a 7 | 0 aourdigrifiedsulesfruptur@s depcontact ne sont pas
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4.3

4.4

4.4.1

dues a des phénomenes biomécaniques tels que déformation du

mannequi n, r @appuie-tété iow du dossier dubsiege, ou

firebondode | a t°te | ors edavmued®®tPauct al ®at oir
les aitéres suivants, il faut également déterminer le moment de la fin du

cont ac tappaete’ct el -&die deeppint T-HRC ena). 1 sbagit du
mo me nt 0% la t°te per dappi@t®tb etrodlal e contact

durée dela perte de contact continuequs 6 ensui t Mmé.®passe 40
Mesures a enregistrer

Les données de mesures €Electriques pour les parametres suivants
provenant des accéléromeétres et des capteurs de force montés sur les

parties correspondantes du mannequines ur | e chari ot dbessai d
étre enregistrées entre 20ns avant le choc et 30@nhs ou plusapres le
choc:

a) Accélération longitudinale de la téte du mannequin

b) Force longitudinale exercée sur la partie supérieure de la nuque
du mannequin;

c) Force verticale exercée sur lapartie supérieure de la nuque du
mannequin;;

d) Moment de rotation axiale latérale au niveau de la partie
supérieure de la nugue du mannequin

e) Force longitudinale exercée sur la partie inférieure de la nuque du
mannequin;;

f) Force verticale exercée sula partie inférieure de la nuque du
mannequin;

9) Moment de rotation axiale latérale au niveau de la partie
inférieure de la nuque du mannequin

h) Accélération longitudinale du coté droit de la vertébre T1 du

mannequin;

i) Accélération verticale du été droit de la vertébre T1 du
mannequin;

)] Accélération longitudinale du c6té gauche de la vertébre T1 du
mannequin;

k) Accélération verticale du cOté gauche de la vertébre T1 du
mannequin;

) Signal de <cont adetla téte dur reannéqbimer r i ~ r
| afppuie-téte.

Criteres de blessure

Les critéres de blessure pour le mannequin doivent étre calculés selon la
méthodeciapr s, ~ partir de |l a forme doéonde d®t
4.3.

Critére de blessure & la nuquéNIC)

Le critere de blessue a la nugue est déterminé en fonction de la vitesse

de |l a t°te par rapport ° la vert bre T1 et
Chaque accélération doit étre calculée en metres par seconde au carré
(m/ s|) et | 6 a cddimaiel @er la ttéteo doit €te filgée t u
conformément a la CFC6 O . Lébacc® ®ration de la vert br
de part et dbdéautre, mai s pour |l e calcul du

la moyenne des accélérations gauche et droite, toutes deux filtrées
conformément & la CFC60, doit &re utilisée.
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4.4.2

4.4.3

Cette accélération moyenne est déterminée comme suit

A vowth N i wily

ol

Tlert(t) = Accélération mesurée par accélérometre sur le co6té gauche de
la vertébre T1

T1rght (t) = Accélération mesurée par accélérometreur le coté droit de la
vertebre T1

Léoacc® ®ration longitudinale rgfative entre
est calcul ®e en soustrayant | H¢c®l ®rati on
de la moyene gauchedr oi t e de | 6 acdn@®d @rlati on l ongi t

vertébre T1 ( ).

Cette accélération est calculée comme suit
| HT ] £ "HHH
(o] o] o]

La vitesse longitudinale relative entre la téte et la vertébre T est

calcul ®e en i nt®gr ant rappoatcac ®in@gsr at i on rel a
comme suit:
Al H l TH Y

Le canal NIC est ensuite calculé comme une combinaison de
| 6acc®l ®ration relative mnébeldvidsse®e par 0, 2
relative. Le cal culd ®gsutateifofne cstuui® antlebai de d

EEA Rz g

La valeur NIC globale maximale (NICnax) doit étre déterminée en ne
considérant que la partie des données althde T=0 ( d®but de | dessai)
T-HRC eng) (fin du contact entre la téte et afppuie-téte), comme suit

NI &§T-I-I\|/|Raqe)f,)le C(t)

Forces de cisaillement de la partie supérieure de la nuque (Upper Neck
Fx) et de la partie inférieure de la nuque (Lower Neck Fx)

(I sbagit des forces de ceénsdarebohde ment mesur G
par les capteurs de force des parties supérieure et inférieure de la nuque
du mannequin.

Si les instruments sont configurés conformément a la norme SAR11,
un mouvement rel ati f de |l a t°te vers | 6arri
etunmou v e me nt de |l a t°te vers | 6avant est con

Les données doivent étre filtrées conformément a la CFD00 et la
valeur absolue maximale de la force dbiétre déterminée en tenant
compte de la partie des données allant d&€ =0 a T-HRCenq) cOmme
suit :

F ¥ _ Ma x xt

)&aYT_HR%n)dS: S

Moment de rotation axiale latérale de la partie supérieure de la nuque
(Upper Neck My)

I s 0 a g ient dedatatiomaxiale latérale mesuré par le capteur de
force de la partie supérieure de la nuque du manmgiin avant le moment
du rebond.

Si les instruments sont configurés conformément a la norme SAE J211,

un moment de rotation axiale latérale positif dd indiquer la flexion du

cou (t°te tournant vers | 6avant) et un mo me
négatfdoit i ndigqguer | dextension (rotation de
données doivent étre filtrées conformément a la CF600. En raison de

GE.1916123
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4.4.4

Lo6eereldevi ent | 6annexe 9 et est modi fi ®e ¢ omme

«Annexe109

la construction du mannequin, une correction doit ensuite étre effectuée
pour convertir le moment réel mesuré par lecapteur de force de la

partie supérieure de la nuque en moment du condyle occipital (OC),
comme suit:

EQEAT  CEQNTTHI Aght T M
D=10,01778
La valeur absolue maximale du moment du condyle occipital (OC) doit

étre déterminée en tenant compte de la partie des données allant e 0
a T-HRC(end).

OC_ OC
Moma® L MG X, YT

Moment de rotation axiale latérale de la partie inférieure de la nuque
(Lower Neck My)

1 sbagit du moment de ré&partleacapicaorde axi al e
force de la partie inférieure de la nuque du mannequiravant le moment
du rebond.

Si les instruments sont configrés conformément a la norme SAE J211,
le moment de rotation axiale latérale positif doit indiquer la flexion du
cou (tétet our nant ve unsmorhedtale ratatibn)axiale latérale

at f

n®gatif doit i ndi qguer | 6extensleson (rotati ol

données doivent étre filtrées conformément & la CF600 et la valeur
absolue maximale du moment est déterminée enn@nt compte de la
partie des données allant d& =0 & T-HRC end) COmme suit:

My Ma x Myts

maX T-HR G n)d

»,

Proc®dur e agplietstesen positibe de
non-utilisation

GE.1916123

Objet

Proc®dur es s éppuetkte rabattadlestou rétrastables situés a
tout es |l es pl ac apuietées saufsla placemassise el do
conducteur.

Pr o c ®d u rdesapguietéte dotes de la fonction retour automatique

D®montrer la conformit® avec | e paragraphe

étant mis, en utilisant un mannequin Hyhtld femme du 5centile
conformément au paragraphe 2.1 de la présente annews,&te humain de
caractéristiques équivalentes (mannequin humain) conformément au
paragraphe 2.2 de la présente annexe. La conformité doit étre démontrée a
une température comprise enti&et 28°C.

1 Les spécifications techniques et les sohg détaillés du mannequin Hybtid, présentant les
principales dimensionsidne femme du%centile des Etatbinis dAmérique, et les spécifications
deréglage pour cet essai ont été déposés auprés du Secrétaire géidergiashéshtion des Nations
Unies et peuvent étre consultés damande au secrétariat de la Commission économique pour
I&Europe, Palais des Nations, Geneve, Suisse.
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2.1
211

2.1.2

2.1.3

214

2.2

221

2.2.2

2.2.3

224

2.2.5

2.2.6

2.26.1

2.26.2

2.2.6.3

2.2.7
2271

2272
2.2.7.3
2.3

Mannequin Hybridll du 5° centile

Mettre en place le mannequin sur le siege de telle maniére que son plan
médiosagittal soit aligné 815mm p r
et soit paralléle a un plan vertical paralléle plan de référence vertical

longitudinal du vé

Mainte ni r |
torse po

hicule.

€s cui sses

ur maxi mi ser

s sur I

6axe

m®di an

du mannequin
l e au n

|l 6ang

vers |

i veau

Positionner les jambes le plus prés pdssie 90° par rapport aux cuisses.

Appuyer
contre |
mol | et d
| angl e

Noter ka

ver s
e si ge de

U mannequin

entre | amb

e

touche
et cui

ce
| e gbeor d

Indua durmanneqgain pouwr plaqlieels bagsia
mani re 7

quoi l

sse commence

p osi tappuetéted Enlevierble mannequin du siége. Si

| appuietéte retourne en position effacée lorsque le mannequin est enlevé, le
remettre manuellement dans la position noB&germiner la conformité avec

les prescriptions concernant la hauwtedu paragraphe 5.1.1 du présent
t en appliqguant | e

R gl emen

Mannequin humal

in

S proc®dur es

On peut utiliser un étre humain de poids compris entre 47 lay Bl detaille
comprise entre 140 et 1%8n. Le mannequin humain doit éfnea b i | | ® doéun
maillot & manches courtes en coton, de pantalons en coton a jambes longues
et de chaussures de sport. Les valeurs de poids et de taille spécifiées
ent 8°tements comp

sbentend

roi

Placer le mannequin au centre du siége, le bassin étartngact avec le
dossier et le dos en appui contre le dossier.

Vérifier que le plan médisagittal du mannequin est vertical et est aligné a
sur | 6axsesem®di an

15mm pr s

de |

a place

Vérifier que la distance transversale entredestres des rotules des genoux
est comprise entre 160 et 1@Bn et que les genoux sont placés

sym®trig

Si nécessaire, étendre les jambesguu 6

plancher. Les cugi

Si | e ma
| 6espace
at ei gne

Positionnement d

uement de

p

art et

ses reposent sur |

nnequin touche | 06i

Il i bre

une position

es pieds du passager

ddédaut

ce que | es

dassi

nt ®r i

Placer les pieds a plat sur la partie oblique du plancher, ou

re

p
se

de

e

ba
des

t ouc

avant

S

d

0

dobes

as

de | 0

axe

ds ne

e
du si ge.

eur , recul

Si les pieds ne peuvent étre placés a plat sur le plancher ghéguaacer
perpendiculairement a la jambe, le talon étdaté le plus en avant possible

et reposant sur le

plancher, ou

t

o

er

nemnmhbevauwnt | pagubd®passegue 51 e
vercoaact | | ®e ~

l aquel l e

Si les talons ne touchent pas le plancher, les jambes doivent étre verticales et
les pieds paralléles au plancher.

Posdtionnement des bras et des mains du passager

Lesbas du
bras ®t a

mannequi n
nt aussi

doi vent

proche qu

Les paumes des mains doivent étre encontaeta | 6 e

Les petits doigts doivet

°tre e

n

cont ac

°tre

e possible

Xt ®r i

e

n contact

eur des

t avec

| 6assi

Mettre le moteur en marche ou placer la commande marche/arrét sur la

position

imar cheo,

quell e

gue

SOoi

t cel
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