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Note du secrétariat

. Mandat

1. Le présent document est soumis conformgimau paragraphe 5.1 du modsle
Transport par voie navigable, du prograemmde travail pour 201&017
(ECE/TRANS2016/28/Add.), adopté par le Comité des transports intérieurs lors de sa
soixantedix-huitieme sessiole 26 février 2016

2. Le Groupe de travaisur lestransports par voie navigablers de sa cinquante
neuvi me session, a pri® |l & gddédamemnarimaint doé®tlaabl
Résolutionn®59 sur la baseedl 6 1 nstruction sur l e mode dodéinstal

balisage sur le Danubeévisée(ECE/TRANS/SC.3/2015/5¢t dela cinquiéme édition
révisée du Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI)
(ECETRANS/SC.3/201, paBl).

3. LeGroupe de travail de | dunification des presc
navigation intérieure (eaprés le Groupe de trail), lors de sa quarantaiitieme sessiorg

demandéau secrétariat d@oursuivreses travaux sua révision de la Bsolutionn® 59 sur

la base desdocumentsECE/TRANS/SC.3/2015/5%t ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2016/4
(ECE/TRANS/SC.3VP.3/96, par25 26).
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4, Le Groupe de travail souhaitera péut r e exami ner | eétahlr oj et dodamet
par le secrétariat en coopération avec la Commission de Danube et la Commission

internationale du bassin de la Sa&tdaenir des discussis approfondies sur le projet lors de

sa quarant@euvieéme session.

[I. Explications de la proposition damendement

5. Parallelement & la propositiontainendement faite sur la base document
ECE/TRANS/SC.3/2015/®t de la cinquieme révision du CEVNI,ddutres amendements
del@nnexeala Résolutionn® 59 sont proposés

a) Introduire de nouveaux termessignaux flottants, <«signaux cotiers,
«sch®ma de » 6installation

b) Clarifier lautilisation des termes«voie navigabley «chenab, «chenal
navigable et «ligne de navigatiomen accord avec les définitions établies darsH¥/NI;

C) Mettre & jour les références aux documents cités dans le texte

d) Ajouter a EBannexel les croquis des nouveaux signes ajoutés dans la
cinquiéme édition du CEVNI et mettre & jour les croquis méslifi

e) Introduire quelques corrections éditoriales au texte existant é&fssurer la
cohérence des versions anglaise, francaise et russeRésdaution n59. Certaines de ces
corrections sont applicables a seulement une ou deux des trois véngjaistiques.

.  Pr o] emendem@rd relatif au Chapitre 1

6. Introduire les modifications suivantes &@apitre 1 des Directives relatives a la
signalisation et au balisage des voies navigables

«1. GENERALITES

1.1 Du ©point d e v u esuivid en distitgoebdeux catéigdries peo u r
sighaux

A Les signaux servant a régler la navigatieor la voie navigable, définis a
| 6annexe 7 du Co demavigaiioningreeea(CEVBIEt voi es d

A Les signaux installés sur la voie navigable (eiprés signaux flottants) et
les signaux installés sur les berges {aprés signaux cotiers)-es-signaux
flottants—et—cbtiershalisant les cbdtés du chenal et les dangers nautiques,
d®finis ° |l dannexe 8 du CEVNI

Les autorit®s comp®tentes Vvis®es ° l dartic
navigables au moyen de marques kilométriqgues si les dimensions de la voie
navigable le permetterdt dansla mesure du possiblée repéres hectométriques
intermédiaires, afin deenforcer la sécurité de la navigation.

! Note du secrétariat: les adjonctions au textginal sont indiquées en caractéres gras, tandis que les
passages a supprimer sont biffés.
2 Note du secrétariat: version russe seulement.
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12 Les signaux d®finis ° | 6annexe 7 du CEVNI

ddéobligation, de restriction, de recommandat
auxiliaires.

1.3 Confor m®ment ) | 6ar t i cHatelersGmedbtes d u CEVNI ,

do®qui page *¢dowentmlaélr aua prascriptions et tenir compte des
recommandations ou indications qui sont portées a leur connaissance par les signaux
susmentionnés.

14 Les signaux flottants wetsevertdindigues de | 6anne
les limites, lesens et la profondewdle-la-voie-navigabldu chenalet, en outre, sont

employés pour baliser les obstacles et les ouvrages pénétrant dans le chenal ou se

trouvant a proximitéSur ce point, les instructons de lasection A du chapitrel,

annexe 8 du CEVNI devront étre prises en compte

1.5 Le nombre eta dispositiofl des signaux cotiers et flottants doivent répondre
aux exigences de la sécurité de la navigation.

1.6 Le choix des signaux et de leur nombre dépersdpdeticularités localesud

chenal la—veoie—navigableet de la fonction du signal. Les signaux doivent étre

disposés dans les cas ou ceci est requis pour des criteres nautiques sur le

secteur respectif de fleuved e mani " re © assuiraelr "l a Ovaiustirbei | i t ®

1.7 La portée lumineuse des feux est établie par les autorités compétentes des

pays respectifs en fonction des conditions de navigatimales. Dans le calcul de

la portée lumineuse, lconvi ent déappliquer un coefficie
at mosph®riqgue de 0,6 sur une distance doéun mil

1.8 La couleur des feux doit, en principe, étre confoaar-recommandatiorns
la norme dela Commissioni nt er nat i on a&Gouledraeslsign@& | ai r age
lumineux» CIE S 004/E2001, classe {(«Couleur—des—sighaux—mineux»,

19 Léinstall ati on delssastirigsncamp&tenesqui r ®al i s®e par

a) Observent regul i rement | 6®tat du | it du
sy produi sent et sur | a base des r®sultats ¢
de balisage et au besoi njguehtéesdinmensions] t ent de
du chenal

b) Mesurent régulierement la profondeur et la largeur du chbaligé et
fournissent au conducteur les informations requises relatives aux profondeurs et
largeurs minima du cherfal i n sau régjme @es niveaux du fleyve

c) Dressent | e sch®ma de | Oi(c-apteal | ati on des
|l e sch®ma d @ dahsdeura setteuls reapectife et fixent les types et le
nombre des simaux flottant et cotiers a utiliser, en fonction des exigences que
posent la sécurité de la naatgn et les conditions locates

Note du secrétariat: versions anglaise et frangaise seulement.

Note du secrétariat: ces amendemeoisrraient étre également appliqués au paragraphe 2 de
| 6 a r5101 du CEVNI (versions anglaise et francaise seulement).

Note du secrétariat: versions anglaise et russe seulement.

Note du secrétariat: le Groupe de travail souhaiteragteaiprende une décision concernant la
révision de ce paragraphe en tenant compte du paragraphe 19 du document
ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2016/4.

Note du secrétariat: version anglaise seulement.
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d) Assurentdans la mesure du possiblée fonctionnement ininterrompu
de tous les signaux flottantst cotiers

e) Informent les conducteus en temps utile de la date de la mise en place
et de | 6enl v a@enteutes lesdmodifibatidnsnpereagtes ,pour la
navigation survenuesdun o mbr e, du type, de | 6empl acement

signaux, ainsi que des regles établies par elles pour le passage des bateaux dans les
sections limitatives ou le croisement et le dépassement sont ingerdits.

oj et d O aretifraud Ghapédre 2

Introduire les modifications suivantes au Chapitre 2:

«2. EXIGENCES AUXQUELLES DOIVENT REPONDRE LES SIGNAUX DE
BALISAGE ET LEUR DISPOSITION—SCHEMA DE
LO6I NSTALL®ATI ON

2.1 Le balisage doit fonctionner tout le long du parcours navigable du fleuve,

sans iterruption (de jour et de nuigt, dans la mesure du possibleg partir du

moment ou la voie navigablseg | i b®r ®e des gl aces jusqubdau mo
des glaces ; il doit étre corrigé au fur et & mesure que surviennent les modifications

du niveaud 6 € at du chenal.

Selon | 6®t at du chenal , l es signaux de ba
maniére telle que les bateaux nasgt en aval puissent utiliser la partie du fleuve a
courant fort et les bateawaviguanten amat, la partie &ourant faible.

2.2 En période de hautes eaux et de charriagesitggmux flottants constants

enlevésafin dbé°tre pr ®s er v ®klisesdabituelesgumsogte s ®vent ue
entev®es—pour—2dbiverdt &tnmiresnplass, dansl|lad radsurei du

possible, par des jalons ou des espars dont les voyants et les couleurs correspondent
a ceux adoptés pour le catspectif du chenabirls-se-trouvent

243 Les signaux flottantgloivent étre installés de fagon a asslaesécurité de la
navigation des bateaux sur le chenal.

254 Les bouées doivent étre insubmersibles y compris en cas de tempéte, et leur

corps doit donc étre étanche ; elles doivent non seulement flotter mais aussi étre

st ab | eddire candeprergutant que possible, une position verticale et ne pas

trop sdéincliner sous | 6effet des vagues et du

265 La condition fondamentale que ddsoit remplir
sighauxdebalisagest dbéassurer ° | a utéldottaticejoul a s ®cur it ®
et nuit, pendant toute la saison de navigation et de donner au conducteur des

indications claires, non équivoques, sur le sens et les limites du chenal.

276 Le schéma de dinstallation doit étre élaboré Les—sighaux—de-balisage
doiventétre-disposéde facon a permettre une combinaison rationnelle des signaux

cétiers et flottants utilisés. Lomde I&tablissement duschéma-du-choix-de-ledr
dispesition il convient de se baser sur les conditions nautiques, hydrographiques et

8 Note du secrétariat: versions francaise et russe seulement.
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hydrométéorologiques concrétes, dar nécessité de garantir les dimensions de
chenal fixées et de créer les conditions requises pour la sécurité et la continuité de la
navigation de tous les bateaflixviaux® et si nécessaire des navires maritimes.

287 Les sgnaux cbtiers servent a orienter le conducteur et a indiquer le sens du

chenal. Le-balisage-flottant es signaux flottantscomplétat le-balisage-cétietes

signaux cotiersdt ans | es secteurs o0%, afin dbéassurer | a
indi spensabl e doi ndi gu e r>maiscanssi ses linlitesee nt | e sen:
de baliser les endroits ol se trouvent des obstacles.

298 En dressant le schéma ddihstallation Dansle-choix-de-la-dispositiates

signaux de balisage, il convient de tenir congi#ie exigences suives

a) Seuls les signaux prévus aux annexes 7 et 8 du CEVNI sont a utiliser
pour baliser lechenal et régler la navigatipa titre exceptionnel, on peut également
utiliser des signaux cétiers spéciaux complémentaires, a condition toutefois que ces
signaux ne soient pas en contradictiorea ceux figurant dans le CEVNI

b) Les dimensions du chenal balisé doivent correspondre aux dimensions
publiées par les autorités compétentes

c) Le choix de | 6empl acement des signaux d
mesures | es plus r®centes, de | 6exp®rience ac
en ce qui concerne | 6uwdsa,t Ideus crhiemed u x | e Ipbod anu

d) Les signaux et les feux de balisage doivent étre visibles a tout niveau
d 0 e a toys led points du chedadt aussi l ongtempsouqudil s sont
| 6orientatipn du conducteur

e) Dans leschémade ldnstallation plan-de-balisagdoivent figurer des
renseignements sur le type de signal installé, la berge/bordure sur laquelle le signal
est plac® et | a position kilom®trique de | 6i ns
les signaux flottanfset cotiers utilisés dans le cadre du balisage.

2109 Si une baisse du niveau survient par la suite, on procéde également,

sur certaines sections de fleuve, a des sondagexdenaissance afin de vérifier si

| empl acement des signaux est ad®quat et d o ®t
balisage par de nouveaux signaux.

21110 La fréquence de ces sondages est déterminée par lesnteang du
niveau des eaux. Plla baissedu niveau est rapide, plus lesnslages doivent étre
fréquents».

ojet doéamendement relatif au Chayg

Introduire les modifications suivantes au Chapitre
«3.  VISIBILITE DES SIGNAUX ET DES FEUX

3.1 Quelle que soit la position du bateau papport au signal ou au feu de
balisage, les caractéristiques du signal ou feu doivent rester inchangées. Ces
caractéristiques sont, pour les signaux de jour, la forme (voyant) et la couleur et,
pour les signaux de nuit, le tyi3et la couleur des feux.

® Note dusecrétariat: version frangaise seulement.
10 Note du secrétariat: «le type» pourrait étre remplacélpaytamicitéx doéapr s | e document
ECE/TRANS/SC.3/2015/5.
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3.2 Les formeéet les couleurs des voyants ainsi que les types et les couleurs des
feux sont définis en détail aux annexes 7 et 8 du CEVNI.

3.3 On trouvera des croquis de ces signaux et |leiémentionsdimensions
mi ni mal es ~ | 6 Appendi ce ndmérotaien dgsrcr@mlie nt es Dir ec
correspond a celle des signaux figurant aux annexes 7 eCB\dNI.

tons de visibilité et : naix

34 Lbobexigence f onda mépond ledalisagelesilq gaeahtie,e d o i
de jour comme de nuit, doébune bonne visibilit®

3.5 En conformité avec les Recommandationsl e | 6'A la ®idilon de
visibilité des signauxet des feuxcomprend trois degrés

a) Premier a-cause-d&a-distance-surle fond-environnant-on-percoit a la
ptace—du—sighal—une tache,—sans—gue | 6on puis
{image-enpointilié)e si gnal estu. vLiai bpignifidéation du sig
pas encore identifiable (vidhilité simple);

b) Deuxieme le signal est visible,ses—contours—et—sa—forme- se
distinguent,—mais—sa—couleur—reste—indistinete identifiable sans ambiguité

conformément au croquis figurant dande CEVNI (identification);

c) Troisieme tant—la—forme —quela—couleur—du—signal—se—voient
distinctementle signal est idenfiable et ressort sur le fond environnant
(remarquable visuellement immédiatement

Les signaux qui doivent impérativement étre vus par le conducteur a une
certaine ditance («interdictionde passer», cbligation dobsever une vigilance
particuliere», etc.) devraient assurer une visibilité (grace a leurs dimensions propres)
de deuxiéme ou troisieme degré. Le type et les dimensions des signaux devraient
étre choisis en conséquence.

Le troisieme degré est exigé lorsque le signal ou le feu satentifiables
en principe mais quéen raison du fond environnant(existence de constructions
ou déun grand nombr e ) dile pewenu mecpas étrd umi neuses
facilementremarqués de nuit.

36 L&+=——visi b+t i+ t+® d6un st ghnal——comme de tout a
de—ta—grandeuvr—de | b6anglte—visuel—du contrast
conditions—atmosphérigued.e degré de visibilité dépend des conditius

suivantes
Signaux
AAngl e visuel sous | equel I 61 il voit | e siog
A Contraste et différences entre les couleurs du signal;
A Eclairage (y compris naturel, de jour) et conditions atmosphériques
Feux

AIntensité lumineuse;

1 Note du secrétariat: ECE/TRANS/SC.3/2015/5 prescrit non seulement les croquis et lagodisnen
minimales, mais également leur exécution technique afin d'étre en conformité avec les annexes 1 a 4.
12 Note du secrétariat: les amendements aux paragrapli@s73sent basés sur le Guidel®94 Sur
Les Marques de jour comme Aide a la Navigatiomde Al SM, £di tion 1, d®cembre 2012
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A Feux concurrentiels et éclairage dednvironnement;
A Conditions atmosphériques

Conditions de visibilité et dimensions des signaux

37 Afin dbéassurer une vVvisibilit® du premier de
un angle visuekupérieur a de 1 @ninute angulaire de jouret+—de—1%ed de nuit

di sposecdond&Gumste suffisant par Larfanmepor t " | 6der
précise et la couleur du signal (visibilité du deuxiéme et du troisieme degré)

peuvent °tre identifi ®eencorgpluggrahdoon rgue | dangl e

déune r®ductibjpnugdeuda Idoechjamtceobser ve®.

3.8 Dejourrtb6anglte—de—visibitit® e —plus grand doi
pourlesformes-—simples—{(carrés—triangles,—cercles; eté)angl e vi suel mi ni ma

exigé pour identifier des formes simples (cylindre, cénesphére) varie entre 3
et 5 minutes angulaireset entre 8 et 8 minutes angulaires pour les formes

complexes (nombres Iettres eto%n—qae—le—eenduetew—pwsse—#eeenn&#e la

u%see—peewealc—uleHes—d#nen&ens—du—s@rMur permettre aux conducteurs

d 6 i d e mneimdrquesde jour I 6710 | nu (sans instruments opt
de rapprochement) a des distances et dans des conditions de visibilité

correspondantes, la formule suivante peut étre utilisée poucalculer les

dimensions minimumexigées des formes simplest complexes

H=L&gU@ @inU

H (m)i hauteur du signal ;
L (m)1 distance ;

U ®)(i angle visuel.

Figure 1a

Les valeursnumériques de H (m) en fonction de. ( m) et®) b U (
présentées au tableau

13 Note du secrétariat: le Groupe de travail souhaiteradesiconfirmer qu'une marque de jour est
invisible la nuit a moins qu'elle soit éclairée; dans ce cas, I'éclairage devrait étre installé de fagon telle
que la vsibilité de nuit soit égale a celle de jour.
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Tableau 1
y L (m)
U
500 1000 2000 3000 4000
Pour les signaukde forme simple 3 0,44 0,87 1,74 2,61 3,48
(cylindre, cone, spheére, etc.) 4 0,58 1,16 2.32 3.48 4,64
5 0,73 1,45 2,90 4,35 5,80
Comme | 6indique | e tableau Hz09m forme dobur
est reconnaissable aunedistance 500 m, avec un® mreggd e vi suel d¢

L =1 000 m, alor$l = 1 m, etc.

Si des figures simples (points, lignes, fleches) stm#sinées sur le signal,
une Eduction de la visibilité de 1% doit étre prise en compte ; si ces figures sont
complexes, la réduction est de 38

39 é titre doexempl e, ?bdes présemtasvDaactvesdes| d Appendi c
valeurs minimales relatives aux signaux et aux bouées figurant aux annexes 7 et 8 du

CEVNI. Les caractéres alphanumériques figurant sur les sigdaugirculation

devraient avoir valeur de normes.

La hauteur des lettres, chiffres et symboles analogues devrait étre au moins
égale a un cing centieme de la plus grande distance a laquelle ils doivent étre lus et
| 0®pai sseur de tr aledusatemdeadtte hadtdir e au moi ns ®g a

Pour les signaux cétiers, la hauteur entre le bord inférieur du panreapkt
la base du signal de basdoit étre au moins égale a 3 Bur les secteurs ou le
rel i ef duunse hatteur de 8 m gst agoeptée Au niveau hatides eaux,
|l a hauteur entre | e niveau dusigeahde base l e bord i
doit étre au moins égale a 1,%°m

310 Encequioncerne | es sanmexed8ux CEVYNI,Res baiées | 6
nonlumineuses et les panneaux des signa@tiers norlumineux doivent étre

recouverts de matériau réfléchissant. Les bouées lumineuses et les panneaux des
signaux <cltiers l umi neux peuvent l 6°tre. Les
correspondre a celles établies pour les feux des bouées lsesneu pour les

panneauX En tout état de cause, la figure des bouées lumineuses doit étre enduite

doune peintufte r®fl| ®chi ssante

3.11 Pour asurer la bonne visibilité des signaux cétiers, leurs dimensions sont

déterminées en fonction de leur destination, de la distance entre le chenal et les

rives, du caract re de | a r®gion et aussi des
spécifiques du steur donné.

3.12 La bonne visibilité du signal dépend du contraste entre la luminosité du

signal et le fond. Cette considération doit étre prise en compte lors du choix de

| 6empl acemenrt Rleers esx egmpaluex, S | 6on consid re
1t

rouge et | 6autre bl anc, install ®s | 6un "~ ¢ ®

14

15
16

17

Texte provenant de la Résolutinh22, «SIGNIi Signalisation des voies de navigation intérieure»,
ci-apres: SIGNI

Note du secrétariat: cette phrase était manquante dans la version francaise.

Si cette exigence ne peut étre satisfaite en raison des conditions locales, les autorités
compétentes peuvent prescrire d'autres exigences pour assurer une bonne visibilité.

Note du secrétariat: cette phrase était manquante dans la version russe.
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rouge est plus visible et de plus loin que le panneau blanc, alors qusy fmnd
sombre, le panneau blanc est plus facile a distinguer que le rouge.

313 La visibilit® des signaux figurant

navigation sur | a voie navigable doit °tre

ces signaux par deux blancs fixes dirigés, fonctionnant sans interruption et
installés de facon que leumhiére ne géne pas le conductéur

Sé6i l néest pas possible doéutiliser I
signaux doivent étre recouverts de matéréfléchissant de couleur correspondante,
le symbole représenté devant étre bien visible pour les bateaux.

60®c |

314°En cas doOo®cl airage des panneaux, il convi

leur couleur reste inchangée. La luminance du signal percu, camlieede tout

objet, d®pend non seul ement dalabuf@®e | ai rage

du signal de refléter les ondes lumineuses tombant sur elle. Il faut en tenir compte
lors de la peinture des signaux, qui doit étre exécutée de manieiguiele surface

du signal soit |l i sse et refl te bien | a
couche de peinture inégale.

Conditions de la visibilité des feux

3.15 Dans certains cas, des éclairages de nuit peuvent étre prévus (éclairage de la

pat i e inf®rieure dbédun pont, des piles d
section dbéun <canal, etc. ). Ces ®cl ai ag
signalisation. Les éclairages doivent étre congsde- on ~ ®vi t &r | 6 ®b

3.16' Pourl a d®t ermination de | 6intensit® | umi

se conformer d @pendice 7 de la Résolutionf 61 du—Groupe—de—travail-des
transports—par-voie—navigabtie la CEEONU-«Recommandations relatives a des

prescriptions techniqudgsar moni s®es ~ | 6®chell e europ®enne

de navigation intérieuré%

18
19

20
21

22

Les adorités compétentes peuvent lever ces obligations.

Note du secrétariat: le Groupe de travail souhaiteragtesiprendre une décision concernant la
révision de ce paragraphe en tenant compte du paragraphe 19 du document
ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2016/4.

Texte provenant de BIGNI.

Note du secrétariat: le Groupe de travail souhaiteragteziprendre une décision concernant la
révision des paragraphes 3.16 a 3.18 en tenant compte du paragraphe 19 du document
ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2016/4.

€ | 6 i mengoefigudant dant SIGNI, il serait également possible de renvoyer a la

Recommandation—sur—|a d®terminationde 1l dintensit®

6 A1 SM (d®cembre 1977%7519793éRe®amaddatiore-200sur I&u | | et i n

feux de signalisation maritime de | 6AI SM.
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3177 Comme | 6intensit® | umineuse devrait °tre p
coul eur est produite par | dapplication de fil't
sare n®cessaire. L6intensit® de | a source de
de brumedgere est indiquée au tableau
Tableau 2
Intensité lumineuse (cd Intensité de la source de lumiére (c
Visibilité (m) Feu blanc Feu blanc Feu rouge Feu vert
500 0,06 0,06 0,40 0,60
1000 0,25 0,25 1,70 2,50
2 000 1,40 1,40 9,30 14,00
3 000 4,20 4,20 28,00 42,00
4 000 9,80 9,80 65,00 99,00
5 000 20,00 20,00 133,00 200,00

318 La dur ®e de | 6®cl at dolt pas étife enfériedeca s i gnal i s at
0,5seconde. ks éclats plus courts, méme fréquents, fatiguent les yeux du

conducteur et l e g°nent dans | dorientation. D
g°nent ®galement | 6orient atvanglecondackeur pendant qgu
ndbest plus s%r de s6°tre engag® dans |l a direct

3.19 idugent
feux de signalisation sont identifiés selon leurs caractéristiques. La
caractéristique est donnée par la couleur des feux et la rythmicité de la source
lumineuse conformément | 6 an nCEXNe. 8 du

Obligation de ne pas causer de géne au trafic routier et ferroviaire

3.20 Les signaux de balisage doivent étre installésad®rf que leurs feux ne

g°nent pas |l a circulation doéautres modes de tr
fleuve.

321 Si une route ou une voie ferr®e passe ° pr
tous |l es signaux S U S me ¢ohcerio avec Rles autoatést sbeffect
compétentes.

ojet doéamendement relatif au Chayg

Introduire les modifications suivantes au Chapitre

«4. MODE D6l NSTALLATI ON DES SI GNAUX DE BALI S
DES SECTIONS CARACTERISTIQUES DU FLEUVE

4.1 Généralités
411 Les orientations possibles des signaux sont au nombrecale d
savoir.
a) Parall " 1e "% 1 6axe du chenal
b) Perpendicd i re ~ | é2axe du chenal
4.1.2 Les signaux de type a) sont surtout de

doindication, qui ckeoahauquellcatei®adictonoucdite c1t ® du
indication sb6applique.
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Les signaux cétiers qui sont utilisés dans la navigation a double sens

(vers | 6 amont?® deitent étre roentés dommea Il est indigué a

| 6alai n®Rans certains cas (meilleurte visibilit
| 6 axe dwtétrenégahaa Inférigwer a 1(fig. 1, signal a).

4.1.3 La plupart des signausontor i ent ®s t el degsigfatixn di qu® au

de-typepoint b), guietilsne sodappliquent g®n®r al ement pas
chenat. Ces signaux sont plac®s Ppdemgniéradi cul ai r e me
a éte vus par un usageaviguant

Les signaux cotiers qui sont utlisés dans la navigation

unidirectionnelle( ver s | & a mo n t° doivant étreeorientés|cdmme i dst)

indiqu® by. | Dahsn®a&rtains cas (meilleure visib
signal et | 6axe du chenal ne doit pas °tre inf
4.14 Léutilisation de7aduedtier@laumotlieedsorsi gnal f | ott

install ati on d®p particllarités locdlésudn dleuvp @itesse ale s

courant, variation des niveaux, sinuosité, largeur du lit, présenseuils, de bras,

do " |l est,,db@atucrle part, de |l a densit® du trafic s
que de la forme et des dimenssaes convois.

4.1.5 Léempl acement de ’“ndicuanuecots&dugherdal f |1 ot t ant
doi t °tre d®termi n® sur ldes-signawsdeessdlan s ch®ma de
fonction des résultats des mesurages. Les profondeurs dans les limites de la largeur

de chenal balisé ne dart en aucun cas étre inférieures a la profondeur minimale

annoncée pour le secteur donné.

4.1.6 Lors de I 6installation des signaux flott
compte du sens du cour ant . dafder nhudquec our ant vV a
(obgacle), le signal doit toujours étre placé a une grande distalscalanger

padtigue{ebstaclimai s si |, par ¢ o signal dait étie placépue n ®I| oi gne,

pres.

4.1.7 Les obstacles se trouvant sur les bbdischenal sont toujours balisés
par des signaux flottalts Dans | e cas oY% | dobstacle est i nc
celuic i doi t °tre pl ac® ‘staclé, &de xd&tér dinchena® a mon't de

(fig. 1, signal b).
Figure 1

4.1.8 En principe, les bouées lumineuses ou lmmneuse$ servent a

baliser les extrémités amont et aval des sedis,les’ bancs qui rétrécissent le

chenaf —des-mouillesur les secteurs méandreyxdeslesbancs c!tiers sbéavan-
j us qu 6 a® desclds amas Ide pierresges les écueils, des les ouvrages

hydrotechniques, ainsjue desles dangers ou obstacles seesu (épaves, ancres,

etc.).

11
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4.1.9 Les jalons et les espars sartilisés en tant que signaux auxiliaires
complétant les bouées, pour mieux indiquer les limites du chesagablé sur des

seuils difficiles et pour baliser des obstacles sals Dans certains cas et sur
certains secteurs, les bouées peuvent étre remplacées par des jalons ou des espars.

4.1.10 Pourévi er | 6endommagement des bou®es en p®
glaces, on les remplace par des espars ou des jalons.

4,111 Sur les secteurs ou la navigation a lieu de jour comme de nuit, les

bifurcations, le§ onct i o ridu chenal, dindi ajuedes obstacles nautiques se

trouvant dans les limites du chenal doivent étre balisés par des bouées lurhineuses

ou pardes signaux cotiers etles feux cotiers. Les signaux flottantlivent étre

install ®s ~ une profondeur et une distance de
facilité du mouvement des bateaux soient garanties pendant la nuit et par mauvaise

visibilité.

4,112 Sur les secteurs ol &henallit® est étroit on utilise de préférence le

balisage cotier

4.1.13 Chaque signal cotiéest établi aprés une reconnaissance des lieux et a

| 6endroit l e plus appropri ®. I convi ent de
déassurer la visibilit® du signal " tous | es n
4.1.14 Lorsque la bonne visibilité du symbole du signal @it assurée sur

une grande distance, tant pour les montants que pour les avalants, on peut installer

sur | a perche du signal deux panneaux dispos®:s
| 6autre vers | 6aval

4.1.15 Dans | e choix de bldootienyalieledmnenrt doéun sign
compte de |l a n®cessit® dobéassurer la facilit®
les glaces étles cruestles-glaces

4.1.16 Avant déinstaller un signal cttier, il
profondeur dans |l a zone sO0®tendant devant | e s
4.1.17 En r gle g®n®ral e, |l 6objectif " r ®al i se
signaux cotiersassure | 6indication ininterrompue de |

gue les signaux flottarftsident le conducteur & déterminer les limites du chenal

navigablé.

4.2 Balisage des secteunséandreuxde-mouille

4.2.1 Installation des signaux de traversée et des feux cbtiers

4.2.1.1 Dans lessecteurs méandreuxmeuilles on peut utiliser des signaux

de travers®e et des feux cttiers pour indiquer
(signaux 4. C, 4. D, CBVNG, 5.D de I dannexe 8 du
4.2.1.2 Les mouilles—sont-balisées—par-démux—cotiers—etdes signaux de

traverséeet les feux cotierset sont installés lorsque le chenala une largeur
suffisante et que la sécurité y est assurée, et quand une indication approximative de
la direction suffit.

4.2.1.3 Les feux cotiers et les signaux de traversée doivent étre choisis de

mani re ° diff®rencier |l es travers®es du chens:a
dire en fonction de la distance entre deux signaux voisins. La longueur de la

traversée est une notionatle car elle dépend de la largeur du chenal.
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4214 Léefficacit® des feux cltiers et des sig
sur des distances de 3 km au plus. Sur ces sections, les feux cotiers (sans signaux

flottants) et les signaux de traversée peuvent étre installés lorsque la largeur

navigable est plus de deux fomipérieure a la largeur minimale du chenal prescrite

pour ce secteur particulier. Si la largeur navigalgst inférieire a la largeur

minimale du chenalprescrite pour un secteur particulier, les feux cotiers (sans

signaux flottants) et les signaux de traversé& peuvent étre installés sur des

distances supérieures &115 km.

4215 Lorsque la distance entre deux signaux de traversée voisins est
supérieure a la visibilité calculée et glaeligne-de—navigatione chenal passe a
proximité de la rive, lesignalfeu cotierlumineux qui marque également la position
de-cette lignalu chenal doit étre installé entre les deux signaux de traversée voisins
(fig. 2, signal a). Ursignalfeu cotier lumineux-doit également étre installé lorsque

le chend passe a proximité de la rive (fig. 2, signal b).

Figure 2

42.1.6 Lorsque la direction du courant forme un angle avec le chenal, en cas

de fort vent de travers ou en ppel®@rence doun ptr
balisé au moyen de marques de navigation supplémentaires en fonction des

conditions locales (fig3).

Figure 3

2 Note du secrétariat: ce paragraphe a été supprimé dans le document ECE/TRANS/SC.3/2015/5.
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4217 Si, dans le cas de traversées plus longues, le éhanae la partie

centrale du cours dbéeau ou passe abruptement

signaux de traversée peuvent étre installés de chaque c6té du chenal afin de mieux
baliser la taversée, comme il est indiqué a la figure 4.

(I est pr®f ®rable doéinstaller deux
du chenal en cas de sections rectilignes
largeur navigable est inférieure a deux fois la largeimimale du chenal prescrite
pour le secteur en question. Dans ce cas, et lorsque la configuration de la rive le
permet, les signaux de traversée doivent étre placés aux deux extrémités de la
traversée (fig. 4).

Deux signaux de traversée doivent égalenétre installés de chaque
cOté du chenallorsque celuci est rétréci en raison de certains obstacles a la
navigati on o umardéa patdesesgnaakdattants® s

Figure 4

d] b < deux fois la largeur du chenal

42.1.8° Dans les sections da-ligne-de-navigatiote chenalretraverse vers la
rive opposée immédiatement aprés une premiere traversée, trois signaux de traversée
(le signal antérieur devrait étre composé de deux panneauxntlobligatoirement
étre installés (fig. 5). Dans ce cas, les feux des signaux de traversée postérieurs

devraient °tre dirig®s ¢daont emmerst | damonk § ax & ¢

vers | daval

24 Note du secrétariat: il est proposé de remplacer ce paragraphe par le texte du paragraphe 4.2.1.6 du
document ECE/TRANS/SC.3/2015/5.

% Note du secrétariat: il est proposé de remplacer ce paragraphe par le texte du paragraphe 4.2.1.7 du
document ECE/TRANS/SC.3/2015/5.
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Figure 5

4129 Le rapport entre les signawantérieurs et les signaux postérieurs sur
|l es routes angle mort doédune | ongueur inf®ri
Tableau 3
L (m) d (m) ho (M) a (m) 2a (m)
200 17 8,50 2,6 5,0
300 25 8,70 4,0 8,0
400 33 8,85 5,2 10,5
500 42 9,00 6,5 13,0
600 50 9,10 8,0 16,0
700 58 9,20 9,0 18,0
800 67 9,35 10,0 20,0
900 75 9,50 12,0 24,0
1000 83 9,60 13,0 26,0
1500 125 10,25 19,0 38,0
2000 166 10,90 26,0 52,0
2500 207 11,50 33,0 66,0
3000 250 12,15 39,0 78,0
3500 290 12,75 46,0 92,0
4 000 330 13,40 52,0 104,0
>4 000 760 14,20 25,0 50,0
OYYvoFrgur:e 1b)
L(m) 1 stance maxi ma trawersée péuseqtieel |1 e | es s
utilisés
d( m) T stance entre | e signal ant ®ri eur
environ1/12L);

15
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hy( m) T haut eur e n ttérieur et de signdl mostétieud u si gnal an

a(m) T distance n®cessaipes@iul brad ewi tpomas r

traversée

O (A)Y> F+ angle visuel

Dans l e tabl eau 3, on part eme outre de I
| 6observat eur -dsees sturso wdwe n’i veam awe | deau et que
plus bas (signal antérieur) se trouve a8 daais sus du niveau de | deau.
Figure 1b

< »< >

La valeur @», qui indique la précision de la route, est importante pour la
navigation dans un chenal étroit. En principe, la précision augmente lorsque le
bateau sdébapproche des signaux de traver s®e.

Afin que les feux et signaux de traversée puissent étre vus correctament

nuit, I 6 a n g lene doit gas &rk infétieur & minutes angulairesselon la

verticale®.

4.2.2 Installation des signaux flottarits

4.2.2.1 Dans les secteuge-meuilleméandreuxou le chenal passe au milieu

du 1it, |l onge une rive ou passe doucement dobur
flottantsError! Bookmark not defined. pour baliser les formations du lit ou les

obstacl es, tant naturels quodartificiels, qui :
greves, llots, pierres, ém\s |, restes de pont s, etc. ), qguand

vers le chenal et en réduisent la largeur (fig. 6).

Ces obstacles sowsu sont balisés dans les sectedes-mouille
méandreux par des signaux flottaritsi, dans les limites de la largeur indiquée ci
dessus, la profondeur sur ces obstacles ne dépasse pas la profondeur minimale

annonc®e pour l e secteur. S iignall fibttatfs t ac | e ndes
lumineux est installé sur sa partie amont. Sur sa partie aval on peut installer un jalon

oOou un espar, en fonction de | a longueur de | 60
Figure 6

b < deux fois la largeur du chendb, > deux fois la largeur du chenal

16
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4222 Les signaux flottanfsbalisant les obstacles seeau de longueur

considérable sont installés de facon que les parties situées le plus prés du chenal

soient balisés par des signaux luminétentre lesqeals sont placés des signaux non

|l umi neux, ce qui permet de bal)iser compl temen

Figure 7

4.2.2.35 Dans la partie du lit ou la rive opposée a celle que suit le ¢hestal

bord®e dbébun banc cttier | e Il ong duquel par ea
opportune, le banc est balisé par des signaux flottamtipendamment de la

largeur du lit.

4224 Dans lesmeuillessecteursméandreux le systeme de balisagétier

en p®riode de hautes eaux reste en g®n®r al | e

dans les secteursl, lors des hauts niveaux.gt utile de chercher un autre chenal,
aux qualités nautiques meilleures. Dans ce cas, le ¢rehwsi doit étre balisé de
maniére appropriee.

4.3 Balisage des haut®ndg’

43.1 Le méme principe que celui énoncé dans les autres sections selon
lequel unesérie de marques doit assurer le balisage continu du éheoial
sdbappliqummnds.aux haut s

Le chend sur hautfonds peut étre balisé au moyen de signaux de
traversée, de signaux cotieet de signaux flottants

4.3.2 Les hautsfonds se succédant en alternant d'une riviaudtre peuvent
également étre balisés au moyen de signaux de traversée, la largeur de navigation
devant étre suffisante poureles bateaux naviguent en ligne droite (fig. 8).

% Note du secrétariat: ce paragraphe a été supprimé dans le document ECE/TRANS/S/6.3/201
%7 Note du secrétariat: dans la version anglaise, une correction du termdorttuest proposée pour
cette section.
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Figure 8

4.3.3 Les chenaukpassansur deshautsfondssont généralement balisés au
moyen de signaux flottants (fig. 8 et 9).

Figure 9

434 Si le chenal passesn ligne droite, entre des bancs de sable qui
sbavancent profond®ment dans |l e | i't
doivent °tre instal |l ®&ssecfionlé pemiertan rdveau eut
banc de sable amont, le second au niveau du banc de sablegavd)(fi

Figure 10

18
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435 Silechendindest pas r sectiorsituéegmre lescbanoss | a
de sable, des signaux flottahgapplémentaires doivent étre installés (fid).

Figure 11

o

4.3.68 Des signauslottants suplémentairesl oi vent °tre plac®s 7 |
a la sortie des sectiomlifficiles et-lesavec bancs de sablsont-de-configuration
irréguliere  qui sont ®gal ementdd&afrfalcuedrtissti ques de |

4.3.7 Lorsqudil d6t nsbsmibnauxdtiérdde traversée, le
chenat traversant le seuif peut étrebalisé au moyen de signaux flottants d 6 u n
cOté ou des dedixen fonction de sa largeur et des conditions hydrolmgiq

4.4 Balisagé™ | 6approche des ponavigablet balisage d
de pont

4.4.1 Le passage des bateaux et des convoi s
les passesavigables de pont demande une attention et des précautions toutes
particuli res de Il a part du conducteur par su
raison, le balisadale ces sections doit étre effectué avec le plus grand soin.

4.4.2 La condition fondamentale a remplir pour assurer la sécurité du
passage des pasgeavigables de pont est de baliser la direction du chgretl si
nécessaire, également les cbtis chenal. A cet effet, on peut utiliseren dehors
des panneaux et des feux prévus pour le balidagpassesavigables des ponts$

des signaux flottants et cotiérs

4.4.3 Le choix et | 6 e mpdé hatisaged€pendenddarss s i gnaux
chaque cas des conditions locales de la section ou se trouve le pont.

4.4.4 Léinstallation d%s |sbiagpmawx hete deasl ipsoang e
balisage degpassesnavigables de pont doivent étre effectués en mstant les
conditions suivantes

a Pour indiquer | aut or i snavigab®®me du passage
pont, on utilise uniguement les signdw10,D. 1 ou D. 2, d7@ifi i ni s ~ | 6an
CEVNI;

b) L6i nst alsigrmatxide balisage doit étre effectuée sur la base
des mesures de la profondeur et du sens du courant, tant dans la proximité
immédiate du pont que dansle secti ons ° ;l 6approche du pont

28 Note du secrétariat: il est proposé de modifier le texte afin d'harmoniser les trois versions
linguistiques et de prendre en campe paragraphe 4.3.6 du document ECE/TRANS/SC.3/2015/5.
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c) Lébempl acement des signauxdoitétret al | ®s
modifié en temps utile, en fonction de la maehtion des conditions nautiques

d Si, ~ | 0app rdeladansla dagsegvigable’ degpant, le
courant forme un angle avec le pont, provoquansi des remous a proximité des
piles du pont, les signaux flottants doivent étre installés de maniére a indiquer la
direction des remous.

445 é | 6approche des passes sigpauxpont , on
flottant$ pour indiquer exactement la position du chénal

4.4.6 Les exemples suivants illustrent le positionnementdes signaux
cbtiers—ou-flottart de balisagementionnés etessusbalisantla—sectiorsur des
secteurss | 6approche des pont s

a) Si le pont setrouve dans unec-o-u-d-e—d-u—C seataurs déeau
méandreu, la direction que les bateaux doivent suivre pour passer sous le pont
peut étre balisée par des signaux cétiers (fig. 12).

Figure 12

i,/"/-\_x:i;henal

b) Si, I or s g u ehehabdstmpdrticidiereément madquée ou pour
ddautres raisons, il nbest pas possible de
signaux flottants (bouées, etc.), placés de facon que le bateau suive le courant,
peuvent étre utilisés (fig. 13).

Figure 13

c) Si le pont se trouve sur la section ou le courant forme un angle avec le
chenal daxe de | a 3 pedaisage peubéird effeatiélmeyen de deux
paires de bouées en amont du pont. La paire de bouées a proximité du pont doit étre
pl ac®e © une distance de 100 m ° 200 m en
400 m a 700 m en amont. Les bouées les plus éloignées du pont dowghaétes
de fagon a marquéte courant avec la paire située a proximité du pont. Une autre
paire de bouées peut étre installée en aval, & une distance mhediOfont (fig.14).

20



ECE/TRANS/SC.3/WP.3/2016/15

Figure 14

S ¥

4.5 Installation des signaux flottaritémitant les lieux de stationnement

451 En cas doéintensification du trafic et d
bateaux dans les bassins intérieurs des ,pafis de limiter les endroits de

stationnement,i | c onvi e dek sighaux flotsantsanl dehers des signaux

cotierd. i-dewrait-étre-utilisé-non-seulement-des-sighaux-surles-bergespour limiter
le-nombre-de-postesgiiai-mais-aussi-des-signeflottants.

4.6 Numéros de référence sur les balfses

4.6.1 Léempl oi de caract res ‘’atidpletaessu m®r i ques ¢
majuscules est recommandé. Lorsque aussi bien des lettres que des chiffres sont

utilisés, leur taille doit étre la méme. Si les combinaisons de ce type sont au nombre

de deux, omme sur les marguede jonction, elles doivent étre séparées par un trait

déunion.

4.6.2 La hauteur des caractéres ne doit pas étre inférieure a 200 nfsn, et

doivent étre blancs sur les balises rouges ou vertes, et noirs sur les balises jaunes.

4.6.3 Les caractéres figurant sur une balise éclapéavent étre de couleur

noire sur fond bl anc. Les signaux sont g®n®r al
spéciales. Il est recommandé que les caractéres soient placés des deux cotés de la

balise».

VIl.  Amendement relatif au Chapitre 5

10. Le Groupe de travail souhaitera pdite étudier le remplacement du texte du
Chapitre 5 par le texte du Chapitre 5 issuddcumenECE/TRANS/SC.3/2015/&insi que
IGajout déun appendice identiqgue &ppendice 5 d documentECE/TRANS/SC.3/2015/5
(voir aussila Section X)

VIII. Projet dobébamendemen& relatif au Chayg

11.  Introduire les modifications suivantes au Chapitre

«6. INSTALLATION DE REFLECTEURS RADAR SUR LES SIGNAUX DE
BALISAGE ET SUR LES PASSES NAVIGABLESDES PONTS

6.1 Pour assureleur bonne visibilité, il est utile de munir les signaux flottants et
cOtiers de réflecteurs radar.

6.2 En installant des signaux de balisage munis de réflecteurs radart iehir
compte de la distanckmite entre le bateau et le signal du point des \de la
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perception du signal sumbéD®cpas doaujradrns . i Cer

carelleest fonction des caractéristiques technigl@ss installations de radat de

la capacité réfléchissante des réflecteurs radarainsi—gue des conditios
spécifiques du fleuvetainsiquede | a hauteur de | dantenne inst .
de-méme-guet de la hauteur du réflecteur radees deux derniéregpar rapport au

pl an’dbéeau

6.3 Les bateaux et autres objectifs et objets flottants se trouvant a la surface de

| 6eau peuvent °tre per-us et distingu®s sur | ¢
des autres en fotion des caractéristiqueéschnique§¥de | 6i nstal l ation de r a
|l a distance jusqud”™ | éobjectingénératl@al |l a di stanc
km de distance, deux objets sont per-us nette

distacke entre euxm®st ddédenviron 15

6.4 Qn—s%pape*pe%nee—qae—les—passes—eples—p#es—des—W}e—sont pas

}Zl—l—':S—m—t—r—e—s—d—e—L \au (quetlarp@cmpnbn@ deb Lpllespdresnnonts

sur | 6®cran du radar est ordinairement insuffi
au passage des bateauxefaveast | favioé, veos vEDOR
marquées soit pardes bouées munies de réflecteurs radar situées a au moins

15/20m devant le pont, soit par deséflecteurs radar installés sur la structure

méme du pont a au moind 2 15 m de la structure du pont(fig. 15). Le croquis du

reflecteur radar recommandét—ses—dimensionsninimales sont est présentéa

| 6Appendice 1.

Figure 15

réflecteur radar en coin

\ P 12-15m de I'extrémité du pont N
pile du pont « RIVIERE
6.5 Compte tenu de lewgrandé'f i abi | i t®, il faut sodoefforcer
de pont 7 | dai daxésfikésaleuRdrmatues't eludrasi drea ddaer ,supports

29 Note du secrétariat; le Groupe de trasailihaitera petétre remplacercaractéristiques techniques
par «aractéristiques fonctionnelledans les paragraphes 6.2 et 6.3, en accord avecuendat
ECE/TRANS/SC.3/2015/5.

30 Note du secrétariat: le Groupe de travail souhaiteradtesiremplacer le présent paragraphe par le
paragraphe 6.3 du ECE/TRANS/SC.3/2015/5 en tenant compte de la note de bas de page numéro 29,
avec une éventuelle modifiban de la derniére phrase. Par ailleurs, le Groupe de travail souhaitera
peutétre supprimer ce paragraphe.

31 Note du secrétariat: le Groupe de travail souhaiteragtesiremplacer «grand@ar un autre terme
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IX.

Pr

12.

valables pour des panneaux avec des dimensions demGur 100 cm et 150 cm sur

6.6 Les dangers nautiques et les ouvrages hydrotechniques (épaves, épis,

traverses, etc.) situés dans ledit-fleuvepeuvent étre balisés également par des

signaux powvus de réflecteurs radar. Si les épis ou les traverses balisésspls

signauxaradars e trouvent | e |l ong dbéune des

r

i ves

opposée, qui est basse et plate, des signaux a réflecteur radar peuvent étre placés

égalemens ur cette rive afi n de naviguaniauradare r

6.7 En-principe |l ors de I 6utilisation de
balisagej+—~convient dbéobserver 1 a +r gle
modifier-laforme-du-signal-ni-ses-dimensiote perceptibilité du signal ne doit

r ®f |

s e

pas étre amoindrie La couleur des réflecteurs doit également correspondre a la

couleur du signal donné.

Le plus souvent, les réflecteurs radars sur les bouées du chenal sont falbiég

de deux plagues verticales en tt]e
horizontale, les sectionnant en angle droit.Les réflecteurs doivent étre en
aluminium ou en acier inoxydablet—-#no6nh—rev°>tus—dbune

o el réflactivitd

6ori

|l on

9 paflectau haitc t a ®d r a |

t

ent

ecteu

aq

fi x®es

couche

6.9 11| a ®t ® observ® concr tement québi l

pour les réflecteurs sur les balisés Les dimensions recommandées sag |
suivantes

TypelHaut eur déun bouft ~° | bdautre de

Type2Haut eur doéun bout ~° | 6dautre de

6.10 La longueur de la diagonale des plagjuearréessusnentionnéesau

paragraphe 6.8est comprise entre 300 et 600n, et leurs cbtés mesurent entre 210

et 425 mm.Le-réflecteur-doit-étre-placé-en-position—couchée-de-maniere-que la

réflectivité soitmaximald. e croqui s du r ®fl ecteur

oj et doame mdsppeadicel r el at i f

Ajouterau début

4
8

est

20 mm

50 mm

Les distances maximales pouvant étre utilisées pour les divers signaux en conservant
leur perceptibilité sont indiquées aditr ddor i ent at i-apmes*% Hlles sbna

fi

100c m, |l a position de | dobservateur ®tant
panneau. En utlisant desspaeaux dobéautres di mensions

doi

vent °tre recalcul ®es selon | 6®chel

34

e

Note du secrétariat: cette phrase serebleontradiction avec la derniére phrase du paragraphe 6.7. I
est proposé de la super ou de la modifier ainsila peinture appliquée ne doit pas diminuer la
réflectivité du réflecteur radar»

Note du secrétariat: le terrebalises» pourrait étreemplacé par signaux flottants.

Etude de la perceptibilité des symboles et des inscriptions sur les signaux de navigation, Gerdes,

Communication a la Conférence internationale sur les signaux maritimes de 1990.
Note du secrétariat: cette publicativisée au Guide n°1094 Sur Les Marques de jour comme Aide a
Navigation de | 6AI SM, £dition 1, d®cembr e

| a

gur e

sous
| es
choi

201 2.
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Images de signaux

Figurel

|
g
3

|

o
-

+

a
1

|
g
3

|

a0
g =g 0
I
+

[
~
8
3
|

o

L
P H= ]
O

amams;
aRa | [
GRoEaNE®E | [
nEsasE | HEM

:
Bl
&

Caracteres

Pour nombre de types de caractéres europfmasbiN-1451) en utilisant des
caractéres en noir sur fond blanc, la distance maximum de lisiDilitési la position de
| 6observateur est sous un angl e dir esti t par rapf
approximativemenb & 4,606 h est la hauteur du caractére (Bautle la majuscule au
dessus de la ligne).

Vue sous un angle

Si | 6on regarde | e panneau en biais, ' a di st e
lisibilité est réduite chaque fois du cosinus degleshetvent re | 6 observateur et |
perpendiculaireentrale D(h, V) =D, Caos(h) QOS(V) :
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Figure2

observateur

: panneau du signal

"

ligne perpendiculaire centrale

Aupr s doéune grande di
approximativement égal a4 O . cas, pour |l a dis

il est possible ddbdudriil @ steat i o'n iiat ref or mi
D(h,v) ° D(h) = D, @os(h). Par conséquent, la zone de perceptibilité représente
un cercle de diaméti®,.

stance de |

6observat e
Dans un t el

Figure3

, panneau du signal

Ilmlte d%
perceptl ilité

0 iligne

rper endiculaire
centrale
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13.Ajouteesr croqui s suivants
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b)

E.6.1
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