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DECL.RLTION ON THE CONSTRUCTION OF LAIN
INTEENATIONAL TRAFFIC ARTERIES

THE UNDERSIGNED, duly authorized,
MEETING under the auspices of the Economic Commission for Zurope,

CONSCIOUE of the need to develop international road traffic in Europe,

CONSIDERING that it is essential, in order to establish closer relations
between European countriss, to lay .down a co-ordinated plan for the construction

or reconstruction of roads suitable for internmational traffie,

1. DECLARE, that they adopt the proposed road network described in Anmex I
hereto as a concerted plan for comstruction and recomstruction of roads of
international importence, which they intend to undertake, within the framework
of their national programmes for public works or within the possibilities of

international financing.

2.  The undersigned further declare that the comstruction 6: reconstruction
of the roads mentioned in Annex I shall be carried out in sccordance with the
characteristics set out in chapter & of Annex II hersto. The undersigned further
underteke to see thet the roeads mentioned in Annex I shall be equipped with thg
ancillary services provided for in Anmex II, chapter B, the help of private -

enterprises being utilized where possible.

3. The roads menbtioned in Annex I hereto shall be identified by means of

the special sign described in Annex III.

4. This Declaration shall be opemn for sigmature until 30 Jume 1951 and,
after that date, for sccession by all countries perticipating in the work of tle

Economic Commission for Eurcpe.

5. The instruments'of accession shall be deposited with the Secrefary- -
General of the United Nations, who shall notify each of the coumtries mentioned

in paragraph 4 above of such deposit.

6., This Declaration shall enter into force on the date of its signature.
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CLARATION SUR LA CONSTREUCTION
DE GRANDES ROUTES DE TRAFIC INTERNATIONAL

LES SQUSSIGNES, dfiment autorisés,
REUNIS sous les auépices de ia Commission économique pour 1'Europe,

CONSCIENTS de la nécessitd de développer en Europe le trafie routier

1nternatzonal,

CONSIDERANT que, pour resserrer les relations entre les pays eurcpéens,
il 1mporte de prévoir un plan coordonné de constructior ov de reconstruction

de routes adaptdes aux exigences du btrafis international,

1. DECLARGENT gu'ils adoptent le projet de réseau routier tel qufil
est décrit & 1'annexe I c1-301nte, 3 titre de plan concerté de comstruction
ou de reconstruction de routes d'intérdt international qulils se proposent
dlentreprendre dans le cadre de leur brogramme national de travasux publies

ou suivent les possibilités de finencement international,

2. Les soussignés déclarent en oufre gue la'construction ou le recons-
truction des routes visées 3 l'annexe I seront effectudes conformément aux
caractéristiques fondamentales prévues au titre A de 1'annexe II ci-joeinte
et s'engegent & veiller & ce que ces routes soient pourvues, éventuellement
avec le concéurs dlorgamismes privés, des serviges suxilisires prévus su

titre B de ladite annexe.

3. Les routes visées b 1'annexe I seront identifids au moyen dfun signal

spécial dont les caractéristiques sont donndes % 1fannexe III.

4  La présente déclaration sera ouverte Jusquiau 30 juin 1951 3 la
signature et, apris cette date, & 1tadhésion de tous les pays partlc;pant

sux traveux de ia Commission économique pour 1'Europe.

5. Les instruments d'adhésion seront déposés auprds du Secrétaire
général des Nations Unies qui en donmera notification & tous les Pays visés

eu point 4 ci-dessus.

6. La présente déclaration entrera en vigueur le jour de se& signature,
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T. The original of this Declaration shell be deposited with the Secretary-
General of the United Nations, who shall deliver a certified true copy of the

Declaration to each of the countries mentioned in paragraph 4 above.

8, Ia the event of one of the signatory or acceding countries being
desirous of amending ome of the annexes hereto, the said country shall request
that & meeting of all signatory or acceding countries be convened, under the
suspices of the Economic Commission for Europe or of such other body as may
replace the latter.:/

*/ The representatives at the eighteenth session of the Sub~Commiittee on Road
Transport of the countries Parties to the Declaration {Austria, Belgium,
the Federal Republic of Germany, France, Italy, Luxembourg, the Netherlands,
Portugal, Sweden and the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland)
unanimously agreed at that session (November 1559) to regard the Sub-~Committee
on Road Transport or the Iniand Transport Commitiee as constituting, when
in session, the meeting provided for in paragraph 8 of the Declaration
and that sny revision, no matter to what effect, of the annexes would be
effoctive when the Government of every Contracting Party had expresgsed, either
orally through its representative at the meeting concerned, oxr subsequently
thereto in a letter to the Secretariat of the Economie Commission for Furope,
its assent to the revision proposed, on the understanding that it was incumbent
on every Contracting Party to teke, where appropriate, the necessary action
to ensure that changes in the annexes should come into effect within a
reagonably brzef period., —

The Governments of the Contracting Parties not reprasented at the eighteenth
sesgion of the Sub-Committee (Greece, Norwey and Turkey) and the Governments
of counitries which have acceded to the Declaration since that session
{Polazd, Spain, and Yugoslavia) have also given their assent, the last

notice of assent having reached the Secretariat on 8 Pebruary 1961. The new
procedure accordingly entered into force on 8 February 1961.
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7. L'original de la présente déclaration sers déposé auprés du Secrétaire
général des Netions Unies qui en délivrera une copie certifide conforme b chacun

des pays visés au point 4 ci-dessus.

8. Lorsqu'un des péys signataires ou adhérents désirera apporter une modi-
fication & l'une des annexes ci-jointes, il demandera que soit convoguée, sous
les auspices de la Commissibﬁ économique pour l'Europe ou de tout autre orgenisme
qui viendrait & lui Stre substitué, une réunion de tous les pays signetaires ou
adhérentssr/

*/ lLes représentants 3 la dix-huitidme session du Sous-Comité des transports
routiers des psys Parties & la Déclaration (antriche, Belgique, Frence, Italie,
“lmxembourg, Pays-Bas, Portugal, République fédérale d'Allemagne, Royeume=Uni
de Grande-Bretagne et d!Irlande du Nord et Sutde) sont convenus unanimement
lors de cette session (novembre 1959) de considérer que le Sous-Comité des
transports routiers ou le Comité des transports intérieurs constituent, an
cours de leurs sessions, la réunion prévue par le paragraphe 8 de la Déclara-
tion et quiune revision des annexes, guelle qutelle soit, serait acquise
lorsque le gouvernement de chaque Partie contractante aurait fait connaitre,
sait verbalement per 1'intermédisire de son représentant i la réunion en cause,
soit ultérieurement per lettre au Secréieriat de la Commission économique pour
1tZurope, son accord sur la revision proposde, étent entendn gutil appertient
& chatme Partie contractante de prendre, le ces échéant, les mesures appropriées
pour que la revision des annexes puisse intervenir dans des délais assez brefs,

Les gouvernements des Parties contractantes qui n!éteient pas représentés i la
dix~huititme session du Sous-Comité (Gréce, Norvige ot Turgquie) ainsi que les
gouvernements des pays qui ont adhéré b la Déclaration depuis cette session du
Sous-Comité (Espagne, Pologne et Yougoslavie) ont également donné leur accord,
le dernier accord étent parvemu au Secrétarist le 8 février 1961. La nouvelle
procédure est donc entrde en vigueur b cette date du 8 février 1961,
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DONE at Geneva, on the gixteenth
day of September, nineteen hundred and
fifty, in & single copy, in the English
and French langusges, the two texis
being equally authentic.
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FAIT & Gendve, en un seul
exemplaire, en langues angleise et
frangeise, les deux textes faisant
également foi, le seize zeptembre

mil netif cent cinguante.
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Annex T

"LIST OF THE ROADS
OF THE INTERNATIONAL NETWOREK
" AND THEIR NUMBERS

Annezxe I

LISTE ET NUMEROS
DES ROUTES DU RESEAU INTERNATIONAL
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Annex Ii‘/ - Annaca ]3/

List of the roads of the international _Liste ot numéros des routes du

network and their numbars - w=-. . pégesu internastional
A. MAIN INTERNATYOMAL TRAFFIC ARTERIES A. GRAMES ROUTES DE TRAFIC INTER-
NATIONAL

El Iondon - Paris - Nice - Roma - Palarmo:

) (boat to La Havre)
Londen - Southampton (bateau jusqu'an Havre).

Le Havre = Parls - Seas - Avallon - Chagny = Micon - Iyon - Valence - Bolldne ~
Aix-en-Provence - Saint~Haphagl - Nice - Ventimiglia - Savona = Genova - La Spezia =
Apuania - Migliarino - Pisa Livorno - Roma - Ponte Garigliano < Via Domitiana -
Napoli - Pompei - Salerno - Cosenza - Reggio di Calabria ( ferry fgom V:.JJ.a-San-

Giovanni :_g’d g:om Reggilo di Calabria %o 'y Massina) - Massina - Palermo.

Jusqu

22 London - lausanne - Milano - Brindici:

London ~ Folkestona - Dover (ferry jus;:,\ Calais). |

Calais - Laon - Reims - ’Titry—la-Frango:.s = Saint-Dizier - Dijon - Dole -
Vallorbe ~ Lausenno = Martigny - Simplen - Arona - Milano = Piacenz.a -~ Parma -
Modena - Bologna - Forll - Cesena - Rimini - Ancona - Pescara = Foggia, - Bari =
Brindisi.

E3 Lisboa - Paris - Stockholm: A

Lisboa - Vila Franca de Xira - Co.ﬁnbra = Calorico da Beira - Vilar Fcrmoso -
Salamanca - Valladolid - Burgos - San-Sebagtifn - Hendaye - Bordesux - Tours - |
Paris - Lille - Kortrijk - Gent = Antwerpen. - Eindhoven - Venio = Oberhausen - Hamm =
Bielefald - Bad Oeynhauser - Hannover = Hamburg - Neunlinster - Schlaawig = Flensburg =
Rolding ~ Vejle - Frederikshava (ferry justg" Gteborg and to Larvik, Egiza&’mqﬂ "
~ Oslo) - Gdteborg - Orebro = Arboga = Sddertulje - S‘bonkholm.

2/ In this annex gaographical names and ¥ Dans la présents annexs, les
| . p

the gpelling of names of towms are - dénominations gdegraphiques et

those now used locally and are not l'orthographe des noms de villes
nacessarily recognized and accepted gont celles smploydes en ce moment
by the Parties to the Declaration. localement et ne sont pas nécessaire-

ment reconnuss et accaptéas par les
Parties i la Déclaration.
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EL Llsboa = Bern - Kbbenhavn - Stockholm - Helslnkl' .

Lisboa (Ca011has) -~ Pegocs - Elwas - Badaaoz - MErlda -'Trualllo - Madrid -
Zeragoza - lérida - Barcelona ~ Le Porthus -~ Narbonne - Nimes - Bollene Valence =
Chambéry - Gendve - Nyon - Lausanna - Barn - Olten - Basel - har’sruha = Mannbein =
Frankfurt a/M Gisasen - Hersfeld - Kaasel - Gottingen - Northeim - Hannover =
Hamburg - Itbeck - Fehmarn ~ Vordlngborg - Kbga - Kﬁbenhavn - Helsingdr (ferry '

to H¥lsingborg), ¢ £
Julqul" g ng org : Fe e Wl m el

Hﬁlsxngoorg - Vhrn“mo - Jonk&ping - Linkoping-- Norrkﬁning - Sodertﬁlje -
Stockholm - praala - Givle = Hamrfnge - Sédehamn - Sundsvall - Umea - Haparands -
~ Tornic - Oulu-Jyydskyls - Lehti - Helsinki. ’

E5 Llondon - Wien - Budepest -~ Beograd - Alexandroupolis - Istanbul = Ankars =

Turkish-Syrien frontier: ‘ B &

frontidre turco—szrlenna- . f
to and .
London - Folkestone - Dover (ferry jusiqu' Calais _,~ Oostende) = Gdlais

Oostende - Gent - Bruxelles - Saint-Trond - Iiége - Aachen - K&ln - Frankfurt a/M -
Aschaffenburg ~ Wirzburg - Nﬁrnberg - Regensburg ~ Straubing - Passau:~ Linz.=Melk =~
Wien - Nickelsdorf - Gydr - Budapest ~ Szeged - Beograd - Djevdjelija:~ Thessaloniki -
Kavalia - Alexandrounolls - Pherrai - Peplos = Ipsala - Teklrdag = 8ilivri =~

istanbul - Izmit - Adap;zurf Bolu - Gerede - Ankara - Aksarazy - Adana =
_ (Turkish-Syrian frontier) .
Iskenderun (frontitrs iurco- syricnne; TR e e

¢ Romz - Berlin - Oslo = St1ordal.

Roma ~ Sienz = Firenze - Pisteia = Bologna = iiodena -~ Vorong = Trento =~ Passo

di Brennero/Branner Pass - Innsbruck = Gricsen ~ Minehen - Hﬁrnborg - hof = Leipzig =
Berlia - Neubrandenburg - Strelsund - Sassnitz (ferry Jus;u' Trelleborg) = Trellehorg -
Maim¢ - Hdlsingborg - 11‘allcen.bearg - Gdteborg - Uddevalla - Svinesund - Moss - Oslo =

Eiéavoll - Hamar - Ctia - Dombds = Trondheim - S5tjdrdal,

E7 PRoma - Wien = Warszawa: _
Roma = Todi - Perugla - Gesena - Forll - Bologna - Ferrara - Padova - Mestre =
Cervignanc ~ Udlne - Tarvisio - Villach - Bruch an der Mur - Wien - Drasenhcfen -

Brne - Olomouc = Cesky Tesin - Krakow =~ Radqm_T_Warszawa.
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F2 London - Den Haag - Berlin - warszawa - E %

Lordon - GColchester - Harwich {ferry j qu ., Hoek-van~Holland azd Antwerpen,
hoes to -

betesu jusqu'd Esbjerg) - Hoek van Holland - Den Haag - Gouda - Utrecht
snersfoort - Oldenzaal - Osnabrilek ~ Bad Oeynhaugen - Hannover = Magdeburg -

Barlin - Poznan - Krosniewice - Lowicz - Warszawa = gggggg

Jig] Amsterdam = Basel - Genova: , .
Amsterdam = Utrecht - Elndhoven = Maastricht = Llege ~ Bastogne = Arlon -
bouﬁg - Motz ~ Sarrsbourg = Strasbourg - Mulhouse - Basel - Olten - Luzern -

Arth - Andermatt ~ Lugano - Chiasso -~ Como - Milano - Casteggio = Tortona -

Serravalle - Genova,

f10 Parig - Bruxelles - Den Haag -~ Amstardam:
Paris - Bapaume - Cambrai - Mons - Bruxelles - Antwerpen - Breda - Rotterdam -
Don Haag - Amsterdam - Den Osver (via Afsluitdijk ) - Leeuwarden - Gréningsn.

711 Paris ~ Salzburg:

Paris - Vitry-le-Frangois - Seint-Dizier - Iigny-enﬁBarrois = Nancy -
Sarrebourg - Strasbourg - Karlsruhe - Stuttgart - nugsburg - Mﬁnchen - HRosenheim - .
Szlzburg,

Z12 iParis) - Prahs - Warszawa - (Leningrad g%é Moskva) s

(Paris) - Ligny-en-Barrois - listz - Saarbriicken - Mannheim - Heilbronn -
Sckwib JHall - Wirpberg - Plzen = Praha - Hradec Krdlové - Ndchod - Klodzko -

Wroclaw = L84 =~ lowicz - Warszawe - Biélystok - ggggg - Leningrad e:d Moskva).

%12 Ivon = Vanezia: - .
Lyon = Chambéry - Mbdane = Torino - Milano - Brescia - Verona = Vicenza =
Phdova - Mostre - Venszia,

314 Zrigste - P;gha ~ Szegecin: '
Trieste - Ronchi - Udine - Tarvisio - Villach - Salzburg - Linz - Tabor -
raha - Mlada Boleslav - Jablonec - Novy Svét - Jelenia Gora - Szegzecin.

15|

&35 Hamburg - Berlin - Praha - (Budapest):
Herburg - Perleberg - Berlin ~ Dresden . Cinvald - Praha - Brno - Breclav -

Eratislava - (Budapest).
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E16 Bratislava ~ Gdynia:
Bratislava - %ilina - é’eskf TeSin - Katowice - Piotrkdw - Lods - Swiecie =
Gdafsk - Gdynia. ‘ :

E17 Chagny - Salzburg:

Chegny - Dijon = Belfort - Bagel - Olten - Zurich =~ Wintorther ~ St.Callen =
St.Margrethen - Innsbruck - Worgl - Salzburg, T

£18. Stavanger - 0slo = Stoekholms

Stavanger - Xristiansand = Larvik - Drammen - dslo * Orje = Karlstad = Brebro
Arboga = Képing - EnkBping = Stockholm, ’

(Graco-Libanian fromtier) o .
£L7 (frontidre graco=albanaise) =losnaine - Korinthos:

Eg:::ziéﬁa;i?:ofiﬁ:i:ﬁe) = Ioannina - Arta - Agrinion - Anti=jon - Rion -

Eorinthos. .

E20 EKoritzs - Sofia:
~ Koritza - Floring ~ Vevi - Edessa - Thessalonilt - Seral - Sofia.

E21 AMosta - Torino - Savona ,

'E21a Martigny - Grand Saint-Bermard - Aosta,

Z21b Gendve - Bonnevills = Mont=Blane = Aosta,

£22 Berlin - Wroclaw - Opole - Bytom - Krakcw = Rzeszow = Pracrysl - ggﬁgggo
E23 Ankara - Kirsehiy = Kayseri - Sivas - Erzincan - Erzurum - Agri -

(Turkish-Iranian frontier)
(frontidre turco-iranienns )e

E24 Kémirler - Gaziantep - Urfa = Mardin = Cizre - Hekkard - Bajirge -

(Turkigh-Iranian frontier)
{grontidre turco-irepienns)*

E25. Burgos = Madrid - Bailén = Sevilla - Cédiz - Algecires,
E26 Barcelona - Tarragona - Castellén de la Plana - Valencia - Grarada -
Milaga - Algeciras,

B. BRANCH AND LINK ROADS B. ENBRANCHEMENTS ET ROCADES
E31 London - 8t,.Ailbang - Northampton - Doncaster - Seoteh-Corner -~ Carlisle ~

Abington - Glasgow, -
E32 Abington - Edinburgh.
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522 Northampion = Coventry = Camnock = Warrington - Liverpocol.
£3%4 Carmnock - Shrewsbury - Corwen - Holyhead.
E33 Amsferdam - Amersfoort - Zwolle ~ Gromingen - Winschoten - Cldenburg - Bremen =«
Hambuzz.
E3¢ Hoek van Ecllend - Ro‘terden - Gouda - Utrecht = Arphem - Oberh#usen - Kdln.
27 Bréda - Gerinchem - {Uhrecht), '
E38 Bréda - Eindhovan.
E:9 Antwerpen - Easerlen - Aachen.
&40 Bruxeslles - Nam:r - Bastogne.
Eil (Calaisj = Valanziermes - Mons: ~ Charlerol - Namur - Lidge.
E42 Phalsbourg = Savregusmines = Saarbriicken = Iuxsmbourg - Echternach - Bitburg -
Pria ~ Buskirchen - X8ln.
E43 Avallon - Dijon:
E44 Balfort - Malhouss.
E43 Dols = La Curs - Lz Fausille - Gex - Gendve.
546 Lyon ~ Ambdrieu -~ Genéva.
E47 Lix-er-Provence - Marseilla,
ELS Nimes - Marseilla,
E49 Bordeaux - Toulouss - Narbonns,
E30 Coimbra - Porto - Vigo = La Corufia - Oviedo - Santander - Bilbao -
San Sebastidn, |
E3L Albsrgaria e Velha - Vizau - Celorico da Beira.
E32 Vila Franca de Xira - Pegdea - Beja - Vila Verde de Ficalho - Rosal de la
Frontera = Sevilla,

E33 Torino - Asti -~ Alessandria - Tortona.
E54 Castaggio - Fiacenza,
E55 (Pi=a) - Migliasrine - Pistoia.

E36 Ponte-Carigliano - Cazerta - Feggla.
£37 Napoli - Arianzo.

E58 Bari - Tarants.

E5Q Massina - Siracuza,

E60 Arth ~ Zitrich,
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. E61 Bellinzena - San Bernsrdino - Chur - St.Margrethen - Bregenz - Lindau - Minchen.
E62 ‘Hof - Karl-Marx-Stadt - Leipzig - Halls - Magdeburg.

E63 Hemm - Kassel - Harleshhusen ~ Erfurt = Karl-Merx-Stadt - Dresden.

. E64 (Berlin) - Nﬁubrandenbpig - Rostock = Harnamﬁpde (fqrry juszg'& Gedser) =
~ Gedser - Nykibing - Vordingborg - K¥benhavn,

E65 Ibeck - Rostock - Stralsund,

E66 Esbjerg - Kolding - Middelfart - Nyborg (ferry jus::'i Kors¥r) =

 Korstir - Kibenhava (ferry , ' . Malub) - Malus.

E67 Vajle - Middelfart. '

E68 Bergen - Gudvangen - Laerdalsyra - Mystua - Fagernes ~ Oslo.

E69 21esund - Andalsnes - Dombds.

70 Winterthur - Schaffhausen - Donaueschingen - Tibingen = Stuttgart -
Heilbromnn - Schwib.Hall - Wirzburg - Fulda - Hersfeld - Harleshsusen.

Hannover - Bremen - Bremerhaven.

= Eg
-3
14V

Oldenzaal - Lingen -~ Breman.

Kdin = Hamm,

Berlin - Szeczecin.

Stjdrdal - Storlien - UYstersund («Brunflo) - Sundsvall,

3 |3
B~

= Jtd
~1 |~3
[s ]

o]
3
~d

Faldkirch = Buchs.

Tornio - Kilpisjdrvi.

Véasa - Tampere = Helsinki.

Turku (dbo) ~ Helsinki - Lappeenranta - Imatra,

Gdafisk - Elblag - Ostrdda - Miewe = Warszawa - Lublin - Eggssg;'

o)
-3
[e]

=z |t
o -3
Q

le2]
(5]
h

E82 Piotrkow - Warszawa.

EB3 Jelenia Gora - Wroclew = Poznaf - Swisels = Grudsiadsz.
E84 (Praha) - Jihlava ~ Znojmo - Wien.

E85 Olomouc - Zilina - Preov-Koiice = E%sgg

E86 Wsrgl - Rosenheim,

E87 Ioanning = Trikkala - Larissa = Veles.

E88 (Icannina) - Preveza.

E89 Rion - Patrai,

57
\D
o

Vevi - Kozani.
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O

1 Cerv:.gnano Ronehi.

2 (Thessaloniki - Aghios Athanasics) - Verria - Kozani - lLarissa - Lamia -

Athinai - Korinthos - Argos - Kalamsi,

Bruck an der Mur - /%raz - Spielfeld - Sent:l.lj - Maribor - Ljubljana - (Trieste).
Loibl/Ljubelj tunnel . _ _ i i

Klagenfurt = p 77 de Loibl-Lj ub)l 3 Ljubljana - Zegrsb - Beograd

Iugoslav-Romanian frontier

Bela Crkva ('prontisre yQUfoslavo-roumain e)®

ay - % oslav-Bulgarian fronmtier)
§ = Dimi rovgrad (grontidre yougoslavo-hulgare

8)’
ka - - -D nd Yugoslav-Hungarian frontier)
Rijeka - Zagreb Gakovec onja landava (Frontiére yougoslavo-hongroiae)

E:i‘;igg:ig‘%ﬁi’;_ﬁ::ﬁﬁ’ ) - Edirne - Blytkkarigtiran - Silivri,

Komarhisar = Nigda = Kayseri.

E99 Toprakkals - ' Marag ~ Malatya - Elazig = Tuncali = Seleplr.
ElOO Trabzon - Giilishans - Askale - Karabiyi.k.

E101 Madrid - Valencia. ’

E102 Badajoz - Sevilla,

E103 Ballén -~ Granada - Motril - Mélaga.

E104 Izmir = ganakkale = Kegan.

E105 Izmit - Bursa - Balfkesir = Izmir. '

E106 Ionnina - Igoumenitasa.

R}

B

EBRE RR
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Annex IT

CONDITIONS TO WHICH
THE MAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERTES SHALL CONFORL

-
Apnexe TI

. CONDITIONS AUXQUELLES DOIVENT REPONDRE
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Annex IT

CONDITTIONS TG WHICH THE WAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES
SHALL CONFORMA

A, CHARACTERISTICS OF THE iAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES

I. Genersl

1. The fundamental charscteristics of the design and construetion of the

mein international traffic arteries, hereinafter designated as "internmational
roads", are dealt with in the following provisions., They epply only %o the
sections of these ronds ocutside built-up areas, The latter should be by-pessed
if they constitute a hindrance or danger. ‘

2. It is always desirable to adopt meximum dimensional characteristics whenever
this is possibie without undue expenditure; +hose indicated hereinafter as s

rule represent the minimum, However, in some exeeptioﬁal cases (unfrequented
roads, mounteinous aress, very difficult terrain, etec.), reduced dimensional
characteristics edapted to local conditions may be allowed, subject to the fullest
" possible observence of the spirit of the dirsctions given below, and in particular
of those relating to homogeneity of slignment.

3. The roeds ere built according to the volume and the composition of the
traffic to be accommodated and with reference to a suitably selsctéd desigm speéd.
The volume and composition of traffic to be considered are those of some definite
peck hour, excluding pesks occcurring with low frequency, sc as to limit the hours
of congestion to an scceptable number with due regard to the probable development
of traffic. The design speed chosen is as high eBs possible with due regard to
the importance of the. road, the topography of the region traversed, and other
local conditions,
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Annexe II

CONDITIONS AUXQUELLES DOIVENT REFONDRE LES GRANDES ROUTES
DE TRAFIC INTERNATIONAL

4o CARACTERISTIQUES DES GRANDES ROUTES DE TRAFIC INTERNATIONAL

I. Géndralités

1, les caractﬁrixtigues fondamentales & adopter pour la construction ou I'aména-
gement des grandes routes de trafie internetionel; désignées ci-aprés "routes inter~
netionzles", font 1'objet des dispositions suivantes. Elles ne stappliquent qutaux
parties de ces rontes situdes en dehors des agglomérations. Ces dernidres sont évi-

tées, si elles constituent une géne ou'un danger.

2. Il est toujours souhaitabie dfadopter toutes les fois qu'on peut le faire sans
dépenses excessives des caractéristiques aussi larges que possible, celles indiquées
ci~epr2s correspondant én principe b des minimums. Par contre, dans certains cas
exceptionnels (routes & faible circulation, région montagneuse, terrain trds diffi-
cile, etc.), on aura la faculté dfadmetire des caractéristiques restreintes adaptéas
aux circonstances locales, en respectant dans toute la mesure du possible 1llesprit
des indicstions qui suivent et notamment celles relatives & l'homogénéité du tracé.

3« Les routes sont construites eﬁ fonction du volume et de la composition de la
circulation & écouler et compte tenu d'une vitesse de base convensblement choisie.
Le volume et la composition de la circulation 3 prendre en considération sont ceux
dlune heure de pointe choisie en excluant les pointes de¢ faible fréquence, de maw
nidre & limiter 3 un nombre acceptable les heures dlencombrement et en tenant compte
du développement probable de la eirculation. La vitesse de bese est choisie aussi
élevée que possible en fenant compte de ltimportaence de la route, du relief de 1la

région traversée et des autres conditions locales.
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1I. TIypes and cotegories of ronds

Internotional roeds ere classified into the following categories:

A, Or&iha;g type roods
(a) Category I: Roads baving a single carriageway with two traffic lanes
each at lecst 3,50 metres wide :

These roads can normelly accommodate volumes not in excess of 600 vehicles/
hour with 30 per cent heavy vehicles or 900 vehicles/l:our without heavy vehicles,
provided the geometric charncteristics of the roed ensure good passing sight
dlstance on the gren.ter part of the leng'bh of the road. end crosamgs a.t grade

are not ‘oo numerous. :

(b) Cn.te‘gog: I1: Roads having more than two traffic lames each at least
‘ ' 3.50 metres wide

Under the same conditions as above these roeds can normally a.ccommoda.te
volumes not in excess of 900 - 1300 vehicles /hour for 3=lene roads. Four-lana
roads con accommodate 1500 - 3000 vehicles/hour according as the percentage.
of heavy wvehicles is high or low and the treffic in the two directions even or
uneven, It is also recommended 'bha.t for grenter sa.fety, sepa.rate one-~way
carriageweys be provided whenever possible where the intensity of traff:.c exeeeds'
600 = 900 ve'hicles/hour. In the case of 3-lane roads ’ longitudinal ma.rk:mg :ls ’

especially necessery.

B, sotorways

dotorways are roads for sutomobile traffiec only; they are accessible only
from specially designed intercha.ngea ond have no crossings at grade, These
roads generally h-ave two seperate ond independent one~wey carrisgeweys each
carriagewey having ot leest two treffic lanes each with & minimum width of 3.5

metres,
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II. Types et cetégories de routes

Les routes internationales sont classdes dans ltune des catégories suiventes:

4. Boutes de type ordinaire ce -

&)  Catégbiid’ T : " Routes ayent tne cheussée unique & deux voies de circulation
. : de 3,5 m de largeur zinimale chacune .

Ces routes peuvent &couler normalement des volumes n'excédant pas 600 véhi=
cules par heure avec 30 % de véhicules lourds ou S00 véhicules par heure sans
véhicules lourds, _pour autant que les caractéristiques géométrlques de la route.
assurent de bonnes conditions de v151b111té de dépassement sur la plus greande
partie de 1'itinéraire et que les 1ntersect10ns & niveau ne soient pas trop

nombreuses.

b)  Catégorie II : Routes b Plus de deux voies de circulation de 3,5 m de largeur
minimale chacune '

Ces routes peuvent écouler normalement, dans les mémes conditions que ci~-
dessus, des volumes n'excédant pas 900 & 1300 véhicules per heure dans le cas de
3 voies de c1rculatlon. Dans le cas de 4 voies de circulation, elles peuvent
écouler 1300 & 3000 véhicules par heure sulvant que le proportion des véhicules
lourds est plus ou moins forte et qhe le traflc dans les deux sens est plus ou
moins déséquilibré, I1 est d'eilleurs recommande pour la sécurité d'établir chaque
fois qu'on peut le feire des chzussées sépardes b sens unique lorsque 1'intensité
de la eirculation dépasse 600 & 900 véhicules per heure. Dans lg cas.de routes &

3 voies le mﬁrquage longitudinal est perticulidrement indispensable.

B. Routes de¢ tyvme autoroute

Les autoroutes sont Cestindesuniquement 3 ls eirculation automoblle- elles ne
sont accessibles qu'en des complexes d'acces spécialement aménages et ne comportant
sucune iptersection 3 niveau. Les routes de ce type comportent généralement deux
chaussées 3 sens unique, sépardes et indépendantes, chaque chaussée asant au moins

deux voies de circuletion de 3,5 m de lergeur minimale. chacune.
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ITI. Stendards

(2) Cross—section

i, Shoulders

In eddition to the carrisgeways, internctiomel roeds are provided with
shoulders ot least 2,5 metres wide. Clear lateral arsas free from any obstacle

are provided over. at lecst 1 metre from the edge of the carriagewny.

2, Specisl poths
Special paths for the exclusive use of pedestrians or cyclists ere elso

prrovided on the shoulders of ordincry type rocds whenever & daily velume of. ,

500 pedestriens or cyeclists {or roed=-users of a similar cctegory) is reached,

3. Trams and reilwovs . TR S ‘ . ;
Troms and railweys are excluded from the éurriagéwa} of ordinery type roads
.ohd from within tbe formation of'ﬁotorways.

4, Crossfall

Un. streight sections the cross~section of the carriagewey consists of one
or two planes with cs smell a crossfall es possible end 3 per cent meaximum,
,,.Tne minimum redius below which bends must be raised is 1000 metres. The meximum

superelevotion is. 8 per cent,

5, Extrec width on curves

Extra width is provided on curves to ensure the free passage of the largest

authorised vehicles whén meeting;

(b) . Horizontal end vertical alignment . .
1. ZDomogeneity of alignment

International roads present homogeneous choracteristics over suff1c1ent1y
long sections, Changes in cherscteristics are mode at polnts where they are
normelly obvious to & drlver {such es passing through a buxlt-up aree or & change

in topography). If this is not possible they sre introduced progressively.
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IIXI. Normes

2) Profil en %ravers

1, Acecotements

Indépendamment des chaussées, la plate-forme des routes internationales come
-porte des sccotements de 2,5 m de largeur minimele. Des zones latérales dégagées
'de tout obstacle sont ménagdes sur 1 m au moins & partir du bord de la chaussée,

2, Pistes spéciales

Des pistes spécinles sont prévues sur 1'aceotement des routes de type ordinaire
uniquement pour la circulation des piétons ou des cyclistes, chaque fois que le
nombre des piétons ou des eyclistes (ou aspimilés) stteint 500 unités yar jour,

3., voies ferrées

Les voies ferrées ne sont asdmises ni dans les chaussées des routes de type

ordinaire ni dans la plate-forme des routes de type esutoroute.

4. Pentes transversales

En alignement droit ls profil en travers de la chaussée est constitud pﬁr un ou
deux plans 3 déclivité aussi faible que possible et de 3 % auv maximum. Le rayon
minimel av-dessous—duquel les.yirages doivent dire relevds est de 1000 m. Le dévers
maximal est de 8 %.

5. Surlargeur

Une surlargeur est prévue dans les courbes bour assurer le libre passage dea

véhicules des plus grandes dimensions autorisées, en cas de croisement.,

b) Profil en long et traeé en plan

1, Homogénéité du tracé

Les routes internationeles présentent des caractéristiqﬁes bomogénes sur des
sections de longueur suffisante., Les changements de caractéristigues se font en
des points tels qu'ils puissent &tre normalement prévus par llusager (traverséde
d'une agglomération, modification du relief du terrain). A défaut, ils sont intro-

duits progressivement.
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2. Geomeiric characteristics

The principal geometric characteristics of the international ronds ere

summarized in the following table.

Design Speed {in kms/hr} = - 120 100 80 60
Gredient (% which should not be exceeded) 4 5 6 8
dinimum redii in convex one~wey carrisgewsy 8000 4000 2000 -

vertical curves (in
metres) (*)

two-way corricgewsy - 6000 2500 1000

Radii of horizontel curves (in metres) | ' 500 300 200 100

The design speed of 120 kms/hour is only chosen if the carriagewmys are
separsted and. if most of the accesses are specially designed.

The figures given Por the radii of convex vertical curves are sbsolute minima,
They ensure, for the given design speed, strictly sufficient visibility distences
under normal % afflc conditlons nnd in the abaence of unfavourable factors (such
as smooth _fres or wat roeds)

Concave curves are such that, for the given design speaed, accelaration may
not exceed 0,50 m/secz.
~ The figures for the radii of horizontal eurves are the minimum needed to
ensure the siability of the vehiele, They should be incressed by at‘least
50 per cent for easy and comfortable travel.
The curved and streight sections of the horizontal alignment are connected
by gredunal bends., coomrr |

(*) The minimum radii of convex vertical eurves given in the table relate
to spproech gradients which ere epproximately equal and of contrary
sense, the difference in slopes being moreover sufficient to limit the
visibility,



E/ECE/422
E/ECE/TRANS /521
Annexe II

page 5

2. Caractéristiques géométricues

Les caractéristiques géométrigques principales des routes internationsles

sont rassemblées dans le tableau suivant.

Vitesse de base (eﬁ km/h) 120 100 80 60

Penies (% 2 ne pes dépasser) 4 5 6 8

chaussées b sens

Rayons convexes vnique 8000 | 4000 2000 -

minimeux en pxoe.

£il en long

ctaussées: doubdl
(en m) (%} > : ?

sens de circulation - 6000 2500 1000

Rayens en plan fen m) 500 300 200 100
P

La vitesse de base de 120 km/h nlest choisie gue si les chasussées sont séparées
et si la plupart des accds sond spéeialement eménagés.

Les chifires donaés pour les rayons convexes en profil en long sont des mini-
mms absolus. Ils acwuvend, pour la vitesse de base, une distance de visibilité
strictement suffisante dans des conditions normeles de cireculation, excluant ltexis-
tence simmltanée de facteurs défavorables (par exemple, vneus lisses, revétement
mouillé). '

Les royons concaves sont tels que; pour la vitesse de base, l'accélération ne
puisse dépesser 0,50 m/seczu

Les chiffres pour les rayons en plan sont des minimums strictement suffisants
pour la stabilité du véhicule. Il convient de les mejorer d'au moins 50 % pour la
Zacilité et le confory de la circulation.

Les partiss circulairés et rectilignes du tracé ez plan sont raccorddes paxr

des courbes & courbure progressive.

*) Les rayons convexes en rrofil en long indiqués dans le tebleau correspondent
a des courbes de raccordement de pentes terminales sensiblement égales et
de sens contraire, la différence des pentes éiant en outre suffisente pour
limiter la visibiliié.
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The horizontal end vertical visibilities provided are such 2s to give the
same degree of saledy, iaking gradients inbo account, if any . It is often
possible %to achieve a favourable solution by doubling the cerrisgewey at summits
and bLends,

On two-wey carriageways with 2 or 3 lanes the necessary passing sight distance
iy ensured on & percentage  of the total length of 4he rcad as high az possible
and distributed with the uitmost uniformity. This percentage must be at least
50 for the traffis volumes mentioned in chapter II for the ordinary 4ype roada
of chtegory T and Zor *he >~lane roads of cetegory II,

- (e) Specisl measvres
1. Stooping and parking

Stonping and parking are nrohlbi ;ed on motorways., The shoulders of these
.roads are sheped with o minimum width of 2,5 metres to permit vehicles to stop
"in‘an emergency.

In order to reduce the st spping and parking of vehicles on the carringeways
of ordinary type roads corrying overage daily volumes in excess of 1500 vehiclep
the fcllowing should be provided off the carriagewsy:

(2} 1lay-bys; tbeir spacing is governed by local factors such &s the

number of adjoining properties and the volume of traffic,

(b) draw-ins for buses,
2, Lighting
The lighting provided on sections carrying important night traffic is

uniform and sufficlent to enable motorized traffic to travel without head-
lights., '

IV, Intersections and accesses

1. Elimination of gecondary intersections

The crossing at grade of ordinary type intermational roads by loeal roeds

of secondery importance is avoided as fer as possible.,
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Lo visibilité en plen et la visibili®é en profil en long sont réalisdes dens
des conditions de sécuritd égales, compte temu éventuellement de la déeclivitd,

I1 est souvent possible de trouver une solution avantageuse en dédoublant la
chaussée sux sommets et dans les virages.

?bur les chaussdes & double sens de circulation & 2 ou 3 voies, la distance
de vieibilité nécessaire au dépessenent est assurée. sur un pourcentage de la lon-
gueur de la route asussi élevé eflaussi uniformément féparti que possible. Ce pour-
centage doit &tre au moins de 50 pour les volumes de eirculation prévus au
chepitre II pour les routes de type ordinaire de la catégorie I et les routes i 3

veies de la catégorie II.

¢) Mesures spéciales

. Arr&t et stationnement

Liarrdt et le stationnement sont interdits sur les routes de type autoroute.
Les accotements de celles-ci sont aménegés sur une lergeur da 2,5 m au minimum pour
pernetire le stationnement eecidentel.

Afin de réduire lvlerrdt ot le stetionnement sur las chaussées des routes de
type ordinaire qui écoulent des volumes moyens journaliers dépassant 1500 véhicules,
il y a lieu de prévoir en dehors de la chaussée = '

2) des aires de stationnement; leur especement est choisi en fometion des
facteurs loczux tels que lo nombre des immeubles riverains et le volume de la
circulation;

b) des aires d'arrdt pour lgs autcbus.

2 Zclairage
m

L'éclairage & établir sur les sections 3 circulation nocturne importante est

homogdne et suffisant pour permettre aux usagers motorisés de circuler sans faire
usage des phares.

IV. 1Intersections et mecds

1. Suppression des intersections secondeires

Les traversdes 3 niveau d'une route internationale de type ordimaire par des

routes locales dfimportance secondaire sont supprimées dans lao mesure du possible.
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2. Intersectiogg_égg_inﬁg;ghggggg
" The intersections on an intermational rcad should be specially designed for
the traffic using them,

Such designs includes

() Zfor motorweys
roads et different levels with & comnected system of entrances and exits avoiding
gny traffic cut on the motorwaey.

The system of connacting rocds includes, whers necessary, accelera£ion and
deceloretion lanes distinguisheble from the cerrisgewey of the motorwey and of
sufficiont length to enable drivers to execute the required menceuvre and to
chenge the speed of their vehicles to get from ome road to enother without
interfering with traffic on the motorway.

(b) for ordinary type roasds
errangements for crossing end for connection according to the principles give
in (2) sbove when the traffic flows are of sufficient importance.

If a grade-éeparated intersection is not justified directional islends ere
provided to censlise the traffic crosging on the secondary road., If necessary,
the carriegeway of the intermationnl road should be duplicéted to provids an
adequate woiting zone for wvehicles between the opposing directions of travel.

The mituel visibility between roads entering an intersection is sufficient
to permit & sefe approach and ¢rossing of the intersection.

The intersection is designed so a3 to reduce, as may be necessary, the speed
of vehicles coming from the side road, sccount being taken in particulsr of the
visibility, ‘ ‘ '

Acceleration and deceleration lenes contiguous with the carriageway ofhﬁhe
international rond are provided at importent intersections particularly when there
are duel carriageways. -

Roundebouts and light signals should in general be avoided.

3+ Access to sdjoinin gpe

Direct access of adjoining property is not allowed on motofwmys. For
ordinary type roeds it would be desirsble for laws to'be pessed to permit the
limitation end control of acceas to adjoining property.

4, Zoilwey level=-crossings
Railway level-crossings should not be used on internatijonal rocds.
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2. Carrefours et ccmplexas dlaceds

Les carrefours d'une route internmationzle sont spécialement aménogés en fonction
de la.circulation & dcouler. EENES C e
‘Cet.améra genment comprend - . . . ron - e

2) pour les routes de type sutoroute L .

. HER e A

-

des passages & niveau séparés avec des voiries de raccordement d'accés et de sortle

he

ev:.'ba.n'b tout recoupement de eirculation sur l'a.utorou‘te. o ""

' Les voiries de raccordement comportent, si cels est ﬁécesséiré, dé; vﬁies
¢loceéléretion et de décélération d'aspect é¢istinet de celui de la chaussée do
1llautoroute et de 1ongueurs sufflsantes pour permettre- QUX usagers dfexéeuter lours
monoeuvres et do modlﬁler le vitesse de 1eurs véh;cules pour 1le passaée d'une route
& 1ltzutre sans zére pour los usagers de llgutoroute. '

‘

b) pour les routes de type ordindire

des Qispositifs de troverséde et de raccordement févondant aux mémes critdéres que ceux
DTEVUS en &) ei-Cossus guand llimportance des couranvs de circulation le justifis.

Si l'oménegenment b niveaux séparés n'est pes Jjustifié, l'aménagement & niveau
comzrenc, des 1lots directionnels canclisant la circulation transverssle secondairs
et, le cas échéont, un défoublement de la .route internationele réservant une zone
dfattente suffisente aux véhicules entre les deux sens de circulation de celle—cz.a

Lo, visibilité mutuelle des routes sboutissant aux carrefours est nssuréde sur
des dlstances Fermettant llapproche et 12 traversée du carrefour avec sécurité.

"Le ‘carrefour est anénagé de fagon & réduire dans ls mesure nécésscire le
vitesse des véhicules vaenant de la route*transveréale, compte tenu notomment de la

visibilité, ‘ _ _

Des voies d'a ccéleratlon et de décélératlon cont; gués a la chaussee de la route
1nternat10nale sont prévues aux carrefours ioporiants, notamment 4 ceux ol les
chaussées sont séparées.

Les carrefours giretoires et les sigmaux lumineux sont en générel & éviter.

3. iccés des immeubles riverasins

L'zcees direct des immeubles fiverains aux routes internationgles ntest pes
admis pour les autoroutes. I est souhaitable, en ce qui concerne 1s% routes de
tyoe or”ln_lre, que des textes législetifs pormetd ent la llmltatlon et la réglemen-
totion des socbs des immeubles riversins. L

4:  Yassames » nivoau du voies forrdes

Les passages & niveau de voies ferrdes ne doivent pas &tre utilisés sur les

routes internationales.
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V. Structures

1, Llignment and cross—-sections: No modification of the characteristics of

the carriageway and, if appropriate, of cycle-tracks or footpaths is allowed
over and under struetures. The clear margins are retained,

2. Overbead cleerance: The minimum overhead clearance for new or rebuilt

structures is 4.5 metres,

VI. Lendscaping

1, Hoad design should ensure the harmony of the curves in vertical and

horizontal alignment,

2. Roedside hoardings should be prohibited.

B, ANCILLARY SEEVICES

1. FEroptier crossings
Ldequate road facilities are provided at frontiers for the accommodation
and. clearance of normal traffic., Where required commercial and tourist traffic

should be separated and combined frontier posts established.

2. Garages and other accommodation

Parking space is provided near motorways where the access roads are very
far epart. , ' '

In less déveloped areas fillihg stations end where necessary garages end
workshopg end sccommodation for rest and meels arg-provided in proximity‘tu

the international road.
3. First-aid

First-eid posts are provided along international roeds to supplement

leeal facilities where NECYSSATY . They are equipped in accofdance with the
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: Vo . OQuvrages dfart

1. Trecé et profils ¢ Aucune modification des ceractéristiques do la chaussde

et, s'il y a lieu, des pistes n'est edmise sur et sous les ouvrages d'art., Les

zones latérales de dégagé@ent sont respecides.

2. - Beuteur libre : La hauteur libre minipale au-dessus des routes; .paur les

ouvreges nouvesux ou reconstruits, est de 4,5 m.

VI. Architecture poysagiste

l. Ilyasa lieu dtétablir le dessin des routes du réseau de manidre & réaliser

un tracé qui essure 1tharmonie des courbes verticales et horizontales.

2. Les affichages de publicité en bordure des routes sont interdits.

B. SERVICES AUXILIAIRES

1. Franchissement des Prontid=es

- Des installations-routidres suffisantes sont prévues aux frontidres pour
recevoir et dceuler le trafic normel. I1 Yy 2 lieu, le cas échdant, de séparer les

trafics commerciaux et tourisztiques et dlétabliir des posies-frontidre .combinés.

2. Garages et autres instalilations

Des percs de stationnement sont dteblis eu voisinaege des autoroutes quand les
accds sont trés espacés.

Dens les régions peu développées, des postes de revitaillement et, le cas
échéant, des garages, des oveliers zinsi gue des locaux pour le repos et les repas,

sont établis & proximité de 1o ~oute internationale.

3. Services de secours routiers

Des postes de premiers secours sont installés le long des routes internatio-

Dales pour supnléer, s'il v g lieu; ltinsuffisence des moyens locaux. Ils possédent

~
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recommenda%ions of the Standing Internetional Commission on Highwey First-aid

and of the League of Red Cross Societies.

4, Telgcomrunications

International roeds are equipped with emergency telephome posts at regular
intervels, provided with multilingual instructions. '
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1'équipement nécessaire conformément aux recommandations de la Commission interns-
tionale permanente des Premiers secours sur route et de la Ligue des Socidtds de ~

1e Croix-Rouge.

4, Télécommunicutions

.

Les rdutgs internationales sont munies a‘interv&liéé réguliers de postes

téléphoniques de secours comportant des instrﬁqtiong,en prlusieurs langues.
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Anmpex I

SIGN
indicating

HAIN INTERNATIONAi TRLFFIC ARTERIES

Annexe III

SIGNLL
TNDIQUANT
LZS GRANDES ROUTES DE TRALAFIC INTERNLTIONAL
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SIGN INDICATING WAIN INTERNATICONLL
TRATTI0 ARMERINS

The additicmal rovie ifentificatisn sign to indieste the main internetional
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2., Thiz sige shall consist of the letier B followed ty the degigmeted number
o the route in Arabic numerzlz,

4, The colcurs cf thiz siga shall be green for tke ground end white for the
inseriptien,

4, The sizn moy be elfixzed %o or combined with other signs.

5. Tty size shell be zush 4hat the izdicoticn can be ecsily understood by

drivers of vehicles iravelling a% speel.
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Annexe III

SIGNAL INDIQUANT LES GR/NDES ROUTES
' DE TRLPIC INTERNATIONAL

1. Le signel supplémenteire d'identification des itindraires qui est desting &
indiguer les grﬁndes routes de trafic internetional (routes qui, d'accord avec ‘les
. autres Etsts contractenis intéressés, ont été Aésignéen comme telles per 1'Etat
sur le territoizre duguel elles se trouvent, en vue d'assurer la continuité des
itinéraires et l'unlformuté des caractéristiques techniques) sers de forme
ractangulaire.

2. Ce signal se composera de la lettre "ES suivie du numéro attribué & 1'itinéraire
en ehiffres arabes,

3. Le signal sere composé d'une inscription blanche sur fond vert.
4, Le signal peut &tre epposé sur d'sutres signaux ou combiné avec eux.

%«  Ses dimensions seront telles que les conducteurs de véhicules circulant & -
grande vitesse puissent comprendre facilement les indicetions qu'il donme.






