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Compléments et modifications a apporter a la Résation
n° 57 relative aux directives et recommandations po les
services d’'information fluviale

Résolutionn® 73
(adoptée le 14 octobre 2011 par le Groupe de trdgaitransports par voie navigable)

Le Groupe de travail des transports par voie rabley

Considérantla Résolution n° 57 du Groupe de travail des farts par voie
navigable relative aux directives et recommandatipour les services d’information
fluviale (RIS) (TRANS/SC.3/165),

En réponsé la recommandation n° 3 du Livre blanc sur I&f§ité et la viabilité du
transport par voie navigable en Europe de la CEEJ@Ni appelle a promouvoir l'usage
du service d'information fluviale et d'autres teclogies de linformation et de la
communication(ECE/TRANS/SC.3/189, par. 212),

Prenant en considératiofe résultat de la révision des Directives relatiaix
services d’information fluviale de I'Association mutiale pour des infrastructures de
transport maritimes et fluviales (AIPCN),

Désirant refléterdans les directives de la CEE-ONU pour les senddesormation
fluviale les progres accomplis dans le domain€'@eloration et de la mise en ceuvre des
normes relatives aux RIS et de la mise au pointtelelsnologies de I'information, d’'une
maniere générale,

Ayant a l'espritle rapport du Groupe de travail de Il'unificatioesdorescriptions
techniques et de sécurité en navigation intériesue sa trente-neuvieme session
(ECE/TRANS/SC.3/WP.3/78, pars. 33-34),

1 Décide de replacer le texte de I'annexe a la Résolutid®7navec le texte de
'annexe a la présente résolution ;

2. Prie les gouvernements de faire savoir au Secrétaiéewtik de la Commission
économique pour I'Europe s'ils acceptent la prése@solution ;

3. Prie le Secrétaire exécutif de la Commission économiuéa I'Europe d'inscrire
périodiquement la question de l'application de téspnte résolution a 'ordre du jour du
Groupe de travail des transports par voie navigable
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Annexe

Directives et recommandations pour les services
d’information fluviale

Résumé

1. Les services et les systémes de trafic et despgmt pour la navigation intérieure
devraient étre harmonisés au moyen de servicefodination fluviale (RIS) approuvés au
plan international.

2. Les services harmonisés d’information fluviaévichient porter sur les cours d’eau,
les canaux, les lacs et les ports d'un bassin dlueduvrant une vaste zone, s'étendant
fréquemment au-dela des frontiéres nationales.

3. Les RIS ne concernent pas les activités comalescauxquelles participent une ou
plusieurs sociétés, mais sont ouverts de faconragitre I'établissement d’une interface
avec ces activités.

4, Aux points principaux des zones couvertes RIS, des services de trafic fluvial

(VTS) peuvent étre établis localement en mettatcként sur I'organisation du trafic. Il est

fait référence a cet égard aux directives relatawesservices de trafic fluvial élaborées par
I’Association internationale de signalisation mamig (AISM). L'existence de services de

trafic fluvial n’est cependant pas obligatoire.

5. Les présentes directives décrivent les principesles prescriptions générales
concernant la planification, la mise en place ekploitation opérationnelle de services
d’'information fluviale et de systémes connexese&ltlevraient étre complétées par des
directives et des normes détaillées destinéeseaapliquées dans certaines régions du
monde.

6. Afin de favoriser la compréhension entre toléssparties prenantes, les termes et
définitions employés dans les directives devraétre utilisés dans les futures activités de
normalisation et d’application (chapitre 2).

7. La réalisation des objectifs des RIS est larggntgbutaire du réle des parties
prenantes dans les services d'information fluvietedes interactions entre les parties
prenantes dans le domaine de la navigation intériauravers les frontiéres nationales et
organisationnelles (chapitre 3).

8. Les divers services sont complétés par des tdmpies clefs des services
d'information fluviale actuellement disponibles lésl que I'ECDIS intérieur, I'AIS
intérieur, la notification électronique et les agida batellerie, ainsi que par des systémes
techniques d'assistance générale tels que radagietVHF (chapitre 4).

9. Les tableaux de références et de codes retmisRIS comprenant les «données
relatives a la coque» et I'index RIS sont des éhimessentiels dans les technologies clefs
des services d'information fluviale et constituentlien important entre les divers services
RIS (chapitre 4).

10. Les normes pour les technologies clefs desceard'information fluviale devraient
étre conservées et leur développement devrait @drgsuivi en coopération avec les
milieux maritimes et les organisations de normébsa(chapitre 4).
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11. Le développement des services RIS décrit dagprésentes directives devrait étre
appliqué lorsqu'il s'agit de concrétiser les décisiprises en matiére d'objectifs a atteindre
en services, systémes et applications (chapitre 5).

12.  Le succés de la mise en ceuvre des servicéardiation fluviale nécessite une mise
en ceuvre structurée commencant par un énoncé daomigelatif aux objectifs qui
devraient étre atteints par la mise en ceuvre de&ss d'information fluviale (chapitre 6).

13. Le développement rapide des technologies dfottination et de la communication
débouchera sur de nouvelles possibilités d’appdina¢n navigation intérieure a I'échelle
mondiale et fera des présentes directives un doarvévant».
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Sigles et acronymes

ADN
A-a-N
AIPCN

AIS

AISM

BPMN

CAS

CCNR

CD

CE

CEE-ONU
CEFACT ONU

CEl

CEN

CFM

DGPS

ECDIS
EDIFACT ONU

ERI
ETA
ETD
FAT
FIS
FOR
GNSS
GPS
GSM
ID
ILE

Accord européen relatif au transport internatiated marchandises
dangereuses par voies de navigation intérieures

Aides a la navigation

Association mondiale pour des infrastructutegransport
maritimes et fluviales

Systeme d‘identification automatique (transpeung
Association internationale de signalisationritiae
Modélisation et notation des processus adunatifs
Assistance a la prévention des accidents
Commission centrale pour la navigation du Rhin
Commission du Danube

Commission européenne

Commission économique des Nations Unies [ieurope

Centre de I'ONU pour la facilitation dammerce et les
transactions électroniques

Commission électrotechnique internationale

Carte électronique de navigation

Organisation du fret et des flottes

Differential Global Positioning System

Systéme de visualisation des cartes élequen et d'informations

Reégles de 'ONU pour I'échange de dagménformatisé pour
'administration, le commerce et les transports

Notification électronique internationale

Heure prévue d'arrivée

Heure prévue de départ

Essai de réception en usine

Service d’'information sur le chenal

Prescriptions fonctionnelles et opérationnelles
Global Navigation Satellite System

Global Positioning System (Etats-Unis d'’Amég)qu
Global System for Mobile Communication
Identificateur

Informations relatives a la mise en ceuvre dgbementations
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ISO Organisation internationale de normalisation

ISRS Norme pour la notification électronique intionale

ITL Informations relatives a la logistique des sparts

LBM Organisation des ponts et des écluses

MKD Dispositif a clavier et affichage minimaux

NtS Avis a la batellerie

OHI Organisation hydrographique internationale

oMl Organisation maritime internationale

PTM Organisation intermodale des ports et termirdaixnanutention

RIS Services d'information fluviale

RTA Temps requis pour I'arrivée

SAT Essai sur site

SOA Architectures axées sur le service

SOLAS Convention internationale pour la sauvegasl&a vie humaine en
mer

SOTDMA Mode auto-organisé d’accés multiple par répan dans le temps

ST Statistiques

STI Information stratégique sur le trafic (image)

TI Information sur le trafic

™ Gestion du trafic

TP Planification du trafic

TTI Information tactique sur le trafic (image)

uiT Union internationale des télécommunications
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1. Introduction

1.1 On constate dans le domaine de la navigatitémiéure un besoin croissant
d'échanger des informations. En particulier, Idermations liées au trafic et traitant de
sécurité ainsi que celles concernant le transgaceetrées essentiellement sur I'efficacité
peuvent constituer des atouts pour les partiesiguies dans ces deux types d'activités.
Au cours des derniéres décennies, différents sssvat systemes destinés a améliorer
l'information relative aux flux de navigation ainguie la gestion des transports ont été
développés et mis en ceuvre. Des Directives intemeles pour les services d'information
fluviale (Directives RIS) sont nécessaires poungtr que les standards déja existants pour
des systemes et des services d’information flu\palissent étre mis en ceuvre de maniére
harmonisée dans un cadre commun.

1.2 Ces Directives RIS décrivent les principeegtconditions générales pour la
planification, la mise en ceuvre et le fonctionnemeampérationnel des services
d’information fluviale et des systémes connexes.

1.3 Ces Directives RIS peuvent étre appliquéestansports effectués par les
bateaux a marchandises, bateaux a passagers@nsogr la navigation de plaisance.

1.4 La mise en ceuvre des services d'informatiawidle sur la base de ces

Directives RIS nécessite I'utilisation de techn@dsgclefs des services d'information

fluviale telles que normalisées par la Commissiammpéenne et/ou la Commission centrale
pour la navigation du Rhin (CCNR). Pour I'Union @uéenne, ces normes sont un pré-
requis pour la mise en ceuvre des services d'intimé#uviale dans les Etats membres.

Ces normes sont les suivantes :

a) Norme pour les systemes de suivi et de repérfagenalisée en tant que
Réglement de la Commission (CEf #15/2007 du 13 mars 2007 concernant les
spécifications techniques applicables aux syst@aesiivi et de localisation des bateaux ;

b) Norme pour les avis a la batellerie. Formalisagant que Reglement (CE)
n°416/2007 de la Commission du 22 mars 2007 concetearspécifications techniques
des avis a la batellerie ;

c) Norme pour la notification électronique. Foriséé en tant que Reglement
(UE) r’ 164/2010 de la Commission du 25 janvier 2010 ifelatix spécifications
techniques des systémes de notification électreniqu

d) Standard «Systeme électronique d'affichageadie< et d'informations pour
la navigation intérieure», ECDIS intérieur, éditid® du 23.11.2006 tel que formalisé par
la CCNR dans le protocole 2006-11-22. Le passagd'édigtion 2.0 a I'édition 2.1 du
standard est en vigueur en date du 22.10.2008 ;

e) Directives et critéres relatifs aux services tddic fluvial sur les voies
navigables du 31.5.2006. Annexe au protocole 20@®-lde la CCNR et a la
recommandation V-120 de I'AISM, juin 2001 ;

15 Ces Directives RIS devraient étre utilisées raldement aux
réglementations, recommandations et directivesnat®nales, telles que :

a) L’Arrangement régional relatif au service radiéphonique sur les voies de
navigation intérieure (Europe), 2000 ;

b) La directive 2006/87/CE du Parlement européende Conseil du 12
décembre 2006 établissant les prescriptions teakrigdes bateaux de la navigation
intérieure ;
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c) Le systéeme harmonisé de désignation et deicatifn des marchandises de
la WCO (échelle mondiale) ;

d) Le Code des Nations Unies pour les lieux d@#ipour le commerce et les
transports (UN/LOCODE) (échelle mondiale) ;

e) La norme EDIFACT des Nations Unies (échelle dale) ;

f) Le vocabulaire normalisé CEE-ONU des liaisoradio en navigation
intérieure (ECE/TRANS/SC.3/185) ;

9) La Résolution h48 de la CEE-ONU sur la recommandation relative au
systeme de visualisation des cartes électroniquedirformations pour la navigation
intérieure (ECDIS intérieur) (ECE/TRANS/SC.3/156VRS ;

h) La Résolution h58 de la CEE-ONU sur les directives et critéreardes
services de trafic fluvial sur les voies navigallERANS/SC.3/166) ;

i) La Résolution 160 de la CEE-ONU sur les normes internationalksives
aux avis a la batellerie et aux systémes électuasigle notification en navigation intérieure
(ECE/TRANS/SC.3/175, tel que modifié) ;

)] La Résolution h63 de la CEE-ONU, norme internationale relativesaivi et
au repérage des bateaux sur les voies navigableg) (ECE/TRANS/SC.3/176).
1.6 Un élément important de la mise en ceuvre eleices d'information fluviale

est la responsabilité et la possibilité qu'ontdetorités nationales et régionales d'établir des
reglements sur la maniére de mettre en ceuvre xloiter les systéemes. Des questions

spéciales dans ce domaine sont les régles et régtenconcernant la protection de la

confidentialité des informations personnelles engrciales. Pour I'échange de données
entre frontiéres, on admet que des réglements ldacantexte des systémes d'information

fluviale devraient étre établis.

2. Définitions

Les termes suivants sont utilisés dans les présetitectives en liaison avec les
services d’'information fluviale.

2.1 Services d'information fluviale (River Infortian Services — RIS)

Les services d’information fluviale sont un coricaje services d'information
harmonisés afin d’encadrer la gestion du trafidettransport en navigation intérieure,
comprenant les interfaces avec d’autres modesatiegort. Les RIS visent a contribuer a
un processus de transport sOr et efficace et a utitieation optimale des voies de
navigation intérieure. Les RIS sont déja opératmde diverses manieres.

Notes explicatives :

a) Les RIS comprennent des interfaces avec dwaumedes de transport :
maritime, routier et ferroviaire ;

b) Dans le contexte des RIS, «fluvial» signifiagdes types de voies navigables
a savoir les fleuves, riviéres, canaux, lacs etspégalement ;

c) RIS est également un terme générique pour lemuservices d’'information
individuels servant de soutien a la navigationifilerde fagon harmonisée ;

d) Les RIS recueillent, traitent, évaluent et ubfnt les informations sur le
chenal, le trafic et le transport ;
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e) Les RIS ne traitent pas d’activités commersialeternes entre une ou
plusieurs compagnies concernées, mais sont ougettmteraction avec les activités
commerciales.

2.2 Systemes RIS

Dans le cadre des RIS, les Systémes d’informaflom@mux modernes consistent en
un ou plusieurs systemes de Tl harmonisés. Unragstd (technologie de I'information)
couvre la totalité des ressources humaines, duriglatéu logiciel, des moyens de
communication et des réglementations pour rédbstiche de traitement de 'information.

2.3 Zone RIS

La zone RIS est celle officiellement définie, @ RIS sont actifs. Une telle zone
peut comprendre les voies navigables d’'un bassinall géographique et comprendre les
territoires d'un ou plusieurs pays (par exemplesdotune voie navigable matérialise la
frontiére entre deux Etats). Elle peut égalemetitine une zone VTS et un centre VTS.

2.4 Centre RIS

Un centre RIS est le lieu ou les services sorégpar des opérateurs. Un RIS peut
exister sans centre RIS (il s’agit alors par exemgun service Internet, d’un service de
bouées). Lorsque linteraction bateau/berge doitage dans les deux sens (par exemple
par un service VHF), un ou plusieurs centres RI& sécessaires. Si un centre VTS ou une
écluse est présent dans la zone RIS, il peut égale@tre utilisé en tant que centre RIS. I
est recommandé de concentrer tous les services dame RIS dans un seul centre RIS.

2.5 VTS intérieur

Le Service de trafic fluvial (VTS intérieuBst un service établi par les autorités
compétentes pour améliorer la sécurité et I'efiigadu trafic des bateaux et pour protéger
I'environnement. Il devrait étre a méme d'interagiec le trafic et de réagir face a des
situations de circulation se développant dans e 26T S.

Un VTS devrait intégrer au moins un service dlinfation et peut inclure également
d'autres services tels que, par exemple, un sedéceonseil a la navigation, un service
d'organisation du trafic, ou les deux, conforménaent définitions ci-apres :

a) Un Service d'informatiorest un service qui assure la mise a disposition en
temps utile des informations importantes requisesr ges décisions nautiques prises a
bord ;

b) Un Service de conseil a la navigati@st un service qui facilite les décisions
nautiques a bord et qui en surveille les effetscdugseil a la navigation est particulierement
important par temps bouché, lorsque les conditmagorologiques sont défavorables ou
en cas de dommages ou dysfonctionnements de difposis que le radar, le gouvernail
ou le systeme de propulsion. Le conseil a la naicigaest diffusé sous la forme appropriée
d'une information relative a la position, sur ded@rdu batelier ou, dans certains cas
particuliers, lorsque le personnel de service d$\V&juge utile ;

C) Un Service d'organisation du trafiest un service chargé de prévenir les
situations de trafic dangereuses par la gestiomes/ements des bateaux et d'assurer une
navigation sdre et rentable dans le secteur VTS.

Lorsqu’ils existent, les services de trafic flUeTS intérieurs) font partie des RIS.
Au sein des RIS, le VTS intérieur appartient awgede services d’organisation du trafic,
l'accent étant mis sur le service d'informatiofi@iganisation du trafic.

2.6 Zone VTS

Une zone VTS est la zone de service délimitédfetialement déclarée telle pour
un VTS. Une telle zone peut étre divisée en sogené ou secteurs.
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2.7 Centre VTS

Un centre VTS est celui au départ duquel fonctolenvVTS. Chaque sous-région du
VTS peut disposer de son propre centre secondaire.

2.8 Autorité compétente

L'autorité compétente est celle qui s'est vuegassila responsabilité de la sécurité,
en tout ou en partie, par le gouvernement, compitelaasécurité de I'environnement et
I'efficacité du trafic fluvial. L'autorité compéten est généralement chargée d'assurer
l'organisation, le financement et la mise en serdies RIS.

2.9 Autorité chargée des RIS

L'autorités responsable des RIS est chargée giestion, du fonctionnement et de la
coordination des RIS, de l'interaction avec leshak participants et de la prestation sdre
et efficace des services RIS.

2.10 Opérateur RIS

Personne effectuant une ou plusieurs taches baafit au fonctionnement des
services d'information fluviale.

2.11 Fournisseur de services RIS

Organisation ou entité chargée, par contrat oy d@xploiter le systéme RIS et de
fournir des services RIS.

2.12 Utilisateurs des RIS

Les utilisateurs des services d'information flueiapeuvent étre classés en
différentes catégories : prestataires de servieesalivetage et d’urgence, organismes
chargés de I'application des regles (inspectiongrel,) contréles d'immigration, regles de
navigation), organes chargés des enquétes en aesidént et d'incident, organisations
chargées de recueillir des données statistiquesponsables des flottes, autorités
compétentes en matiere de gestion du trafic, éhkispontiers, opérateurs des ports et
terminaux, conducteurs, propriétaires de bateaapriitaires de cargaison, destinataires,
expéditeurs, responsables des postes d’amarraggigrs, transitaires, courtiers en fret et
agents de transport.

2.13 Note explicatives relatives aux bateaux pigdnt aux RIS

a) Tous les bateaux navigant dans une zone RIB,stagisse de bateaux de
commerce de navigation intérieure, de navires demargigant sur des voies navigables ou
d’embarcations de plaisance, peuvent utiliseréegiges d’information fluviale ;

b) Les bateaux se trouvant dans une zone RIS mlofage usage des services
obligatoires et il leur est recommandé de procéigeméme, dans la mesure du possible,
avec les informations fournies par les RIS ;

c) Le conducteur du bateau demeure responsabl@édigsions concernant la
navigation et les manceuvres. Les informations fesrpar les RIS ne peuvent remplacer
les décisions prises par le conducteur du bateau.

2.14 Degrés d’information des RIS

Les services d’information fluviale fonctionnenirda base de différents degrés
d’information. Si, d'une part, I'Information sur kehenal (Fl)contient les données sur la
voie navigable seulement, I'lnformation sur le iw&fTl) reprend, par ailleurs, aussi celle
relative aux mouvements des bateaux dans la zo8e IRInformation sur le trafic est
fournie au moyen de représentations de I'étatafic tfimages sur le trafic).
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Il existe trois niveaux d'information :

a) Information sur le chenal (FI): elle reprendesd renseignements
géographiques, hydrologiques et administratifdesgours d’eau (chenal) dans la zone RIS
utiles aux usagers des RIS pour planifier, exéceterpoursuivre un voyage. Cette
information se réalise a sens unique : de la beege le bateau ou de la rive vers le bureau
de la compagnie ;

b) Information tactique sur le trafic (TTI) : flagit de I'information affectant les
décisions urgentes en matiére de navigation deducteurs du bateau et des opérateurs
VTS en situation réelle de trafic et dans leur mmmement géographique proche. Une
image tactique du trafic contient des informatisns la position et sur les spécificités de
toutes les cibles détectées par un radar qui s@septées sur une Carte électronique de
navigation et — en cas de disponibilité — misesaaur par I'information de Trafic externe
telle que celle fournie par un AIS. La TTI peuteétme TTI de bord, sur un bateau ou une
TTI de rive, par exemple dans un centre VTS ;

c) Information stratégique sur le trafic (STI) sagit de I'information affectant
les décisions a moyen et a long terme des usagerRIi®. Une image stratégique du trafic
contribue a améliorer la capacité de décision etiéneade planification s’agissant de la
sreté et de I'efficacité d’'un voyage. Elle estduite dans un centre RIS et transmises aux
usagers sur demande. Une image stratégique duc trafirend tous les bateaux
correspondant a la zone RIS avec leurs caractgrestj leur cargaison, leur position ; ces
renseignements sont transmis par déclaration v@NddF ou par électronique, enregistrés
dans une base de données et présentés sous la fbumetableau ou d'une carte
électronique. L’'Information stratégique sur le itgbeut étre mise a disposition dans un
centre RIS/VTS ou dans un bureau.

2.15 Suivi et repérage des bateaux (Vessel Trgamd Tracing)

Le suivi des bateauxVessel Tracking)est la fonction qui maintient a jour
linformation relative au statut d'un bateau, paereple sa position actuelle et ses
caractéristiques, ce dernier élément pouvant iatégimécessaire des informations relatives
a la cargaison et aux transferts.

Le repérage des batea(Messel Tracingpst la fonction qui permet la localisation
du bateau et, si nécessaire, de la cargaisoniatedfdrts et de I'équipement.

Une partie de ce service peut étre offerte pamgie par I'AlS intérieur (Cf. section
4.3). D'autres parties de ce service peuvent &leetes par un systéeme de notification en
navigation intérieure (Cf. section 4.4).

2.16 Technologies clefs des RIS

Technologies jouant un rble essentiel dans lesicgs d'information fluviale
fournis. Il s’agit de 'ECDIS intérieur, de la nfitation électronique, de 'AIS intérieur et
des avis a la batellerie.

Objectifs, services et intervenants RIS

3.1 Généralités

Le secteur de la navigation intérieure est compdsénombreux intervenants
(autorités nationales, autorités portuaires, pétpiies de bateau, conducteurs, prestataires
de services nautiques, douanes, etc.). La réalisates objectifs fixés en matiere de
services d'information fluviale étant largementbtifaire des interactions entre ces
intervenants a travers les frontiéres nationalew@dnisationnelles, les directives relatives
aux services d'information fluviale doivent énondes solutions génériques.

11
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Les directives relatives a la mise en ceuvre neetibipas porter sur les modalités
organisationnelles des intervenants, puisque cesédes peuvent varier selon les régions,
les pays et les organisations. Les directives ivelataux services d'information fluviale
doivent étre axées sur les principales respons&bijui, notamment en raison d’'accords et
reglements internationaux, doivent étre assuméas tlais les cas. En conséquence, les
directives doivent associer les responsabilitéesardles génériques qui peuvent étre joués
par différents intervenants et organismes.

3.2 Obijectifs des RIS

Les RIS ont trois objectifs principaux :

a) Le transport devrait étre sdr :
i) Réduire les risques de blessures ;
ii) Réduire les risques d’accident mortel ;
iii)  Réduire les incidents de voyage.

b) Le transport devrait étre efficace :
i) Optimiser le débit ou la capacité réelle desrs d’eau ;

ii) Optimiser la capacité de chargement des hbat€kongueur, largeur,
enfoncement et tirant d’air) ;

iii)  Réduire le temps des voyages ;

iv) Réduire la charge de travail des utilisateRilS ;
V) Réduire les codts du transport ;

Vi) Réduire la consommation de carburant ;

vii)  Offrir une liaison efficace et économiquetienles modes de
transport ;

viii)  Assurer l'efficacité des ports et terminaux
c) Le transport devrait étre respectueux de l'emriement ;
i) Réduire les risques environnementaux ;

ii) Réduire les émissions polluantes (en parigcues émissions de GD
et les déversements dus a des accidents, dessaitiitgales ou des
conditions normales de fonctionnement.

Ces objectifs devraient étre atteints sous résgoeetous les RIS soient équipés et
exploités de maniére telle qu'ils soient fiablesytables et conformes au droit.

3.3 Services RIS

Un service fournit et exploite des informationissért de soutien a l'usager pour
obtenir une amélioration des résultats. Les sesvicenstituent le moyen mis a la
disposition de l'usager pour atteindre ses obgedtiés services définis dans le contexte des
RIS sont présentés dans le tableau 1.
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Tableau 1
SERVICES D'INFORMATION FLUVIALE
Essentiellement sur le trafic

1. Service d’information sur le chenal (FIS)

2. Service d'information du trafic (TI)
a) Service d'information tactique sur le traficT{T
b) Service d'information stratégique sur le trafic
(STI)
3. Organisation du trafic (TM)
a) Organisation du trafic local (Services de traf
fluvial — VTS)
b) Organisation des ponts et des écluses (LBM)
¢) Planification du trafic (TP)

4. Assistance a la prévention des accidents (CAS)

Essentiellement sur le transport

5. Information logistique pour le transport (ITL)
a) Planification du voyage (VP)
b) Organisation du transport (TPM)
¢) Organisation intermodale des ports et terminaux
de manutention (PTM)
d) Organisation du fret et des flottes (CFM)
6. Informations relatives & la mise en ceuvre des
réglementations (ILE)
7. Statistiques (ST)
8. Droits portuaires et de navigation (CHD)

3.4 Intervenants RIS

Les services d’information fluviale sont mis emq# et gérés en collaboration par
des intervenants qui peuvent étre classés dagatégories suivantes :

3.4.1 Décideurs

Pour les décideurs, les services d'informationviflle doivent résoudre des
problemes de transport et de trafic (ou les at@ndles’agit, d'une part, des autorités
responsables de la sécurité de la navigation suvdées navigables et, d’autre part, des
organisations de propriétaires de navire. Ces éersiont pour objectif de proposer aux
expéditeurs et aux opérateurs de terminaux desicesnd’information relatifs a la
logistique et au transport. Les différentes catiégade décideurs ont leurs propres objectifs
en matiére de politiques générales, ainsi que lauagres taches et leurs propres exigences
guant aux services nécessaires pour atteindrebjestits. Une fois que les services ont été
sélectionnés, il convient de définir les fonctiatsles besoins en matiére d’information,
ainsi que les conditions de mise en ceuvre et &satons y applicables.

Les rbles des autorités suivantes peuvent étrsidiéneés comme pertinents dans le
cadre des systémes d’information fluviale :

13



ECE/TRANS/SC.3/165/Rev.1

14

Tableau 2
Roéles des autorités
Intervenants Définition/taches/rbles RIS (les gaginents)
Autorité de certification Autorité compétente pour la délivranbgormations relatives a
technique de certificats locaux de navigation mise en ceuvre des

intérieure réglementations
Autorité de police Inspecte les cargaisons (inspectionsinformations relatives a
chargée de l'inspectiondouaniere, vétérinaire et mise en ceuvre des
des cargaisons phytosanitaire), reléve les infractionsréglementations

les sanctionne d’'une amende ou d’'un

avertissement
Autorité de police Contr6le I'immigration, reléve les  Informations relatives a
chargée du contrdle deinfractions et les sanctionne d’'une mise en ceuvre des
I'immigration amende ou d’'un avertissement réglementations
Autorité de police Reléve les infractions aux régles de Informations relatives a
chargée des regles de circulation et les sanctionne d'une mise en ceuvre des
circulation amende ou d’un avertissement réglementations

Organe chargé des Entité ou organe indépendant charg&tatistiques et assistance
enquétes sur les accided’enquéter sur les causes et les a la prévention des
et incidents éventuelles conséquences des accicaccidents

et incidents survenant dans les eaux

intérieures, dans le but de formuler des

recommandations pour la prévention

d’accidents et incidents similaires a

I'avenir. Outre I'établissement de

rapports d’enquéte, cet organe peut

chargé d'élaborer des statistiques

anonymes sur les accidents et incidents.

Organisme chargé de IRecueille, traite et diffuse des donnésstistiques
collecte de données  statistiques
statistiques

Autorité chargée de la Contrdle I'acces a la zone de contr6i@estion du trafic et
gestion du trafic suit les mouvements de certains  assistance a la prévention
bateaux et de leur cargaison (groupetes accidents
cibles) dans cette zone et fournit des
informations détaillées aux prestataires
de services de secours et d'urgence en
cas d'urgence ou d'accident

Autorité portuaire Autorité officiellement respobade Gestion du trafic et
la sécurité et de la gestion du trafic assistance a la prévention
dans le port des accidents
Autorité Autorité de police en matiéere de Informations relatives a
environnementale pollution de I'environnementsurveillemise en ceuvre des

la situation en matiere de pollution, réglementations
reléve les infractions et les sanctionne
d’'une amende ou d’un avertissement
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3.4.2 Gestionnaires

Les gestionnaires contrélent les applications RiISs’agit par exemple des
responsables des voies navigables relevant deotisutcompétente, des responsables de
'organisation du trafic, des responsables desissvde recherche et sauvetage, des
propriétaires de bateau et des expéditeurs. Leiogeaires définissent les conditions
relatives aux applications en décrivant de facas plétaillée les services et les fonctions,
s'agissant des interactions au niveau local owadpscts liés a l'interface homme/machine.

Les gestionnaires suivants peuvent étre considénésne pertinents dans le cadre
des services d’information fluviale :

Tableau 3
Réles des gestionnaires

Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)

Gestionnaire de flotte ~ Personne chargée de plaeifide  Informations stratégiques
suivre en temps réel les conditions dgur le trafic et
navigation de plusieurs bateaux se informations relatives a
déplacant ou travaillant sous un mérugistique des transports
commandement ou pour un méme
armateur

Armateur Personne (morale) officiellement Informations stratégiques
déclarée comme propriétaire du batesau le trafic et
dans le certificat d'immatriculation informations relatives a
contenant les renseignements sur lelogistique des transports

bateau
Propriétaire de la Propriétaire légal des marchandisesInformations relatives a
cargaison dont le nom figure sur le document degistique des transports

transport. La partie ainsi désignée
détient le droit de contréle et elle est
seule habilitée a donner au transporteur
des instructions relatives au contrat de
transport.

Gestionnaire de voie Met a disposition le chenal et assureServices d’information
navigable donc la surveillance de I'état des  sur le chenal

infrastructures de la voie navigable,

percoit des droits pour I'utilisation de

ces infrastructures (a des fins de

transport), planifie et réalise des

travaux de constrtion et participe a |

prévention des accidents

Gestionnaire de I'eau Assure un certain niveauul&ta Services d'information
contrdle donc la quantité et la qualitéur le chenal
de I'eau et équilibre le niveau d’eau
lorsque cela est possible

3.4.3 Prestataires de services

Les prestataires de services rendent opératiofesekervices d’'information fluviale
et, a ce titre, développent, tiennent a jour et flmmctionner les applications RIS. lls
contrélent les applications autonomes et, si begsih alimentent les applications en
données, soit directement, soit par I'intermédidis utilisateurs des RIS.

15
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Tableau 4

Réles des prestataires de services

Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)
Fournisseur de RIS Organisme ou service chargé Services d'information

d’exploiter le systeme de RIS et d’'ofsur le chenal, services
des RIS ou avec lequel un contrat a éiéformation tactique et
passé a cette fin stratégique sur le trafic

Prestataire de services Responsable des opérations de Assistance a la préventi
secours et d'urgence recherche et de sauvetage et des des accidents

services d’'urgence (intervient en cas

d'accident et s’'occupe des personnes,

animaux, cargaisons et bateaux

concernés)

3.44 Utilisateurs des RIS
Les utilisateurs des RIS peuvent appartenir afi&rdintes catégories.

Tableau 5
Roles des utilisateurs des RIS

Intervenants Définition RIS (les plus pertinents)

Prestataire de services Responsable des opérations de Assistance a la préventi
de secours et d'urgenceecherche et de sauvetage et des des accidents

services d’'urgence (intervient en cas

d'accident et s’'occupe des personnes,

animaux, cargaisons et bateaux

concernés)
Autorité de police Inspecte les cargaisons (inspectionsinformations relatives a
chargée de l'inspectiondouaniere, vétérinaire et mise en ceuvre des
des cargaisons phytosanitaire), reléve les infractionsréglementations

les sanctionne d’une amende ou d’un

avertissement
Autorité de police Contrdle I'immigration, reléve les  Informations relatives a
chargée du contrdle deinfractions et les sanctionne d’'une mise en ceuvre des
immigration amende ou d’un avertissement réglementations
Autorité de police Reléve les infractions aux régles de Informations relatives a
chargée des régles de circulation et les sanctionne d’une mise en ceuvre des
circulation amende ou d’un avertissement réglementations

Organe chargé des Entité ou organe indépendant chargé\ssistance a la préventi
enquétes sur les d’enquéter sur les causes et les des accidents
accidents et incidents éventuelles conséquences des accic

et incidents survenant dans les eaux

intérieures, dans le but de formuler des

recommandations pour la prévention

d’accidents et incidents similaires a

I'avenir

Organisme chargé de l&ecueille, traite et diffuse des donnéssatistiques
collecte de données  statistiques
statistiques
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Intervenants

Définition RIS (les plus pertinents)

Gestionnaire de flotte

Autorité chargée de la
gestion du trafic

Eclusier

Pontier

Exploitant de terminal

Exploitant portuaire

Conducteur de bateau

Personne chargée de plaeifide  Informations stratégiques
suivre en temps réel les conditions dgur le trafic et
navigation de plusieurs bateaux se informations relatives a
déplacant ou travaillant sous un mérugistique des transports
commandement ou pour un méme
armateur

Controle I'accés a la zone de contrélégstion du trafic et

suit les mouvements de certains  assistance a la prévention
bateaux et de leur cargaison (groupetes accidents

cibles) dans cette zone et fournit des

informations détaillées aux prestataires

de services de secours et d'urgence en

cas d'urgence ou d'accident

Surveille et contrdle la fluidité et la Gestion du trafic
sécurité du trafic aux abords d’'une

écluse et dans celle-ci, et est

responsable de I'éclusage en tant que

tel

Surveille et contréle la fluidité et la Gestion du trafic
sécurité du trafic aux abords d’'un pont

mobile et est responsable du

fonctionnement du pont

Exploitant d’'une entreprikmt les  Informations stratégiques
activités sont le chargement, I'arrimesur le trafic et
et le déchargement de la cargaison difmrmations relatives a
bateau logistique des transports

Agent commercial responsalgle d Informations stratégiques
activités commerciales a I'intérieur sur le trafic et
d’'un port. informations relatives a
Met a disposition le port et assure ddogistique des transports
la surveillance de I'état des
infrastructures portuaires, percoit des
droits pour l'utilisation de ces
infrastructures (a des fins de
transbordement et de transport),
planifie et réalise des travaux de
construction et participe a la prévent
des accidents

(synonyme : capitaine, comammaiServices d’information
chef de bord) Personne responsablesdele chenal, services
la sécurité générale du bateau, de lad’information tactique et
cargaison, des passagers et de stratégique sur le trafic
I'équipage et, a ce titre, du plan de
voyage du bateau, de I'état du batee
de la cargaison, du bien-étre des
passagers et du nombre et de la qualité
des membres d’équipage

17
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Intervenants

Définition RIS (les plus pertinents)

Armateur

Propriétaire de la

cargaison

Destinataire

Expéditeur

Exploitant de poste a
quai

Service incendie

Transitaire

Agent maritime

Personne (morale) officiellement  Informations stratégiques
déclarée comme propriétaire du batesaum le trafic et

dans le certificat d'immatriculation informations relatives k&
contenant les renseignements sur lelogistique des transports
bateau

Propriétaire légal des marchandisesInformations stratégiques
dont le nom figure sur le document daur le trafic et

transport. La partie ainsi désignée informations relatives k&
détient le droit de contréle et elle estlogistique des transports
seule habilitée a donner au transporteur

des instructions relatives au contrat de

transport.

Personne désignée dans le documelnformations stratégiques
transport comme devant réceptionnesur le trafic et

les marchandises, la cargaison ou leaformations relatives k&
conteneurs logistique des transports

Négociant (ou personne) par lequellrdormations stratégiques
nom duquel ou pour le compte duqusur le trafic et
un contrat de transport de marchancinformations relatives k&
a été conclu avec un transporteur, ologistique des transports
toute partie par laquelle ou au nom de
laguelle les marchandises sont
effectivement livrées au destinataire
dans le cadre du contrat de transport

Surveille et contréle la fluidité et la Informations stratégiques
sécurité du trafic aux abords d’un pcsur le trafic et

a quai et est responsable de l'utilisatinformations relatives k&
du poste logistique des transports

Prestataire de services de seebursAssistance pour la
d’'urgence : responsable des opératipnévention des accidents
de recherche et de sauvetage et des
services d’'urgence (intervient en
d'accident et s'occupe des personnes,
animaux, cargaisons et bateaux
concernés). Service d’'urgence/service
de sauvetage : appuie les services de
recherche et de sauvetage et les
services d’'urgence.

(synonyme : courtier de fret) Organisformations stratégiques
le transport des marchandises, y  sur le trafic et
comprs les services de correspondainformations relatives k&
et les formalités connexes, pour le logistique des transports
compte de I'expéditeur et du
destinataire

Personne ou organisation autorisédriformations stratégiques
agir au nom ou pour le compte d'unesur le trafic et
autre personne ou organisation, par informations relatives k&
exemple le transitaire, 'agent en  logistique des transports
douane ou le transporteur




ECE/TRANS/SC.3/165/Rev.1

3.4.5 Ingénieurs-systeme

Les ingénieurs-systeme définissent les caradtfres techniques des systemes et
intégrent leurs composants matériels et logiciélss fournisseurs RIS et VTS, les
intégrateurs de systéme ainsi que les opérateurléeommunication assemblent ces
composants afin de mettre au point les systéemegpletsnnécessaires au fonctionnement
des services RIS.

Technologies clefs des services d’'informatiotufiale

4.1 Généralités

411 Les technologies clefs des services d'in&giom fluviale jouent un réle
essentiel pour les services RIS fournis. Il s’apt 'TECDIS intérieur, de la notification
électronique, de 'AIS intérieur et des avis a daedtlerie.

41.2 L'utilisation efficace et rationnelle descheologies clefs des services
d’'information fluviale se fonde sur la définitiorréeise, le codage, la formalisation et
I’harmonisation des données de référence. Les «@mrelatives a la coque» et l'index
RIS sont des éléments spéciaux des données dermédér

Figure 1
Technologies clefs des RIS et données de référence

ERI NtS

Notification Avis & la batellerie
électronique
Index RIS

Identifiant unique de
objets de la voie

tive

tiques
ateaux

navigable
VTT e
Suivi et repérage ”;;‘;.'.— r
des bateaux F_;f,
_ ] ECDIS intérieur
4.2 ECDIS intérieur
421 L'ECDIS intérieur (Systéme de visualisatidas cartes électroniques et

d’'informations pour la navigation intérieure) est systéeme d’informations relatives a la

navigation permettant d’afficher des renseignemsagtsctionnés figurant dans une carte
électronique de navigation fonctionnelle (SCEN)les accompagnant de données sur la
position transmises par des capteurs et, si ndogssbautres renseignements liés a la
navigation.

4.2.2 L’ECDIS intérieur est un systeme permettatiafficher des cartes
électroniques de navigation intérieure et d’autesseignements géographiques connexes.
Il a pour objectif de contribuer a la sécurité de#ficacité de la navigation intérieure et,
partant, & la protection de I'environnement. L’'EGDhtérieur permet de réduire la charge
de travail liée a la conduite du bateau par rappart méthodes traditionnelles de
navigation et d’information. L'ECDIS intérieur, qtait partie des technologies clefs des
services RIS, sert de fondement aux autres serdicg#ermation fluviale et a I'utilisation
des systémes et applications tels que I'AlS intg&rie

19
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4.2.3 D’un point de vue juridique, I'ECDIS intarieest fondé sur les instruments
suivants :

a) Le Reglement de la Commission définissant [Ecifications techniques
pour le systéme de visualisation des cartes éldques et d'informations pour la
navigation intérieure (ECDIS intérieur) conformémen la directive 2005/44/CE du
Parlement européen et du Conseil, qui sera publiéossieme trimestre de 2011 ;

b) Les Résolutions de la Commission centrale pautavigation du Rhin de
2001 et 2006 pour I'ECDIS intérieur, édition 2.tofpcole 2001-1-16 et protocole 2006—
1-22) ;

c) La Recommandation de la Commission du Danub20@8 pour 'ECDIS
intérieur, édition 2.1 (DK 201/VI1I-2001) ;

d) La Résolution h48 de la CEE-ONU sur la recommandation relative au
systeme de visualisation des cartes électroniqtiedirdformations pour la navigation
intérieure (ECDIS intérieur) (ECE/TRANS/SC.3/156VRe).

4.2.4 L'ECDIS intérieur compte six sections cop@sdant a la Norme ECDIS
maritime :

a) Norme de performance (conformément a 'OMI 81&. (19)) ;
b) Norme des données (ajouts a I'OHI-S57) ;

c) Codes des fabricants et voies navigables @pUOHI-S62) ;
d) Norme de présentations (ajouts a I'OHI-S52) ;

e) Conditions de performance et d'opérations, odtk de test et résultats de
test requis (selon CEI-1174) ;

f) Glossaire de termes.
4.2.5 Un ECDIS intérieur est compatible avec ulbECmaritime, a savoir que :
a) Les bateaux de navigation fluviale circulamglées eaux maritimes équipés

de I'ECDIS intérieur recoivent toutes les infornoats de la CEN maritime ;

b) Les navires de mer voyageant sur les eauxiéni&s équipés d'un ECDIS
maritime recoivent la méme nature d’information quedle qu'ils recoivent en mer (par
exemple : rive), mais ils n'ont pas l'informatiororoplémentaire spécifique aux voies
navigables (entre autres les marques de signalistitiviale).

4.2.6 Il est recommandé aux bateaux fluvio-maasnimer-riviére) d’utiliser les
logiciels complémentaires de 'ECDIS intérieur afilobtenir toutes les informations de la
CEN intérieure.

4.2.7 L’ECDIS intérieur devrait utiliser la Cart#information (CEN) comme
spécifié dans la norme OHI-S57 (édition 3.0) enmément de la norme ECDIS intérieur.
4.2.8 La présentation devrait se réaliser surakehle la norme OHI-S52 (édition
3.0) accompagnée des amendements de la norme BEQ@BMiBur.

4.2.9 L’ECDIS intérieur peut s'utiliser emMode navigation ou en Mode
information.

4.2.10 Le Mode Navigation entraine [I'utilisation de I'ECDIS intérieuavec

I'Information sur le trafic obtenue par recoupemeadar ou AIS. L’'ECDIS intérieur en
Mode navigation peut fonctionner sous trois configions :

a) Installation séparée de 'ECDIS intérieur et'@guipement radar ; ce dernier
envoyant le signal radar a I'ordinateur de 'ECIMi&rieur ;



ECE/TRANS/SC.3/165/Rev.1

b) Comme ci-dessus, mais avec un seul écran ;

c) Equipement radar avec fonctionnalité ECDIS rieté¢ intégrée ; il est
recommandé de développer cette configuration &fiset d'y recourir.

4211 Le Mode information implique [I'utilisation de I'ECDIS intérieursans
Information sur le trafic par recoupement radarAi6. Dans le cas d’'une application
ECDIS intérieur concue uniqguement pour le Moderimigtion, les conditions posées pour
le Mode de navigation doivent s’entendre simpleneemtme des recommandations.

4212 EnMode navigation un systéeme ECDIS intérieur (logiciels d'explodat
logiciels d'application, et matériel) devraient gégder un niveau de fiabilité et de
disponibilité élevé, au moins équivalent a celws datres appareils de navigation.

4.2.13 Les appareils ECDIS intérieur utilisés eodel navigation devraient étre
certifiés par 'autorité compétente.

4.2.14 EnMode navigationdes cartes électroniques de navigation (CEN)fiéext
par I'administration des voies navigables doivérg étilisées.

4.2.15 Il est recommandé d'inclure les profondealieau (isobathes) dans la carte
électronique de navigation (CEN) pour les sectia®s riviere peu profondes qui
conditionnent I'enfoncement des bateaux. Ces msqaavent étre rapportées a un niveau
de référence ou au niveau réel des eaux.

4.3 AIS intérieur

431 L’AIS intérieur (AIS signifie «systéme d’idification automatique») fait
partie des technologies clefs des services d’infion fluviale. Il permet I'échange
automatique de données d’identification et de desmé@utiques entre les bateaux et entre
les bateaux et les installations a terre.

4.3.2 L’AIS intérieur est un instrument de suitide repérage des bateaux de
navigation intérieure dont l'objectif est d’améborla sécurité et l'efficacité de la
navigation intérieure en aidant a la prise de d#mssa bord (informations tactiques
relatives au trafic (TTI) et informations stratéggg relatives au trafic (STI)) et a la gestion
du trafic a terre, notamment des services de tfafidgal (VTS, gestion des ponts et des
écluses (LBM), planification du trafic (TP), asaiste a la prévention des accidents (CAS),
informations relatives a la logistique des trantgp@iTL) et informations relatives a la mise
en ceuvre des réglementations (ILE)).

4.3.3 L’AIS est un systéeme embarqué de radioddfusie données, permettant
I'échange de données statiques et dynamiques dobmleées concernant le voyage, entre
différents bateaux équipés du systéme et entrebdesaux équipés du systéme et des
stations a terre. Les stations AlS embarquéessdiffua intervalles réguliers l'identité du
bateau, sa position et d’autres données. Lorsgs'etigoivent ces informations, les stations
AIS embarquées ou a terre se trouvant dans la ztenecouverture radio peuvent
automatiquement localiser, identifier et suivre begeaux équipés de I'AIS sur un écran
adéquat, comme un radar ou un ECDIS intérieur.

434 L’AIS est une procédure coopérative. En équence, pour utiliser le
systéme et y participer, il faut étre équipé d'ispdsitif AlS.

4.3.5 L’AlS est une source supplémentaire d’infations relatives a la navigation.

Il ne remplace pas les services liés a la navigatomme la localisation par radar et VTS,
mais les appuie. Le point fort de I'AIS est de dégeet de suivre les bateaux équipés d’'un
dispositif AIS. Le systéme AIS et le radar se cartgit mutuellement en raison de leurs
caractéristiques différentes.

4.3.6 D’un point de vue juridique, I'AIS intériewst fondé sur les instruments
suivants :
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a) Résolution de la Commission centrale pour lagsion du Rhin (CCNR) de
2006 (Protocole 2006—1-21) ;

b) Réglement de la Commission (CE)415/2007 concernant les spécifications
techniques applicables aux systémes de suivi Etoddisation des bateaux visées a l'article
5 de la directive 2005/44/CE du Parlement europmdetu Conseil relative a des services
d’'information fluviale (SIF) harmonisés sur lese®inavigables communautaires ;

c) Résolutions de 2007 de la CCNR : «Standardisatio suivi et du repérage
en navigation intérieure — Agrément de type, itasti@n et utilisation d’appareils AIS
intérieur a bord de bateaux de la navigation iatée» (Protocoles 2007—1-15 et 2007—II—-
24);

d) Résolution f 60 de la CEE-ONU — Normes internationales relatigela
batellerie et aux systémes électroniques de natidin en navigation intérieure.

4.3.7 La norme relative a I'AlS intérieur défifes éléments suivants :
a) Prescriptions opérationnelles relatives auxatigifs AlS intérieur ;
b) Prescriptions techniques applicables aux digf®silS intérieur ;

c) Caractéristiques techniques des messages AlGlgohange de messages
entre les dispositifs AIS intérieur par radiodiffus;

d) Caractéristiques techniques des ensembles deédsm\IS pour I'échange de
données entre les équipements AlS intérieur etpptications connectées.

4.3.8 En ce qui concerne les renseignements, fgeco de I'AIS intérieur
correspond en substance a celui de 'AlIS maritimais y sont ajoutés des renseignements
spécifiqgues aux voies navigables. Comme ce corgshpartagé, I'AlS intérieur et 'AlIS
maritime sont compatibles. Toutes les données rimes peuvent étre regues aussi bien
par des dispositifs AIS intérieur que par des dsgffe AIS maritime et faire I'objet d’'un
affichage visuel et d’'une analyse. Cependant, &saignements spécifiques a I'AIS
intérieur ne sont transmis et évalués que pariggosditifs AlS intérieur.

4.3.9 Pour les navires de mer, I'AIS fait I'obftine présence obligatoire a bord
dans la Convention SOLAS. En Autriche, une tell&spnce obligatoire a bord s’applique a
'AlS intérieur.

4.3.10 Dans de nombreux processus liés aux serdiogormation fluviale, la mise
en ceuvre et l'utilisation d’'un AIS intérieur a batla terre est une condition indispensable.
Pour que les services d'information fluviale tirgmbfit au maximum de I'AIS intérieur,
celui-ci doit faire I'objet d'une présence obligaéoa bord.

4.3.11 Les réglementations du systeme pour I'AIS ;

a) La résolution MSC.74(69) de I'OMI, annexe 3ecBmmandation sur les
normes de performance pour l'AlS ;

b) La révision du projet de recommandation UIT-R3W1 : Caractéristiques
techniques pour un Systéme universel d'identifaratautomatique embarqué, utilisant
I’Accés multiple par répartition dans le temps alebande VHF maritime ;

c) Précisions techniques de I'AISM relatives arémommandation ITU-R
M1371-1;

d) CEl 61993-2, Partie 2: Systeme d'identificati@automatique (AIS),
Installation embarquée de classe A pour le SystBidentification automatique (AIS) ;

e) Directives de I'’AISM sur le systéme AIS.
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4.3.12 L’AIS peut fonctionner selon les modes glekation suivants :

a) De bateau a bateau : Tous les bateaux équip&sl8epeuvent recevoir des
informations statiques et dynamiques en provendaseautres bateaux équipés de I'AlIS se
trouvant dans la zone de couverture radio. L’Alfrieur peut étre couplé a un ECDIS
intérieur ou a un radar afin de mieux faire ressades informations tactiques et
stratégiques relatives au trafic (TTI et STI) ;

b) De bateau a station terrestre : Les donnéespami de bateaux équipés de
I'AIS peuvent également étre recues par les statitthbase AIS a terre et relayées vers un
centre RIS, ou elles peuvent étre utilisées pofictefr des informations tactiques et
stratégiques relatives au trafic (TTI et STI) ;

C) De station terrestre a bateau : Des informatiefatives a la sécurité peuvent
étre transmises de la station terrestre au bateau.

4.3.13 Il existe plusieurs types d’appareil AlSletstations AlS :

a) Les stations AIS mobiles de classe A instaléésrd de tous les navires de
mer, auxquelles s’appliquent les prescriptions Hapitre V de la Convention SOLAS
(Organisation maritime internationale) ;

b) Les stations AIS mobiles de classe B CS/SO &mations limitées, c'est-a-
dire s’appliquant aux navires de plaisance margime

c) Les stations AIS intérieur mobiles, dérivées degtions AIS mobiles de
classe A, disposant de toutes les fonctions déatse A au niveau des liaisons de données
VHF, auxquelles s'ajoutent des fonctions relatiada navigation intérieure ;

d) Les stations de base AlIS, notamment les stat@lais de type simplex ;

e) Les stations de signaux nautiques AIS utiliséas les dispositifs de
signalisation comme les balises et les bouéesdsaida navigation»).
4.3.14 L’AIS fonctionne sur les fréquences VHF Al§161,975 MHz) et AIS 2

(162,025 MHz) définies a I'échelle internationakepeut étre basculé sur d’autres voies
dans la bande des fréquences VHF maritimes.

4.3.15 Les renseignements transmis par I'AlS ietérpeuvent étre classés dans les
catégories suivantes :

a) Données statiques, telles que le numéro du lnasea indicatif d’appel, son
nom et son type ;

b) Données dynamiques, telles que la position direavec une indication
quant a la précision et I'état d'intégrité ;

c) Des informations relatives au voyage, telles lquengueur et la largeur des
convois et la présence de marchandises dangerbeed ;

d) Informations spécifiques a la navigation intére telles que le numéro
européen unique d'identification des bateaux, fetge convoi, le nombre de cénes/feux
bleus au sens de I'accord ADN, heure prévue d'@erigux écluses, ponts, terminaux et
frontiéres, présence de «signaux bleus».

4.3.16 L’AIS intérieur utilise pour la transmissiodes messages les mémes
parameétres et la méme structure que les statioBsnidbiles de classe A prescrites par
I'OMI pour la navigation maritime (OMI-AIS). Les eimps de paramétres non utilisés sont
définis comme «non disponibles». Les éléments cotapbun astérisque «*» doivent étre

traités d’une maniere différente que pour les resvite mer.

4.3.17 Le dispositif AIS intérieur (mobile) dodujours étre en fonctionnement, que
le bateau soit en déplacement ou au mouillage. Desisports, l'utilisation doit étre
conforme aux réglementations portuaires locales.
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4.3.18 Le conducteur doit saisir manuellementdeanées ci-aprés au début du
voyage et a chaque fois que des données sont gexlifi

a) Conditions effectives de navigation ;

b) Type de convoi ;

c) Longueur et largeur du convoi ;

d) Catégorie de matiéres dangereuses ;

e) Tirant d’'eau ;

f) Bateau chargé/a vide ;

o)) Port de destination et heure prévue d’arrivée.

Le conducteur est tenu de vérifier les donnéés,def s'assurer de I'exactitude et de
l'actualisation des données statiques relativesbateau. Cette vérification doit étre
effectuée au moins une fois par mois, mais de Eé@é& au début de chaque voyage. Le
conducteur doit également vérifier périodiquemest dlonnées dynamiques du dispositif
AIS intérieur installé & bord.

4.3.19 Au moyen d’un dispositif a clavier et dffage minimaux (MKD) couplé au
dispositif AIS intérieur, il est possible de saigsies données relatives au voyage et au
bateau, telles que les indications concernant desliions de navigation et les messages
d’alerte. Ce dispositif MKD permet également deugisser sous forme alphanumérique des
messages AlS tels que le nom du bateau, la distenée cap du bateau émetteur. En
sélectionnant un bateau donné, il est possiblefichar des données supplémentaires le
concernant. Cette forme d’affichage des données AESt pas suffisante pour la
navigation. Pour utiliser les données AIS aux fiesla navigation, la visualisation sur un
dispositif d’affichage graphique tel que 'ECDISéneur est indispensable.

4.3.20 L’AIS se caractérise par son mode de fonoeément autonome qui utilise le
mode auto-organisé d'accés multiple par répartiians le temps (SOTDMA) et ne
nécessite pas de station principale régulatrice.

4.4 Systemes électroniques de natification

441 La notification électronique fait partie deshnologies clefs des systemes
d’'information fluviale. Elle contribue au fonctioement des services d’information
fluviale suivants : informations stratégiques rietst au trafic (STI), gestion du trafic (TM),

assistance a la prévention des accidents (CASistetaes (ST), informations relatives a la
mise en ceuvre des réglementations (ILE), droitspde et de navigation (CHD) et

logistique des transports (TL).

4.4.2 En navigation intérieure, les systémes &aifues de notification facilitent
'échange électronique de données entre les pamsnalu secteur de la navigation
intérieure ainsi qu’entre les partenaires de lairghade transport multimodal faisant
intervenir la navigation intérieure, et permettdifiviter de communiquer plus d'une fois
les mémes informations relatives a un voyage affi@rdntes autorités et/ou aux partenaires
commerciaux.

4.4.3 D’un point de vue juridique, les systemescibniques de notification sont
fondés sur les instruments suivants :

a) Réglement (UE) U164/2010 de la Commission relatif aux spécifiaatio
techniques des systémes de notification électrendps bateaux en navigation intérieure
visées a l'article 5 de la directive 2005/44/CERArlement européen et du Conseil relative
a des services d'information fluviale (SIF) harns#s sur les voies navigables
communautaires ;

b) Résolution de 2003 de la CCNR (Résolution 20633 ;
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C) Recommandations de I'ONU ayant trait & I'échande données
commerciales (CEFACT-ONU, recommandations 25, 332etaccords relatifs a I'’échange
de données informatisé et au commerce électronique)

d) Résolution de la CEE-ONU°r60 — Normes internationales relatives a la
batellerie et aux systémes électroniques de natifin en navigation intérieure.

4.4.4 Les systemes électroniques de notificatigmugent les services relatifs a la
sécurité et a I'assistance a la prévention deslaots et devraient donc étre obligatoires.

4.4.5 Les systémes électroniques de notificatigpliguent les procédures
suivantes concernant les messages :

a) Comptes rendus du bateau a l'autorité :

i) Comptes rendus de transport concernant les gasyeeffectués par des
bateaux, chargés ou non, a lintérieur du sectalevant de [lautorité, si
applicables ;

i) Comptes rendus d'arrivée et de position auxiges$, ponts, points de compte
rendu des centres de trafic ;

b) Comptes rendus d’autorité a autorité portant lesr comptes rendus de
transport des bateaux, chargés ou non, qui tramsiten secteur administratif a un autre ;

c) Comptes rendus de l'autorité au bateau, compessentiellement des
confirmations et des réponses a des comptes rerahssnis précédemment, et qui peuvent
également comprendre la transmission d’informatismsle chenal, comme les avis a la
batellerie.

4.4.6 Le compte rendu de transport est utilisérpmformer les autorités
compétentes de l'intention d’effectuer un voyagécgs, avec un bateau précis, transportant
une cargaison précise ou non chargé. Le comptel @adransport peut étre émis soit par le
conducteur, soit par I'expéditeur pour le comptednducteur.

4.4.7 Les comptes rendus de transport doivent téaresmis avant le début du
voyage, de méme qu'avant l'entrée dans le secteurcampétence d'une autorité
compétente, et aprés chaque changement majeundes8et du voyage, comme le nombre
de membres d'équipage a bord ou le nombre de a®kmconvoi.

4.4.8 Lorsqu’un bateau nécessite une autorisgiam un voyage ou une partie de
voyage, l'autorité compétente renvoie une confifomtaprés avoir analysé les
informations figurant dans le compte rendu. Cetiefiemation comprend I'autorisation,
accompagnée d'une référence renvoyant a l'autaisatdu, le cas échant, d’'un refus
d’'autoriser le voyage, ainsi que des renseignentsitsliés sur les mesures a prendre.

4.4.9 Les comptes rendus d’arrivée et de posititorment de I'arrivée imminente
d’'un bateau le personnel local d’exploitation degs navigables, par exemple aux écluses
et ponts, dans les centres de trafic, les porssgboints d’accostage. Les comptes rendus
de position doivent étre envoyés a des points dept® rendu donnés situés le long de la
voie navigable. Les comptes rendus d'arrivée etpdsition peuvent étre regus par
différents moyens, actifs ou passifs :

a) Visuellement/manuellement ;
b) Par radiocommunication (VHF) ;
c) Au moyen d’une station AIS intérieur mobile.

4.4.10 Les autorités compétentes doivent poupoiny autant que la réglementation
nationale ou internationale exige des comptes rerthu navires, recevoir des comptes
rendus électroniques comportant les données quelases sont tenus de communiquer.
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4411 Pour les transports transfrontaliers, teaptes rendus électroniques doivent
étre transmis aux autorités compétentes de laigtiod voisine et ce, avant l'arrivée des
bateaux & la frontiére.

4412 Les autorités compétentes prendront lesimeenécessaires pour garantir la
confidentialité, lintégralité et la sécurité desonthées qui leur sont transmises
conformément a la présente norme. Elles ne sontitBab a utiliser ces informations

gu'aux fins correspondant aux services envisagés,egemple pour la prévention des
accidents, les contrdles aux frontiéres et la deuan

4.4.13 Il ne doit étre donné suite & aucune demargént la transmission & un autre
intervenant d’'informations contenues dans un messamsmis d'un bateau a l'autorité,
quelle qu’elle soit, sans l'autorisation expresse miopriétaire de l'information, qu'il
s’agisse du conducteur du bateau ou de I'expéditela cargaison.

4.4.14 Un accord sur la préservation de la confidbté entre I'ensemble des
partenaires publics et privés doit étre conclu plagr nouvelles applications. Celui-ci
s’appuiera sur la recommandatioh26 de la CEE-ONU, dans laguelle figure un «Modéle
d’accord d’échange».

4.5 Avis a la batellerie

451 Les avis a la batellerie font partie deshnetogies clefs des services
d’'information fluviale. lls permettent de transmnettes informations suivantes de maniére
normalisée, au moyen d’une syntaxe universelle :

a) Informations relatives au chenal et au traét ;

b) Informations hydrographiques et météorologiq@eauteurs d'eau, glace,
etc.).

Les avis a la batellerie appuient les servicesfafmations relatives au chenal (FIS)
et la planification des transports dans le cadre stgvices d’informations relatives a la
logistique des transports (ITL).

45.2 D’un point de vue juridique, les avis a latellerie sont fondés sur les
instruments suivants :

a) Réglement (CE)°16/2007 de la Commission concernant les spétidita

techniques des avis a la batellerie visées adlartb de la directive 2005/44/CE du
Parlement européen et du Conseil relative a degcesr d’information fluviale (SIF)
harmonisés sur les voies navigables communautaires

b) Résolution de 2004 de la CCNR (Résolution 20044 ;

c) Résolution de la CEE-ONU°160 — Normes internationales relatives a la
batellerie et aux systémes électroniques de natidéin en navigation intérieure.

45.3 Les avis & la batellerie normalisés au forkiL sont ainsi composés de
cing rubriques différentes :

a) Identification ;

b) Avis concernant le chenal et le trafic ;

c) Avis relatif a la hauteur d’eau ;

d) Avis relatif a la présence de glace ;

e) Avis relatif aux conditions météorologiques.

454 Le contenu des messages est codé danshigr ML lisible par machine.

Ce fichier peut étre utilisé par des applicatiagdielles, notamment celles relatives a la
planification du voyage ou 'ECDIS intérieur, a Hat’'un bateau ou par des sites Internet.
Les données codées peuvent étre utilisées direntgmer le calcul, par exemple dans le
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cadre de la planification du voyage, ou peuverg &mduites dans la langue de l'usager
puis affichées. Les tableaux de référence de lm@aomportent 21 langues utilisées par
des Etats membres de I'Union européenne et 3 langupplémentaires (croate, serbe et
russe).

455 Le standard pour les avis a la batelleriinléun format normalisé de
données, qui peut étre utilisé pour la publicatsum Internet des avis a la batellerie
(extraction sélective) ou pour la distribution paurrier électronique (diffusion sélective).

4.5.6 La normalisation des avis a la batelleriecempatible avec la structure des
données de I'ECDIS intérieur afin de faciliter tégration des avis a la batellerie dans
'ECDIS intérieur.

45.7 Les informations relatives aux voies navigaldevraient étre diffusées a
I'échelle nationale ou, de préférence, a I'échellan réseau (international) de voies
navigables en définissant un seul point de difiusio

45.8 Une méthode normalisée d’échange des alashatellerie au moyen des
services Web est en cours d’'essai. Les services Mahettront d’échanger, de maniére
plus simple et plus sécurisée, les avis a la leatellentre les autorités et entre les
entreprises privées ou les exploitants.

4.6 Données de référence nécessaires aux techewlajefs des services
d’information fluviale

Les tableaux de références et de codes relatifssarvices d'information fluviale
sont des éléments essentiels des normes RIS ésegpent un lien important entre les
différents services RIS. L'échange de données nmétiques sans interférence humaine
directe entre les utilisateurs des RIS et les sesvRIS est facilité par I'utilisation de ces
codes et références.

Afin de pouvoir échanger les données de maniérguadé, plusieurs conditions
préalables doivent étre respectées :

a) Les tableaux de références et de codes ne asrdtatiques. Ils peuvent étre
modifiés conformément a des régles et réglemernésnationaux ou locaux. Toutefois,
dans un souci d’harmonisation et de normalisattas, tableaux doivent néanmoins étre
stables et cohérents ;

b) Afin d’assurer l'interopérabilité le long de tisemble de la chaine de la
logistique et des transports, il convient de rempele principe général selon lequel les
composantes des données de référence RIS doiugoute étre conformes aux normes
internationales, telles que les recommandationd'|8© et de la CEE-ONU et autres
normes pertinentes.

Afin de jeter des bases solides en ce qui concBuatiisation des tableaux de
données de référence et de codes, il convientardec une attention particuliére a la mise
a jour des données, aux procédures d'actualisatoa la diffusion des tableaux de
références et de codes.

4.6.1 Données relatives a la coque

a) Pour bénéficier des services RIS, les donnédatives a la coque des bateaux
navigant dans une zone RIS doivent étre connues ;

b) Les données relatives a la coque d’'un bateauusoimportant parameétre de
base pour les services RIS principalement axéestafic (par exemple, les dimensions du
bateau doivent étre connues pour planifier lesggessdans les écluses) ;

C) Le numéro unique d'identification d’'un bateawidét étre traité comme étant
le seul identificateur dans le cadre des servitatdmation fluviale ;

d) Les données relatives a la coque sont compaleSesléments suivants :
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i) Numeéro unique d'identification du bateau ;
i) Nom du bateau ;

i)y  Type;

iv) Longueur ;

V) Largeur ;

vi)  Tirant d’eau maximal ;

vii)  Exploitant.

e) Les données relatives a la coque devraientliés aux visites techniques
puisque les autorités chargées des visites étabti€galement des données relatives a la
coque.

4.6.2 Index RIS

a) Un ensemble spécial de données de référencegestipé dans l'index RIS.
Pour 'ECDIS intérieur et les avis a la batelleriy codage sans équivoque de la
localisation des objets géographiques s’avére padisable. || en va de méme pour les
notifications électroniques et les activités deviset de repérage ;

b) Le code des lieux est le seul lien lisible pachine reliant les notifications
électroniques, I'ECDIS intérieur et les avis a tadilerie. Grace a ce code, chaque élément
important de [linfrastructure des services dinfation fluviale fait I'objet d’une
identification unique ;

c) Le code des lieux utilisé dans [I'environnementS Rest un code
alphanumérique a 20 caracteres (code ISRS), congasséléments de données suivants :

i) Code de pays de I'ONU (2 lettres) ;

i) Code de lieux de 'ONU (3 lettres) ;

i)  Code de la section de chenal (5 caractéresaapmériques) ;

iv)  Code du terminal ou du point de passage (5ctaras alphanumériques) ;
V) Hectometre de la section de chenal (5 chiffres).

d) L'index RIS est une liste de codes de lieux,ogss dinformations
supplémentaires relatives a des objets, tellesleurs caractéristiques (nom, chenal, ...),
les restrictions applicables (profondeur d’eau aligple, hauteur libre, ...) les heures de
fonctionnement, etc. ;

e) Dans le cadre d’'un réseau international de vwaeggables, il est estimé que
l'introduction d’une identification harmonisée desenaux est un facteur positif permettant
d’établir les relations nécessaires entre I'indéR &e différents pays ;

f) Un seul code ISRS sera attribué a chaque olgefimdex RIS, méme les
objets situés sur des secteurs d’'une voie navigaistenuns a deux pays ou plus.

4.7 Technologies de base liées aux services dfirdtion fluviale

Les technologies de base, comme le radar et legssrde radiocommunication VHF, sur
lesquels la navigation repose depuis des décenn&sseront pas remplacées par les
technologies clefs des services d’information fl@j mais contribuent a ces services.

4.7.1 Service radiotéléphonique sur les voiesalggation intérieure

a) Le service radiotéléphonique sur les voies dégation intérieure permet
I'établissement de communications radio a desdpeifiques grace a l'utilisation de voies



ECE/TRANS/SC.3/165/Rev.1

convenues d'avance et d'une procédure opératianationnue (catégories de service). Ce
service comprend cing catégories :

i) De bateau a bateau ;

i) Informations nautiques ;

iii)  De bateau a autorités portuaires ;

iv)  Communications a bord ;

V) Correspondance publique (service sur une bas@bligatoire).

Sur ces cing catégories, seules les trois premgeneisimportantes pour les services
d’information fluviale. Le service radiotéléphongpermet une communication rapide et
directe entre les conducteurs de bateau, 'admatish des voies navigables et les autorités
portuaires. |l est celui qui convient le mieux pdinformation nécessaire dans des
situations d’urgence car il fonctionne en temps rée

b) Le service radiotéléphonique est régi par legles et réglementations
suivantes :

i) Réglement des radiocommunications de [I'Union elinationale des
télécommunications (échelle mondiale) ;

i) Arrangement régional relatif au service radiéphonique sur les voies de
navigation intérieure (Europe, 06.04.2000) ;

iii)  Vocabulaire normalisé des liaisons radio envigation intérieure
(Commission économique pour 'Europe, Résolutid8% 1997) ;

iv) Regles nationales de navigation sur les voasgables.

c) Dans les catégories de service de bateau auhat@ormation nautique et
de bateau a autorités portuaires, les messagesriadevraient uniquement avoir trait a la
sécurité des vies humaines et au mouvement etéclaité des bateaux :

d) En ce qui concerne les informations nautiquei¢s terrestre a bateau), il
est recommandé de transmettre les informationtivetaau chenal par voie phonique dans
les cas suivants :

i) Informations urgentes devant étre fréquemmentadisées et communiquées
en temps réel ;

i) Informations dynamiques devant étre communiguae quotidien.

e) Les informations urgentes et dynamiques a corquen par radiophonie
VHF concernent par exemple :

i) Les incidents et les accidents ;

i) Les obstructions temporaires des chenaux, égauls de fonctionnement des
aides a la navigation ;

i)  Les modifications & court terme des horaires écluses et des ponts ;

iv) Les restrictions a la navigation dues aux ctiods météorologiques, a des
inondations ou a de la glace.

f) La zone RIS doit étre totalement couverte parditions de base VHF pour
l'information nautique ;

0) Dans la catégorie des services d’'informatiortigaa, les avis a la batellerie
peuvent étre transmis «a tous les utilisateurss Eoforme de :
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i) Rapports a horaire fixe sur la situation dessganavigables, comprenant des
rapports sur les niveaux d’eau aux limnigraphessardoments précis de la journée ;

i) Rapports urgents en cas d'événements spéciggiefnentations relatives au
trafic aprés un accident, etc.).

h) L'opérateur d'un centre RIS doit pouvoir répamda des questions
spécifiques posées par les conducteurs de bateaoesbir des rapports émanant de ceux-
ci.

4.7.2 Radar

a) Le radar devrait étre le principal instrumenndeigation. Il permet d’obtenir
des images tactiques du trafic a bord d’un bateau ;

b) Lorsque I'ECDIS est utilisé en mode navigatibimage du trafic doit étre
superposée a l'image radar et, de préférence, @uxées de I'AlS intérieur ;

C) En mode navigation, I'image radar doit bénéficie la priorité maximale
d’affichage ;

d) Le radar de rive devrait étre la premiére sodfzdormation pour les images
tactiques de trafic dans un VTS.

4.8 Normes ouvertes

4.8.1 La mise en ceuvre des services d'informdtionale dépendra des fonctions

déja en place dans les organisations. La méthoolet&el sera trés différente selon qu’elle
sera mise en ceuvre dans un environnement entiéreraaveau ou que, par exemple, le
RIS doit étre intégré dans un environnement VT Start.

4.8.2 Les services d’information fluviale peuvétte mis en ceuvre par une ou
plusieurs organisations RIS ou un autre organishaegeé de fournir des services RIS. I
sera toutefois nécessaire de communiquer et d'@enades données avec différentes
organisations.

4.8.3 Comme indiqué a la section 6.1, les senvitie$ormation fluviale peuvent
étre considérés comme un ensemble de serviceseguiept étre mis en ceuvre dans le
cadre de différents projets en fonction des besdinsie organisation. De nombreux
partenaires peuvent participer au processus.

4.8.4 Il est donc essentiel que les applicatiog@égas en vue de la mise en ceuvre
des services d’information fluviale reposent sus dermes ouvertes afin qu’elles soient
compatibles avec les applications d’autres orgénisa RIS. Par exemple, I'échange de
données de machine a machine devrait étre fondéesuservices Web. Il faudrait tenir
compte, pour la mise en ceuvre, des nouvelles témiies telles que les architectures axées
sur le service, qui sont spécialement mises au poiar des environnements dans lesquels
les regles administratives peuvent évoluer constamnbe recours a des normes ouvertes,
au moins pour I'échange de données avec d’autmmqadevrait étre recommandé. Un
exemple d’application a architecture axée surteice, mise au point en se fondant sur des
architectures de ce type utilisant des technologpesme la modélisation et la notation des
processus administratifs (BPMN), est donné a I'aarie

Services d’information fluviale et recommandatns relatives
a leur mise en ceuvre

5.1 Relations entre les technologies clefs etdegices RIS
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Les relations entre les technologies clefs etskwices RIS, telles qu'elles sont
décrites au chapitre 4 et sur la base des travauraherche et de I'expérience acquise lors
de la mise en ceuvre du service, sont récapituléefigure 2.

Figure 2
Relations entre les principales technologies RIS &s différents types de services

RIS

Services Services Gestion du Assistance a la
d'information d'information i prévention des
sur le chenal sur le trafic trafic accidents

Données de référence

Avis & la batellerie
Donnée:

relatives ala) /
coque_~

Informations relativgs
a la logistique
des transports

Informations relative Statistigues Droits portuaires ef
ala mise en ceuvri q de navigation
des réglementation

RIS

5.2 Catégories d'information et services RIS

La décomposition fonctionnelle des services diinfation fluviale permet d’adapter
l'offre a la demande, en matiére d'information. Leslations entre les catégories
d’information, les services RIS et les donnéeséfiérence RIS sont illustrées au tableau 6.
Les données de référence étant essentielles peutifférentes catégories d'information,
elles sont représentées séparément dans le tableluirci donne un exemple dont peuvent
s'inspirer les utilisateurs des directives, notamimpour établir leur propre liste. Les
différents services sont décrits en détail au pagwe 5.3 et aux paragraphes suivants. A
I'annexe Il, des informations supplémentaires varircompléter le tableau 6, apportant un
second niveau de renseignements détaillés.
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Tableau 6
Catégories d’'information et de services RIS
Services Données
Catégorie d’'information Détail de I'information de base Services de référence
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Relatives aux| Informations relatives | Communiquer des données de routage de base X X X X X X
infrastructures & la voie navigable | Communiquer des informations de navigation suhknal ou
I'étendue d’eau navigable (y compris les ports) X X X X X X
Communiquer des informations météorologiques X X X | X X X
Communiquer des informations sur le niveau d’eau XX X X X X X
Communiquer des informations sur les obstaclessatestrictions X X X
Communiquer des informations sur les régles eemghts de
navigation X X X X X X
Informations terrestre§ Communiquer des informations sur la zone terrestre X X X X X
Communiquer des informations sur les ports X X X X X X
Communiquer des informations sur les terminaux X XX X | X X
Communiquer des informations sur les écluses X X X X X
Communiquer des informations sur les ponts X X X | X X
Relatives aux| Données dynamique§ Communiquer des informations sur la position atéuggs bateaux X X
bateaux sur les bateaux Communiquer des informations en temps réel suéjgattement dep
bateaux (vitesse de giration, vélocité, route foritgsse fond, etc.) X
Communiquer des informations sur les positionsni&sedes
bateaux X| X X
Communiquer des informations sur les déplacemégenis des
bateaux X
Communiquer des événements déclencheurs reldtifp@sition deg
bateaux X X X X
Informations sur Communiquer des données permettant d'identifiebésaux
la coque (données minimales relatives aux coques) X X X X X X X
Communiquer des certificats de bateau X X | x
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Services Données
Catégorie d’'information Détail de I'information de base Services de référence
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Relatives Informations relatives | Communiquer le lieu d’origine du trajet X X X X
au trajet au lieu Communiquer les lieux de déchargement intermédiaire x| x| x| x X
Communiquer les points de passage X X X X X
Communiquer la destination du trajet X X X | X X
Communiquer la date et I'heure d’arrivée prévues X X X X X
Communiquer la date et I'neure d’arrivée demandées X X X X
Communiquer la date et I'heure d’arrivée effectives X X X X X
Communiquer la date et I'heure de départ prévues X X x| X X
Communiquer la date et I'heure de départ effectives X X X X X
Communiquer la date et I'heure de départ demandées X X X X
Informations relatives | Communiquer des données globales sur le convoi
au bateau/convoi X X X | x| x| x X
Informations relatives | Communiquer le lieu d’origine de la cargaison X X X X X
a la cargaison Communiquer la destination des marchandises x| x| x X X
Communiquer une description détaillée des marclsesdi X X X X X X X X
Communiquer des informations relatives a I'unité&cargement X X
Informations relatives | Communiquer le nombre de personnes (équipage,geEssatc.)
aux personnes a bord a bord
Communiquer des renseignements détaillés sur fsspees a bord
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5.3 Services d'informations sur le chenal (FIS)

5.3.1 Les informations sur le chenal sont compesEmformations statiques et
dynamiques, ainsi que d’'informations d’'urgence. indgrmations statiques et dynamiques
doivent étre transmises a intervalles réguliers.

5.3.2 Les informations sur le chenal devraiene @&ommuniquées a I'échelle
nationale ou, de préférence, a I'échelle du régiedernational) de voies navigables grace a
I'établissement d’un seul point de diffusion.

5.3.3 Les données communiquées relatives a lais&devraient étre certifiées par
l'autorité compétente.

5.3.4 Les services d'informations sur le chenalra@ient donner une indication
relative a la qualité de I'information. Selon I@péyde données, la qualité peut étre exprimée
en termes de précision, de fiabilité, d’'age, d'emtaité, de conformité aux normes, etc.
L'utilisateur devrait au moins disposer de renseigants sur les éléments suivants :

a) Fiabilité de I'information ;
b) Précision et 4ge de l'information ;
c) Exhaustivité de l'information.

5.3.4 Les informations statiques et dynamiquesvedti étre transmises a
intervalles réguliers, tandis que l'information enge doit étre fréquemment actualisée et
requiert une transmission en temps réel par VHEwmoyen de I'AlS intérieur.

5.4 Service d’'information sur le trafic
5.4.1 Généralités

Les informations sur la situation du trafic peuvétre transmises de deux
manieres :

a) Sous la forme d'informatiotactiquesur le trafic (TTI) en utilisant un radar
et — s'il est disponible — un systeme d'AlS intériavec cartes électroniques de navigation
intérieure complémentaires ;

b) Sous la forme d'informaticstratégiquesur le trafic (STI) utilisant un réseau
d’AlS intérieur et/ou un systéme électronique dtfication.

5.4.2 Service d’'information tactique sur le trdficll)

54.2.1 Les bateaux doivent étre équipés d'unrrafla de suivre toutes les autres
unités se trouvant dans le voisinage du bateau.

5.4.2.2 A bord, Iimage tactique du trafic devr&itre améliorée au moins par
I'affichage des informations radar et des informasi de I'AlS sur la Carte électronique de
navigation (CEN).

5.4.2.3 L'affichage intégré (radar, AlS et CEN)#t correspondre aux conditions
duMode de Navigatiode la norme ECDIS intérieur.

5.4.2.4 L’ECDIS intérieur étant en Mode navigatitanposition du bateau doit étre
donnée par un systéme de localisation continu ldopitécision est conforme aux exigences
de sécurité pour la navigation.

5.4.2.5 L’ECDIS intérieur étant en Mode navigatitnCEN doit au moins reprendre
les géo-objets liés a la sécurité. L’Autorité cotepée doit vérifier I'information liée a la
sécurité dans la CEN.
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5.4.2.6 Si l'on utilise 'AIS intérieur a bord come détecteur de position
supplémentaire pour la détection des bateaux emaémts, ce dernier doit respecter les
exigences du standard correspondant. Les informatielatives aux bateaux devraient étre
représentées sur I'image tactique du trafic ettdésuinformations supplémentaires sur ces
bateaux devraient étre disponibles.

5.4.2.7 L’information tactique sur le trafic areest utilisée pour la gestion du trafic
local (par exemple centres VTS).

5.4.3 Service d’'information stratégique sur Idi¢réSTI)

5.4.3.1 L’information stratégique sur le traficitdétre disponible lorsqu’un suivi

permanent de la situation de trafic est nécessiars la zone RIS pour prendre des
décisions a moyen et a long terme.

5.4.3.2 L’information stratégique sur le trafiaupétre utile aux services suivants :

a) Gestion des écluses et ponts (calcul des helags/ée prévues — ETA — et
des temps requis pour l'arrivée RTA) ;

b) Planification des voyages ;
c) Assistance a la prévention des accidents (dengsédr le bateau et sur le fret) ;
d) Gestion des terminaux (calcul des ETA et RTA).

5.4.3.3 Pour les services d’information stratégigoncernant le trafic et la gestion
du transport, un systtme de compte rendu devrait &tis en place par l'autorité
compétente. Ce systéme a pour objet de recueidittraiter, de vérifier et de diffuser les
informations transmises concernant la position atedwu, le voyage et la cargaison.

5.4.3.4 Il convient d’accorder une attention mautere a la réglementation relative a
la confidentialité lorsque des services d’inforratistratégique concernant le trafic et le
transport sont mis en ceuvre.

5.4.35 Pour les services de gestion des trarssp@thange de données avec des
entités privées devrait étre appuyé, mais il do@ égi par des régles strictes concernant
l'autorisation et encadré d'un point de vue jurigiq Il est recommandé d’établir un seul
point de diffusion a I'échelle du réseau (interjmaal pour la communication de ces
informations stratégiques.

5.4.3.6 Les autorités du réseau de voies navigalderaient échanger leurs données.
Des normes relatives a I'échange de ces donnéesrdditre élaborées.

5.5 Gestion du trafic

5.5.1 Services de trafic fluvial (VTS)

5.5.1.1 Il est fait référence a cet égard auxctlires relatives aux services de trafic

fluvial élaborées par I'AISM et aux directives etéres de la CCNR relatifs aux services
de trafic fluvial sur les voies navigables (paraipa 1.4).

5.5.1.2 Des services de trafic fluvial utilisaatterre, des images tactiques du trafic
devraient étre établis afin d’assurer la sécurgdadnavigation dans des situations locales
critiques, l'efficacité du trafic et la protectiotle I'environnement contre les dangers
potentiels du transport fluvial. L'accent est mis Sorganisation du trafic. Les éléments

suivants peuvent étre a I'origine de situationsles difficiles :

a) Complexité du trafic ;
b) Nombre élevé d'accidents ;

c) Trafic trés dense ;
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d) Chenaux étroits ou hauts fonds ;

e) Courbes serrées ;

f) Ponts étroits ou nombreux ;

Q) Courants forts ou courants transversaux ;

h) Chenal soumis a des réglementations pour lie fflgér exemple circulation a
sens unique) ;

i) Jonctions d'itinéraires.

5.5.1.3 L'image tactique sur le trafic (TTIl) estoduite grace aux informations
recueillies par les radars a terre et par les syedéde suivi et de repérage des bateaux, ainsi
gu'aux informations sur les bateaux provenant BEDIS intérieur. Les normes relatives a
'ECDIS intérieur et au suivi et au repérage detedax de navigation intérieure devraient
étre appliquées. Lorsque la section de rivierdosgiue et que le trafic est dense, les images
tactiques sur le trafic peuvent étre amélioréesegééla poursuite des cibles.

5.5.2 Gestion des ponts et des écluses
5.5.2.1 Les RIS devraient optimiser le flux dditraar :

a) L’'appui donné au maitre-éclusier ou pontierrgdes décisions a court terme
de planification du cycle de I'ouvrage en présentanjournal électronique d'écluse et de
pont enregistré dans une banque de données etiamdites temps d’attente ;

b) L'appui au maitre-éclusier ou pontier pour dgisions a moyen terme par
I'échange de données avec les ouvrages proches ;

c) L'appui au conducteur par la transmission éesps d'attente ;

d) Optimisation des cycles d’écluses par le caltes ETA/RTA pour une
chaine d’écluses, transmission des RTA aux condigte

5.5.2.2 Il est recommandé d'établir un systéemetédaique de notification, un
réseau d'AlS intérieur et des moyens de communitadppropriés afin d’améliorer la
planification des écluses et des ponts.

5.5.3 Planification du trafic

5.5.3.1 La planification du trafic devrait amééorle temps de passage dans un
chenal ou dans un corridor de transport en me#tatisposition des informations intégrées
sur I'état des chenaux et les heures de passageldsss et des ponts.

5.5.3.2 Grace a la notification électronique etaadisponibilité d’informations
tactiques et stratégiques sur le trafic, les atdterchargées des services d’information
fluviale sont & méme de mieux anticiper la demadds utilisateurs concernant les
installations de la zone RIS et de fournir desisesraméliorés de gestion du trafic.

5.5.3.3 En se fondant sur I'heure prévue d’arriséla destination finale, I'autorité
chargée du service d’'information fluviale peut aaler a un bateau d’adapter son heure
prévue d'arrivée et, ainsi, tirer le meilleur patéts ressources et déterminer la meilleure
heure d'arrivée, ce qui permet une utilisation ptatonnelle des infrastructures et la
réduction des temps d’attente et, partant, unelened efficacité.

5.5.3.4 Dans le cadre des services d’informatlamidle, la planification du trafic
(TP) permet d'optimiser la planification du voyage.
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5.6 Assistance a la prévention des accidents

5.6.1 Par assistance a la prévention des accjdam@ntend les mesures prises en
vue de limiter les conséquences d’un accident.

5.6.2 L'assistance a la prévention des accidesttSagilitée grace aux comptes
rendus relatifs a la position du bateau et aux élesnelatives au voyage et au transport
enregistrées au début du voyage. Ces données tid@trenactualisées en permanence au
cours du voyage. En cas d'accident, le centre BdSransmet immédiatement aux services
d’'urgence.

5.6.3 Il revient au conducteur de bateau de conmmen les données requises.

5.6.4 Il convient d’établir un systéme de notifioa en navigation intérieure avec
une base de données et des moyens de communigppoupriés.

5.6.5 La position du bateau et son cap devraitet @mmuniqués par VHF ou
automatiquement au moyen de I'AlS intérieur :

a) Lors de I'entrée et de la sortie de la zone RIS
b) A des points précis de déclaration dans la Rife;
c) Lorsque les données sont modifiées ;

d) Avant et aprés des arréts plus longs que la alerm

5.6.7 En cas d’accidents, les autorités chargés$RdiS d’'une zone RIS limitrophe
devraient étre informées du type d'accident, detlation et des conséquences possibles.
5.7 Informations relatives a la logistique desi$gzorts
5.7.1 Les applications logistiques des RIS compeanh:

a) La planification du voyage ;

b) La gestion du transport ;

c) La gestion intermodale des ports et des tenmii@ manutention ;
d) La gestion des cargaisons et des flottes.

5.7.2 La planification des voyages est une tachiergvient au conducteur du
bateau et a I'armateur. Elle comprend tant la giéwides tirants d’eau du bateau que celle
des ETA. Les RIS doivent apporter un soutien sulae par :

a) Les services d’information sur le chenal ;
b) L'information stratégique sur le trafic ;

c) La planification du trafic ;

d) La gestion des écluses et des ponts.

5.7.3 La gestion du transport désigne la gestoladhaine de transport au-dela du
secteur de la navigation, par des courtiers ouagesires de la qualité du transport. Elle
comprend :

a) le contréle de la prestation totale des gestivas de flottes, conducteurs et
exploitants de poste de manutention chargés diienar;

b) le contréle de I'évolution des transports deséan

c) la réaction a des problémes inattendus pouraisk fiabilité du transport ;

d) la finalisation de la prestation de transplivtgison et paiement).
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5.7.4 Les autorités compétentes doivent concdeois systémes d’information de
sorte que le flux de données entre les partendiregcteur public et privé soit possible.

5.7.5 La communication et I'échange d’informaticrdtre partenaires publics et
privés au sein des RIS dans les applications iqgiss doivent étre assurés, conformément
aux procédures et aux normes convenues pour les RIS

5.7.6 Les autorités compétentes devraient prédes moyens suffisants, suivant
leurs possibilités, pour des applications logisg|telles que :

a) L'échange d’information entre les usagers ients sur les bateaux, les ports
et les terminaux de manutention ;

b) Le soutien a la planification des flottes ;

c) Les négociations des ETA/RTA entre bateaurminaux ;
d) La surveillance et la localisation ;

e) Les bourses électroniques.

5.7.7 La confidentialité de I'échange des donragess un RIS doit étre assurée.
L'autorité gestionnaire de l'information logistiquioit prendre les mesures nécessaires
pour assurer la protection de la confidentialitd’tddormation commerciale. Les données
confidentielles ne seront fournies a des tiersdares des conditions spéciales.

5.8 Informations relatives a la mise en ceuvreréiglementations

L'application des réglementations assure dans adrec juridique la bonne
observation des prescriptions par les personnes. RI§ contribuent a cette tache en
navigation intérieure dans les domaines suivants :

a) contrdles aux frontieres (par exemple contd@e personnes pénétrant sur le
territoire, douanes) ;

b) observation des exigences relatives a la séatmitrafic ;
c) observation des exigences relatives a la piiotede I'environnement.
5.9 Informations relatives aux statistiques

5.9.1 Les services RIS relatifs aux statistiquegosent principalement sur les
autres services RIS, en particulier ceux concerigacitenal, le trafic et la gestion du trafic.
Le stockage des données pendant une période ddfarimet d'effectuer une analyse
statistique.

5.9.2 Le type d'analyse et la durée de stockage dimnées seront également
déterminés par les réglementations relatives anéidentialité.

5.9.3 L'analyse statistique peut porter sur lésé&nts suivants :

a) Nombre de jours par an pendant lesquels une mavigable n’est pas
praticable en raison des crues ou des basses eaux ;

b) Nombre de bateaux sur un trongcon donné du thena
c) Volume du trafic ;

d) Cargaisons transportées ;

e) Nombre de sassements.

5.10 Informations relatives aux redevances de svaiavigables et aux droits
portuaires
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5.10.1 Les services RIS relatifs aux redevancesoiles navigables et aux droits
portuaires reposent principalement sur les teclydoclefs des services d’information
fluviale, telles que la notification électroniqueles services de suivi et de repérage.

5.10.2 Les réglementations relatives a la confidbt® sont un préalable essentiel a
ce service.

Mise en ceuvre structurée des services RIS

6.1 Généralités

6.1.1 L’établissement ou non d'un service d'infation fluviale doit faire I'objet
d'une évaluation soignée, fondée sur une analyseedtbilité et la consultation des
groupes d'utilisateurs.

6.1.2 Lorsqu'il est estimé que des services dfimition fluviale sont nécessaires
pour la sécurité du trafic, la protection de I'emvinement et I'efficacité des transports, ou
pour intensifier le trafic des voies navigablestten maintenant au moins le méme niveau
de sécurité, l'autorité compétente devrait appdesrcompétences techniques et les fonds
nécessaires, afin de disposer des techniques savhir-faire requis pour atteindre les
objectifs fixés.

6.1.3 Les services RIS, tels qu'ils sont définiscaapitre 5, et leurs liens avec les
technologies clefs RIS (voir figure 2) peuvent &pasidérés comme un modele a plusieurs
niveaux, analogue a celui présenté a la figureds lde la mise en ceuvre des services
d’information fluviale, il faudrait commencer parrépoir au moins des services
d’'information sur le chenal, puis y ajouter parrapée des informations sur le trafic suivies
d’informations sur la gestion du trafic, en tanegservices de base. Les autres services
peuvent ensuite étre mis en place en se fondaweswservices de base.

Figure 3
Services RIS
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6.2 Enoncé de mission

6.2.1 La définition d'un énoncé de mission constita premiére étape de la mise
en ceuvre structurée des services d'informationdlay

6.2.2 Un énoncé de mission est une déclaratioiteéformelle élaborée par

I'organisation ou l'autorité chargée du servicentbrmation fluviale, relative aux objectifs
visés dans le cadre de la mise en ceuvre des seiodormation fluviale. L'énoncé de

mission devrait orienter les mesures prises pagdpisation, définir son objectif général,
donner le cap et appuyer le processus décisiotirfelurnit le cadre ou le contexte dans
lequel sont formulées les stratégies de I'orgaitisat

6.3 Etapes de la mise en ceuvre structurée ddsesediinformation fluviale

L’énoncé de mission doit donner lieu & une dédlamatur la conception de I'avenir,
c’est-a-dire qu’il doit définir ce que l'organisaii veut réaliser sans préciser les mesures
qui seront prises a cet effet. Avant que la détiamasur la conception de I'avenir puisse
étre définie, les partenaires doivent avoir reca formation ayant trait aux directives et
aux caractéristiques techniques existantes refatiuex services d’information fluviale et
autres documents pertinents.

6.3.1 Déclaration sur la conception de I'avenir

La déclaration sur la conception de l'avenir dant®nir au moins les éléments
suivants :

a) Définition des principaux intervenants : Lespipaux intervenants ont les
capacités, les moyens financiers et l'autorité dEment juridique) pour prendre les
décisions relatives & la concrétisation des sesvidénformation fluviale. Parmi eux
figurent au moins les autorités qui seront chargéesou des centres RIS et de leur
organisation. Dans un souci de clarté, il imporedéfinir les domaines dans lesquels des
services RIS seront fournis ;

b) Définition des intervenants secondaires: Legervenants secondaires
participent a la concrétisation des services dtimftion fluviale, mais ne sont pas habilités
a prendre des décisions. Il s’agit notamment deslucteurs de bateau et des fournisseurs
de données hydrographiques, hydrologiques et n@tépques ;

c) Acteurs clefs des services d'information flugia Les acteurs clefs des
services d’information fluviale devraient étre fgncipaux intervenants et les intervenants
secondaires ;

d) Définition des services d'information fluvialeUn apercu général des
différents niveaux des services RIS, qui sont d&de maniere plus détaillée au chapitre 5,
est donné a la figure 3. Le chapitre 4 présentas daurs grandes lignes, les quatre
technologies clefs des services d’'information fhilwiet la figure 2 récapitule les liens entre
les technologies clefs, les services RIS et leséles de référence (index RIS et données
relatives a la coque). Les principaux intervenauisent déterminer les services RIS dont
ils ont besoin et le niveau de détail associé auhaervice fourni. Il est recommandé
d’activer au moins les services d'information sichenal, sur le trafic et sur la gestion du
trafic. Les principaux intervenants devraient égmat déterminer, pour chaque service,
I'organisation qui sera chargée de la mise en asuvre

e) Technologies clefs des services d'informatiowiéle : Le type de services
RIS définit les technologies clefs devant étre emiseuvre (voir tableau 6) ;

f) Définition de I'index RIS : Les quatre techngles clefs RIS sont largement
tributaires de l'index RIS. La mise en place dendéx RIS s'avere nécessaire et
'expérience montre que I'élaboration et la tenugoar de cet index sont une tache
complexe. Il convient d’accorder une attention ipafiere aux objets se trouvant proches
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d’'une frontiére, pour lesquels les rubriques dedEix RIS devraient étre alignées sur les
pays voisins ;

o)) Evaluation des systémes en place : Les pringigatervenants devraient
décider s’ils souhaitent mettre en place les sesvitinformation fluviale sur la base de
systémes nouveaux ou de systémes existants. Lsialécelative aux systémes nouveaux
ou existants devrait étre prise en fonction dess;ale la disponibilité et de la fiabilité des
systémes, ainsi que de la formation du personnel ;

h) Exigences en matiére de disponibilité et dbiliié (durée d’indisponibilité)
et autres exigences concernant la qualité descssnd’information : La disponibilité de
chaque service RIS doit étre définie. Il faut d@ieer si le service sera disponible pendant
les heures normales de bureau ou s'il doit I'étrgpermanence. La fiabilité (redondance)
du systéme utilisé en ce qui concerne la mise enmeele services RIS doit étre définie. La
fiabilité du systéme doit-elle vraiment étre der, @eemple, 99,5 % ou 99,9 % ?

i) Définition de I'échange de données : L'échadgedonnées peut étre défini a
deux niveaux :

i) Interne : Il s'agit de I'échange de données aves organisations qui

alimentent les différents systemes utilisés pourttnmeen ceuvre les services
d’'information fluviale, comme les organisations aaunt dans le domaine de
I'hydrologie ou de la météorologie qui fournisstas données relatives aux hauteurs
d’eau utilisées dans les avis a la batellerie ;

i) Externe : Type et modalité d’échange des infations qui seront échangées
avec les organisations RIS voisines. Des effortsicigrables ont déja été déployés
dans ce domaine dans le cadre du projet IRIS Eurepdl. D’autres organisations
peuvent également avoir besoin d'information, paeneple dans le cadre de
I'assistance a la prévention des accidents.

)] Formation du personnel : Le mode d'utilisatetnd’actualisation des services
RIS doit définir la sélection des services RIS sgriont mis en ceuvre. Ces procédures ont
notamment pour fonction les connaissances (cagaciiés exploitants des services
d’'information fluviale, qui doivent étre définiesumllélement a la formation requise ;

K) Planification générale : Pour la mise en ced@® services RIS, un calendrier
devrait étre établi en fonction des services qudr#emis en ceuvre, compte tenu de la
structure par niveaux, telle qu’elle est décrita igure 3. Il importe de tenir compte du fait
que différents partenaires, organisations et réghgations internationales peuvent
contribuer a la mise en place des services d’'inéion fluviale. Ce facteur peut prendre
une importance cruciale pour la définition du cheroritique au sein de tout cadre de
planification ;

) Estimation des coits : L'estimation des colévrdit porter sur différents
éléments :
i) Calcul des codts totaux de la mise en ceuvreseesces RIS ;

ii) Co(ts associés a la gestion et a I'entretien slstémes et de l'infrastructure
(par exemple portail des services d’informationleuwrhenal, réseau AlS intérieur) ;

iii)  Estimation des co(ts liés aux mises a jour (@eemple cartes électroniques
de navigation intérieure) ;

iv) Estimation des colts liés aux mises a jour ek amendements des
réglementations ;
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V) Colts associés a la formation initiale du pengbret aux mises a niveau en
matiere de formation, en fonction des ajustememipodés aux procédures
d'utilisation des services RIS.

6.3.2 Mise en ceuvre de I'énoncé de mission

6.3.2.1 La déclaration relative a la conceptioifalenir jette les bases de la mise en
ceuvre des services d'information fluviale. Elle dles les grandes lignes du projet et doit
prévoir au moins les étapes suivantes

a) Définition des prescriptions fonctionnellesopérationnelles. Il s’agit de la
traduction concréte des objectifs définis dans dalatation relative a la conception de
I'avenir par des prescriptions pouvant étre ap@legu Ce processus devrait étre axé sur les
utilisateurs. Il définit ce qui devrait étre réalisans porter sur les modalités de réalisation.
Lors de cette étape, il importe de définir égaleinies prescriptions non fonctionnelles,
comme la disponibilité de la solution (le systéno@-d étre disponible en permanence, la
solution est-elle extensible, etc.) ;

b) Elaboration d’un prototype : Un prototype dévire élaboré, puis évalué
par les utilisateurs, ce qui entrainera la miseu pu la modification des prescriptions
fonctionnelles et opérationnelles. Il est partieérdiment important que les utilisateurs
puissent se faire une idée des fonctions qu'ilsroo utiliser, avant que ne débutent les
travaux de développement ;

C) Conception technique : La conception technigeemet de concrétiser les
prescriptions fonctionnelles et opérationnelless @ernieres sont étoffées au moyen d'un
certain nombre d’éléments techniques. Les presenipinon fonctionnelles sont un élément
moteur important du processus ;

d) Mise en ceuvre : La solution est élaborée subdae des prescriptions
fonctionnelles et opérationnelles et de la conoeptchnique ;

e) Essai de réception en usine : L'entité chagta mise en ceuvre démontre,
en environnement simulé, que la mise en ceuvrdaatsix prescriptions fonctionnelles et
opérationnelles ;

f) Essai sur site : L'entité chargée de la miseceuvre démontre que celle-ci
satisfait aux prescriptions fonctionnelles et opérmelles et aux autres prescriptions en
environnement réel ;

0) Formation : Les utilisateurs sont formés ailisdtion des systemes mis en
ceuvre ;

h) Mise a l'essai du systéme : L'entité chargédadeise en ceuvre démontre
que la mise en ceuvre en temps réel se dérouléhsarts pendant plusieurs jours ;

i) Documentation : Des documents sur le procedsumise en ceuvre doivent
étre fournis, ainsi qu'un manuel d'usage. Les imfations nécessaires a I'entretien des
équipements et systémes installés sont définipketfiées.

6.3.2.2 Les éléments mentionnés plus haut compdadiste minimale des étapes
requises pour la planification et la réalisation ldemise en ceuvre d'un projet RIS.
Différentes méthodes peuvent étre appliquées péfimidlI’exécution du projet (méthode
de la cascade, méthode agile, etc.). La méthodsieh@épend de I'entité chargée de la
mise en ceuvre, du type de projet, de la faconadeitter de I'organisation, etc. Mais il faut
tenir compte du fait qu’'une partie essentielleignificative de la période de temps allouée
au projet peut étre consacrée aux prescriptionstifimelles et opérationnelles et a
I'élaboration d’'un prototype. L'expérience montoaitefois que ces éléments sont la clef de
la réussite du projet.
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6.4 Considérations de nature juridique

6.4.1 S'agissant du respect des directives relatimux services d’information
fluviale, la responsabilité est une question imgate, qui ne peut étre tranchée qu’au cas
par cas, conformément a la législation nationade.d@nséquent, les autorités chargées d’'un
service d'information fluviale devraient tenir cotapdes répercussions éventuelles d'un
accident de navigation, lorsqu’il est possible dae gestionnaires d’un RIS puissent avoir
commis une erreur dans I'exercice de leurs fonstion

6.4.2 Les considérations de nature juridique demtaau moins porter sur les
éléments suivants :

a) Définition des taches et responsabilités datdiaté chargée des services
d’information fluviale ;

b) Dispositions régissant I'échange de donnéeéchélle nationale et, s'il y a
lieu, & I'échelle internationale ;

c) Régles et réglementations relatives au stockagedonnées, compte tenu en
particulier des réglementations sur la confideitéal

6.4.3 Les considérations de nature juridique demtaétre énoncées au préalable
afin qu'il soit possible de déterminer les mesupestinentes a prendre (par exemple,
modification de la |égislation relative au trangpde marchandises par voie navigable,
élaboration et conclusion d’accords administratifs)

6.5 Formation

6.5.1 Le bon fonctionnement des services d’infdiomafluviale dépend de la
compétence et du savoir-faire du personnel chargél'ekécution des taches. Le
recrutement, la sélection et la formation du pemsbrsont indispensables pour disposer
d'un personnel qualifié et apte a assurer la stcwet I'efficacité des opérations de
transport. Ce personnel saura accorder toute Htdte nécessaire aux diverses taches
inhérentes aux activités d'un service d'informatfluviale.

6.5.2 La formation dépend des services RIS qugdinisation souhaite mettre en
ceuvre et de l'organisation en place (s'agit-il deviges nouveaux ou les RIS vont-ils étre
intégrés dans un systéme déja opérationnel telngoémtre VTS ? Y a-t-il du personnel
formé aux VTS ? L'organisation a-t-elle défini g@scédures opérationnelles ?).

6.5.3 Les recommandations suivantes peuvent é#Bnies concernant la
formation :

a) En premier lieu, I'organisation chargée de lsemen ceuvre des services
d’'information fluviale doit déterminer les capasitéequises du personnel, en fonction des
services RIS qui seront mis en ceuvre. |l s’agitcdda répondre a la question : «Quelle
formation s’avére nécessaire ?» ;

b) Puis, l'organisation devrait établir une matribondée sur les capacités
requises et sur les capacités du personnel didpogith pourraient étre prises en compte
pour satisfaire les besoins aprés la formation ssxtee. Il s’agit donc de répondre a la
guestion : «Qui former ?», ce qui revient a se delaasi I'organisation est en mesure de
mettre en ceuvre les services d'information fluvelemoyen du personnel en place ou s'il
convient de faire appel a d’autres personnes ;

c) Les deux étapes susmentionnées permettenbliféia schéma déterminant
«Qui doit étre formé et dans quel domaine ?» ;

d) Il ne peut y avoir de formation sans environaatpropice. Cet élément est
crucial lors de la définition des prescriptionsdbonnelles et opérationnelles. La mise en
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ceuvre des services d'information fluviale devrait &elle que la solution fournie puisse
fonctionner en mode simulé et que des situatiogsie® puissent étre reproduites aux fins
de la formation ;

e) Comme l'indiquent les étapes susmentionnéesynlient de disposer d’'un
environnement distinct pour la formation. Il s’adibnc de répondre a la question : «Ou
effectuer la formation ?» ;

f) Compte tenu de I'évolution de I'environnemenSRil convient de prévoir
I'actualisation permanente des programmes de féomat
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Annexe |
Normes ouvertes — Ensemble d'architectures axéssr le
service

Figure 1
Architectures axées sur le service

Pour les entrepris
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Gestion des transactio
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Fiabilité

Publication/découvert

Description de l'interfacq

Format des messag

Langage de mise en for

INTEROPERABILITE

Protocole de transpo

Les principales normes ouvertes recommandées paumodéle sont les suivantes :
* Protocole de transfert hypertexte (HTTP) — W3@vw.w3.org/Protocols/
* Protocole de transfert de fichier (FTP) — W30www3.org/Protocols/rfc959/
« Langage hypertexte (HTML) — W3C : www.w3.0rg/TRIR-htm|32
¢ Feuilles de style en cascade (CSS) - W3C : wwwagBTR/REC-CSS1
« Langage de balisage extensible (XML) - W3C : ww@torg/ XML/
» Langage de définition de schéma XML (XSD) — W3@ww.w3.org/XML/Schema
e Transformations XSL (XSLT) - W3C : www.w3.org/TRIt
* Langage de requéte XML (Xquery) — W3C : www.wg/aiR/xquery/
¢ Langage de parcours XML (XPath) - W3C : www.w8/@R/xpath
¢ Protocole SOAP - W3C : www.w3.org/TR/soap/
* Langage de description de services Web (WSDL)3CWwww.w3.org/TR/wsdl
« Langage d'ontologie Web (OWL) - W3C : www.w3.or&/owl-features
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Protocole UDDI — OASIS : www.uddi.org/pubs/udds.ftm

Langage WSIL - IBM: www.ibm.com/developerworkistbry/specification/ws-
wsilspec/

Protocole WSRM - OASIS : www.oasis-open.org/cotteeis/tc_home.php?wg_
abbrev=wsrm

Protocole WS-TX — OASIS : www.0asis-open.org/coittees/tc_home.php?wg_
abbrev=ws-tx

Syntaxe et traitement de chiffrement XML — W3@ww.w3.0rg/TR/xmlenc-core/

Service de sécurité (SAML) - OASIS: www.oasienmrg/committees/tc
home.php?wg_abbrev=security

Syntaxe et traitement des signatures XML — W3@vw.w3.0rg/TR/xmldsig-core/
WS-Policy — W3C: www.w3.org/Submission/WS-Policy/

WS-PolicyAssertions — OASIS : http://docs.oagie.org/ws-rx/wsrmp/200702/
wsrmp-1.1-spec-0s-01.html

WS-SecurityPolicy — OASIS : http://docs.oasis-opeg/ws-sx/ws-securitypolicy/
200702

WS-PolicyAttachment — W3C : www.w3.0rg/Submissiis-Policy Attachment/

Langage BPEL pour services Web (BPEL4AWS) — OASiI@vw.oasis-open.org/
committees/tc_home.php?wg_abbrev=wsbpel
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Annexe |l

Les catégories d'information des RIS (2 niveaux)

Catégorie d’'information

Détail de I'information

la voie navigabld

ports)

1® niveau |  2°niveau 1" niveau 2° niveau
Relatives aux Informations | Communiquer des données de routage de base
infrastructures relatives & | Communiquer des informations de navigation suhknal ou I'étendue d’eau navigable (y compris Ig

Communiquer des informations sur les rives de la mavigable,
les limites du chenal, etc.

Communiquer des informations sur le profil bathymaéie du
chenal

Communiquer des informations sur les plans d’eaunavigables
ou non relevées

Communiquer des informations sur les mouillagesiristallations|
d’amarrage et les postes a quai

Communiquer des informations sur les bateaux dallagons
mouillant en permanence dans la voie navigable

Communiquer des informations météorologiques

Communiquer des informations météorologiques erirmo

Communiquer des alertes météorologiques

Communiquer des informations sur les conditiongldee
actuelles

Communiquer des informations sur les conditiongldee prévues

Communiquer des informations sur le niveau d’eau

Communiguer le niveau d’eau actuel

Communiquer le niveau d’eau prévu

Communiquer des informations sur les débits ffect

Communiquer des informations sur les débits prévus

Communiquer des informations sur la plus faiblefqundeur
relevée effective

Communiquer des informations sur la plus faiblefqundeur
relevée prévue

Communiquer des informations sur I'état des logasa

Communiquer des informations sur le régime detdéb

Communiquer des informations sur les obstaclessatdstrictions

Communiquer des informations sur les obstacleshiesalans le
chenal

Communiquer des informations sur les obstacles ¢eames dans
le chenal

Communiquer des informations sur les regles eemghts de navigation

Communiquer des informations sur les aides a lagation
(officielles)

Communiguer des informations sur la signalisation

Communiquer des informations sur les régles eergghts de
circulation

Communiquer des informations sur les mouillagesiristallations
d’amarrage et les postes a quai

Communiquer des informations sur les droits porésagt de
navigation et les redevances d'utilisation desastiuctures

Communiquer I'état actuel des signaux lumineux

Informations

Communiquer des informations sur la zone terrestre

terrestres

Communiquer des informations sur les ports

Communiquer des informations sur la zone portuaire

Communiquer des informations sur la catégorie dsmllations
portuaires

Communiquer des informations sur les horaires ivéeret de

départ au port
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Catégorie d’'information

Détail de I'information

1°" niveau 2° niveau 1°" niveau 2° niveau
Communiquer des informations sur les terminaux
Communiquer des informations sur la catégorieedminal
Communiquer des informations sur les grues etdegpes d’'acces
a l'eau
Communiquer des informations sur les horaires iVéeret de
départ au terminal
Communiquer des informations sur les écluses
Communiquer des informations sur les travaux detroation et
les installations
Communiquer des informations sur les horairesdkses
Communiquer I'état de fonctionnement des écluses
Communiquer des informations sur les ponts
Communiguer des informations sur les travaux destraction
Communiquer des informations sur les horairespdess mobiles
Communiguer I'état de fonctionnement des pontsilesb
Communiguer des informations sur les tirantsrd’ai
Relatives aux Données Communiquer des informations sur la position agtudts bateaux
bateaux dynamiques suf Communiquer des informations en temps réel suéjgatement des bateaux (vitesse de giration,
les bateaux | vélocité, route fond, vitesse fond, etc.)
Communiquer des informations sur les positionsntsedes bateaux
Communiquer des informations sur les déplacemégents des bateaux
Communiquer des événements déclencheurs reldéifpasition des bateaux
Communiquer des notifications d'arrivée a des [ofde passage
donnés de la voie navigable
Communiquer des notifications d’arrivée ou de dépates
endroits donnés de la voie navigable
Informations | Communiquer des données permettant d'identifiebé&eaux (données minimales relatives a la coqy
sur la coque | Communiquer des certificats de bateau
Communiguer des certificats locaux
Communiquer des attestations ADN de bateaux-@&gern
Communiguer des attestations ADN de bateaux
a marchandises séches
Communiqguer des certificats de jauge
Communiquer d’autres attestations
Relatives Informations | Communiquer le lieu d’origine du trajet
au trajet relatives au lieuf Communiquer les lieux de déchargement intermédiaire

Communiquer les points de passage

Communiquer la destination du trajet

Communiquer la date et I'heure d’arrivée prévues

Communiquer la date et I'heure d’arrivée demandées

Communiquer la date et I'heure d'arrivée effectives

Communiquer la date et I'heure de départ prévues

Communiquer la date et I'heure de départ effectives

Communiquer la date et I'heure de départ demandées

Informations | Communiquer des données globales sur le convoi
relatives au Communiquer le type de convoi
bateau/convoi Communiquer des informations sur les cogues duaionv
Communiquer des informations sur les caractérigigiu convoi
Informations | Communiquer le lieu d'origine des marchandiggs (
relatives a la | Communiquer la destination des marchandi§es (
cargaison | Communiquer une description détaillée des marcisasdi

Communiquer des informations détaillées sur I'ebggéir

Communiquer des informations détaillées sur leponnaire

Communiquer des informations détaillées sur lechaardises no
dangereuses

Communiquer des informations détaillées sur leshaardises
dangereuses

Communiguer le port de chargement

Communiquer la date et I'heure estimées de dépdied de

chargement




ECE/TRANS/SC.3/165/Rev.1

Catégorie d’'information

1°" niveau

2° niveau

Détail de I'information
1°" niveau 2° niveau

Communiquer le port de déchargement
Communiquer la date et I'heure estimées d’arrivébeal de
déchargement

Communiquer des informations relatives a l'unitécdargement

Communiquer le nombre de conteneurs a bord
Communiquer des informations sur le type de cantena bord

Informations
relatives aux

Communiquer le nombre de personnes (équipage,gEssatc.)
a bord

personnes a bo

Communiquer des renseignements détaillés sur fesmees
a bord
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Annexe Il

Relation entre Services et Systemes

Relation entre Services et Systéemes

SERVICE

SYSTEME

Information sur le chen

Information
sur le trafic

Gestion du trafic

Informations pour la

logistique des
transports

Tactique
Stratégie

Support & la navigation
Gestion des ponts et éclus: 5

Services de
trafic fluvial

Prévention des accidel
Planification des voyages

Organisation du fret et des

des ports et terminaux de
flottes

Organisation intermodal
manutentio

Gestion du transport

Informations relatives a la mise en
ceuvre des réglementations

Statistiques

Droits portuaires et de navigation

Aides visuelles
a la navigation

x

Aides a la
navigation par
réflecteurs
radars

x

Signaux
lumineux

Téléphone
mobile (voix et
données)

GNSS pour
localisation
bateaux

Radio VHF

Internet

Radar embarqu

Radar de rive

Caméras CCTV,
sur berges

Carte
électronique de
navigation

Systéme de
suivi et de
repérage des
bateaux

Systéme de
notification en
navigation
intérieure




