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Statistische Analyse ~@

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS Automative
- Temperaturen wahrend der Versuchsdurchfiihrung
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Fazit: Der Einfluss der Messstrecke auf die Ergebnisse kann mit den
Temperatureinflissen Uberlagert sein.
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS
- Vergleich der Ergebnisse aller Versuche
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Fazit: Das Ranking der Messergebnisse nach Reifentypen variiert iiber
die Messstrecken. Der Einfluss der Messstrecke auf die Ergebnisse ist
in der Gesamtheit gré3er als der Einfluss unterschiedlicher Reifentypen.
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS
- Vergleich der Ergebnisse aller Versuche, je Reifen

REIFEMN= Continental SportContact? REIFEN= Goodyear Eagle NTC5
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Gerauschpegel, Vergleich Messwerte und Umgebungsgerédusch
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS
- Vergleich der Ergebnisse aller Versuche, je Reifen (2)

REIFEM= Michelin Energy Saver
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REIFEN= Vredestein Sportrac 3
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Fazit: Der Abstand der Messwerte von den Umgebungsgerauschen ist auf allen
Strecken fir alle Reifen konform mit der Prifvorschrift.
Die Mittelwerte der Messergebnisse sind fur die Messstrecken in Einzelféllen
signifikant unterschiedlich.
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS
- Messergebnisse in Abhédngigkeit von der Geschwindigkeit am
Messpunkt AA" im Vergleich

REIFEM: Continental SportContact?
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REIFEN: Hankook Yentus Prime
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS
- Messergebnisse in Abhdngigkeit von der Geschwindigkeit am
Messpunkt AA" im Vergleich (2)

REIFEMN: Michelin Energy Saver
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REIFEN: Vredestein Sporrac 3
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Fazit: Die Empfindlichkeit der Messwerte auf die Geschwindigkeit im

Messpunkt AA” ist auf allen Strecken signifikant; die Auspragung dieser
Empfindlichkeit (Steigung) ist abhangig von der Messstrecke (oder ggf.
von der Temperatur, was hier nicht untersucht wurde).
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS
- Messergebnisse in Abhédngigkeit von der Geschwindigkeit am
Messpunkt PP" im Vergleich
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REIFEM: Goodyear Eagle NTC5S
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REIFEM: Hankook Yentus Prime
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung CRS

Messergebnisse in Abhdngigkeit von der Geschwindigkeit am
Messpunkt PP" im Vergleich (2)
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Fazit: Die Empfindlichkeit der Messwerte auf die Geschwindigkeit im
Messpunkt PP ist auf allen Strecken signifikant; die Auspragung dieser
Empfindlichkeit (Steigung) ist abhéngig von der Messstrecke (oder ggf.
von der Temperatur, was hier nicht untersucht wurde).
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung WOT
- Temperaturen wahrend der Versuchsdurchfiihrung
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Fazit: Der Einfluss der Messstrecke auf die Ergebnisse kann mit den
Temperatureinflissen Uberlagert sein.
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung WOT
- Vergleich der Ergebnisse aller Versuche

Fazit: Das Ranking der Messergebnisse nach Reifentypen variiert Giber
die Messstrecken. Der Einfluss der Messstrecke auf die Ergebnisse ist
in der Gesamtheit gré3er als der Einfluss unterschiedlicher Reifentypen.
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung WOT
- Vergleich der Ergebnisse aller Versuche, je Reifen

REIFEN= Continental SportContact2
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung WOT
- Vergleich der Ergebnisse aller Versuche, je Reifen (2)

Automotive
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Fazit: Der Abstand der Messwerte von den Umgebungsgerauschen ist auf allen
Strecken fir alle Reifen konform mit der Prifvorschrift.

Die Mittelwerte der Messergebnisse sind fur die Messstrecken in Einzelféllen
signifikant unterschiedlich.
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Statistische Analyse

Messungen auf allen Strecken, Bedingung WOT
- Messergebnisse in Abhdngigkeit von der Beschleunigung im

Automotive
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Statistische Analyse @

Messungen auf allen Strecken, Bedingung WOT Automotive
- Messergebnisse in Abhdngigkeit von der Beschleunigung im
Vergleich (2)
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Fazit: Die Empfindlichkeit der Messwerte auf die Beschleunigung ist auf
allen Strecken signifikant; die Auspragung dieser Empfindlichkeit
(Steigung) ist abhangig von der Messstrecke (oder ggf. auch von den
Temperaturen, was hier nicht untersucht wurde).
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Fazit 0@
Automotive
Zusammenfassung:

* Untersuchungen auf den jeweiligen Messstrecken unter deutlich
unterschiedlichen Umgebungsbedingungen.

« Abstande zwischen Umgebungsgerauschpegel und Messergebnissen
sind auf allen Strecken im zulassigen Bereich.

» Ergebnisse fur das Gesamtgerausch der Reifen sowie dessen
Empfindlichkeit auf die Betriebsbedingungen sind auf den
unterschiedlichen Messstrecken in Einzelfallen signifikant verschieden.
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Empfehlung -@

Automotive

Empfehlungen:

+ Eingehende Untersuchungen des Zusammenhangs zwischen
Lufttemperatur bzw. Fahrbahntemperatur oder Reifentemperatur
fur die betrachteten Gerauschmessstrecken exemplarisch an 2 bis 3

Beispielen.

» Vergleichsmessungen mit unterschiedlichen Reifentestern.
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