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Introduction

1. A sa trente-cinquiéme session, le Sous-Comébéaaniné une proposition présentée
par KFl dans le document ST/SG/AC.10/C.3/2009/18ant & employer une nouvelle

désignation officielle de transport pour les supedensateurs. Il est convenu dans
'ensemble gu’une désignation officielle de tram$pmour les supercondensateurs serait
appropriée et il a formulé un certain nombre d'obsgons utiles concernant cette

proposition. KFI a accepté de présenter une r@vid®mla proposition dans laquelle il serait
tenu compte de ces observations.

2. Comme décrit en détail dans le document ST/SGIBC.3/2009/13, les
supercondensateurs sont des dispositifs qui pegntale stocker mais non de produire de
I'énergie électrique. lls contribuent a accroiteeréndement énergétique de nombreuses
solutions énergétiques de rechange, telles quesdbgules hybrides. Certains de ces
supercondensateurs contiennent un liquide inflanfenabsorbé par une matiére solide,
mais aussi du liquide excédentaire, présent ertepeuantités. D’autres contiennent un
électrolyte liquide qui n'est pas soumis au Reglemiype relatif aux marchandises
dangereuses. KFI a fait une présentation assisté®rgdinateur ou il était montré que le
risque primaire de ces dispositifs serait leur gbaet, pour remédier au probléme, il a
proposé de prescrire que les supercondensateers s@insportés non chargés.

! Conformément au programme de travail du Sous-Caqnitié 2009-2010, adopté par le Comité a sa
quatrieme session (voir ST/SG/AC.10/C.3/68, par.d1& ST/SG/AC.10/36, par.14).
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Analyse des observations et solutions proposées

3. Une liste des observations du Sous-Comité, sugre celles qui sont de nature
rédactionnelle, ainsi que les réponses de KFl donhées ci-apres:

a) Définition proposée pour insertion dans le glossaér— Certains experts
étaient préoccupés par le fait que la définitiorsdpercondensateur se perdrait si elle était
incorporée dans le glossaire.

Solution KFI propose d’inclure la définition dans la disfin spéciale proposée.

b) Désignation officielle de transport révisée- Il a été recommandé que la
désignation officielle de transport soit révisém afu’il puisse y étre inclus les mots «non
chargé».

Solution La désignation officielle de transport a faitbjet d’'une révision qui a
permis d'inclure les mots «non chargé».

C) Spécification relative aux quantités limitées— Il a été noté que si l'on
considérait que la plus grande partie du liquidét @bsorbée par la matiére solide, il serait
difficile de contrdler la conformité de la quantii& liquide avec la quantité limitée de
1 litre.

Solution La quantité limitée indiquée a été remplacée yra limite de masse de
5 kilogrammes, plus facile a contrdler. Cette lamie masse est environ équivalente a une
limite de liquide en volume de 1 litre.

d) De la pression du gaz dans les supercondensateusagés a la fin de leur
durée de vie— Il a été noté que la pression dans un superogatiEur pourrait atteindre
1500 kPa a la fin de sa durée de vie utile etuestion a été soulevée de savoir si une
limite de pression devrait étre introduite.

Solution Il convient de noter que la quantité de gaz darsipercondensateur sera
petite dans la mesure ou, a l'intérieur d'un supedensateur, I'espace, dans lequel peut
s’accumuler le gaz, est petit. Pour un grand sgpelensateur, la quantité de gaz accumulé
pourrait remplir un cube de 7 ém la pression atmosphérique. Pour remédier a htéao
en pression, il est habituellement incorporé dass dupercondensateurs soit un évent
susceptible d'étre refermé soit un point de ruptdaes I'enveloppe de maniere que la
décompression interne puisse se faire en touterit®alans le supercondensateur. Pour
vérifier que les supercondensateurs sont sdrs endea défaillance, il est proposé
d’introduire une prescription relative a une épege la conception qui puisse démontrer
que la décompression dans le dispositif se fatelle maniére que le supercondensateur ne
puisse ni éclater ni fuser. Voir la disposition cpie 283 e) au chapitre 3.3, ou une
formulation semblable est employée. Telles qu'eltsit rédigées, les prescriptions
assurent la sécurité, indépendamment de la mont¢gession, de sorte que KFI ne juge
pas nécessaire de devoir définir une pression na&im

N

e) De l'aptitude a contréler la quantité de liquide enexcédent dans les
supercondensateurs qui pourraient étre considérésomme n'étant pas soumis au
Reéglement type— KFI avait proposé que les supercondensateuns ldoquantité de
liquide en excédent était inférieure a 30 ml, pemgsétre traités comme étant non
dangereux sous certaines conditions. Plusieursaddserrs se demandaient comment cela
pouvait étre contr6lé pendant le transport. llsseat aussi exprimés sur la quantité de
liquide en excédent.

Solution: Le liquide en excédent est introduit dans le stupastensateur pour
permettre au charbon actif d’étre complétement figouia quantité de liquide est limitée
d’elle-méme parce que ce liquide n'a pas d'auteésons d'étre. Un supercondensateur
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ayant une capacité de 10 kilofarad pourrait contbi@n moins que 10 ml de liquide en

excédent. Compte tenu de la solidité du réserwoisupercondensateur, comme le prouve
I'épreuve de chute d’'une hauteur de 10 m, une wlientité semble raisonnable. KFI

propose que les supercondensateurs de 10 kilofargaus, satisfaisant aux prescriptions
requises, puissent étre considérés comme étaraonis au Réglement type. Aux fins du

contréle de la conformité, KFI propose que chaqueescondensateur porte une marque
indiquant sa capacité en farad, les supercondemsate moins de 100 farad étant
exemptés pour des motifs de dimension.

f) Des doutes émis quant a la nécessité d'exempter le@dules— Il a été
noté que les modules consistaient en un groupeltides et des doutes ont été émis quant
a la justification de les exempter.

Solution KFI a supprimé la référence aux modules, mengsrparmi I'équipement
et les composants exemptés.

0) De l'aptitude a contréler que le supercondensateuest transporté non
chargé — Tandis qu'il était généralement admis que legdarde ces dispositifs était
minimal, a condition qu’ils soient transportés rabrargés, il était préoccupant que I'état de
charge ne puisse pas facilement étre contrblé pefel&ransport.

Solution Il est courant de transporter les supercondensateon chargés. Il est
proposé d’équiper les bornes des supercondensaeuls leurs modules d’'un matériau
conducteur les reliant entre elles. Les reliertélggement permettrait de faire en sorte que
le supercondensateur soit non chargé. Les petjisrsondensateurs d’'une capacité de
100 farad au plus devraient pour leur part étre addtb afin d’'éviter les courts-circuits.
L'expérience a montré que la charge contenue desgetits dispositifs n’est généralement
pas suffisante pour présenter un risque et questitepdimension de ces dispositifs rend
I'utilisation impossible d’'un élément de mise emxtecircuit.

h) Vérification de la présence de marchandises non dgereuses— |l était
préoccupant qu’il n'existe aucun moyen de vériflabsence de marchandises non
dangereuses dans le cas des supercondensatewsacanin liquide non inflammable, en
particulier lorsque ceux-ci étaient considérés cenmhétant pas soumis au Reéglement type.

Solution KFI a proposé d’apposer le marquage extériewredesupercondensateurs.

i) Nécessité d'affecter ces dispositifs a la classe-9l a été émis des doutes
par un orateur au moins, quant a I'affectation éldase 9. D’autres ont appuyé I'affectation
alaclasse 9.

Solution KFI estime que la classe 9 est appropriée pauntle permet de couvrir
tous les supercondensateurs, quelles que soientdeshandises dangereuses présentes. |l
est donc besoin d’'une seule rubrique pour les sopdensateurs de ce type.

) Une limite de masse brute est-elle nécessaire?

Réponse Les supercondensateurs eux-mémes sont relativepetits. lls sont
assemblés en modules. Une limite de masse brugeraiait qu’a limiter la dimension des
modules qui peuvent étre transportés dans le aiprojets d’économies d’énergie. Une
telle limite ne présente donc aucun avantage @sibl

K) Les épreuves de chute, de pression et de décompresssont-elles
nécessairesTette question a été soulevée alors que le failsbsau de risque présenté était
examing.

RéponseKFI a estimé que ces épreuves convenaient pauputger la solidité de
ces dispositifs. Des épreuves semblables sont wconeat exécutées sur des
supercondensateurs dans le but de démontrer geiiteeurent intacts dans des conditions
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d'utilisation. KFI souhaiterait que ces prescripsal’épreuve soient simplement appliquées
par le biais d’'un renvoi a une norme industrieMeis, parmi les normes applicables, les
prescriptions d’épreuve varient quelque peu.

) De la nécessité de tenir compte d'autres types dermensateurs pour
lesquels un certain niveau de charge doit étre maienu pendant le transport— Il a été
noté qu’il existe dautres types de condensatecosiramment nommés condensateurs
hybrides ou asymétriques, pour lesquels un ceniagau de charge doit étre maintenu afin
gu’ils puissent continuer a étre utilisés. Les dbons de transport pour ce type d’'unité ne
sont pas couvertes par la présente proposition.

RéponseKFI élaborera une proposition distincte ol serinbrdées les conditions
de transport pour ce type de condensateurs.

Proposition

4, En se fondant sur I'analyse faite ci-dessus aleservations recues, KFI propose
d’ajouter la nouvelle rubrique suivante dans lad_tbes marchandises dangereuses:

1) 2) 3) 4) 5) 6) 7a) 7b) 8) 9) 1011)
XXXX SUPERCONDENSATEU! 9 AAA 5kg EO P0O03
NON CHARGE
5. Ajouter la nouvelle disposition spéciale AAAnsii congue:

«AAA Cette rubrique s’appligue aux supercondengatequi sont des
dispositifs de stockage d'énergie, permettant deksr mais non de produire de
I'énergie électrique, sans réaction chimique, damsnélange d’une matiére solide
(par exemple du charbon actif) et d'un électroljgeide absorbé. Ces dispositifs
peuvent contenir de petites quantités de solutientrdlyte liquide en excédent,
notamment des marchandises dangereuses (par exemiigide inflammable) ou
d'autres liquides non soumis au présent Reglen8mif lorsqu’ils sont placés dans
un équipement, les supercondensateurs doiventréatrgportés a I'état non chargé,
les bornes positive et négative de chaque supeeosatbur ou module de
supercondensateur étant reliées par un matériaductaur électrique. A défaut, les
supercondensateurs dont la capacité est de 100 darplus peuvent étre expédiés
sans élément conducteur de mise en court-circaibndition qu'ils soient emballés
de maniére a éviter la mise en court-circuit. Cleadype de conception de
supercondensateur doit étre éprouvé afin qu'ilguétre démontré:

a) Que le dispositif est capable de résister adgpmeuve de chute d’'une
hauteur de 10 m sans perte de contenu;

b) Que le dispositif est capable de résister a épreuve de pression
différentielle de 95 kPa sans perte de contenu;

c) Que le dispositif est capable de maintenir moatée en pression dans
I'enveloppe équivalente a 1,5 fois la pressiontarisau niveau de I'évent;

d) Que l'évent installé assure la décompressions da dispositif de
maniére que le supercondensateur ne puisse néénldtiser.
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Sauf pour les supercondensateurs dont la capasitéde 100 farad* au plus,
I'enveloppe extérieure de chaque supercondensadeitr porter une marque
indiquant sa capacité nominale en farad.

Les supercondensateurs satisfaisant aux prescigpsasmentionnées ne sont pas
soumis au présent Réglement, sous réserve de mé&pamxl conditions suivantes:

a) Ils ont une capacité de 10 kilofarad au plus;

b) lls sont placés dans des engins de transpams des sous-ensembles
d’engin de transport ou dans un équipement;

c) lls ne contiennent aucune matiére classée commechandise
dangereuse. Lorsque leur capacité dépasse 10rkidpfBenveloppe extérieure doit
porter une marque indiquant qu’ils ne contiennexst ge marchandise dangereuse.».

* Note du secrétariat_e Sous-Comité voudra peut-étre examiner s'il iemvde modifier le tableau
au 1.2.21 en introduisant la mesure de la capenitinité Sl: F (farad).
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