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pour aider le WP.29 et e Comité exécutif (AC.3) del’ Accord mondial de 1998 a examiner

la proposition du Japon concernant les «Téaches communes» (TRANS/WP.29/2003/17).

Il est fondé sur le texte d’ un document distribué sans cote (document informel n° 7) lorsde la
cent vingt-neuviéme session du WP.29 (TRANS/WP.29/909, par. 140). Les éléments modifiés
y apparaissent en caracteres gras, tandis que les éléments supprimés n'y figurent pas.

Le présent document est un document de travail distribué pour examen et commentaires.
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A. PROPOSITION

Modifier comme suit |a proposition (document TRANS/WP.29/2003/17):

Modifier comme suit e titre de la proposition:

«PROPOSITIONS TENDANT A ELABORER UN DOCUMENT DE REFERENCE
CONCERNANT LESDISPOSITIONS UNIFORMES ENONCANT LES
DEFINITIONSET PROCEDURES COMMUNESA UTILISER DANSLES
REGLEMENTS TECHNIQUES MONDIAUX>»

Modifier comme suit e texte concernant |’ objectif de la proposition:

«Lors delacent vingtieme session du WP.29, le Gouvernement japonais a soumisle
document TRANS/WP.29/2000/33, dans lequel il proposait une solution pour résoudre les
problémes communs que pose la définition de la catégorie, de la masse et des dimensions d’un
véhicule. Afin de déterminer lestypesde prescriptions et les degrés de seveérité qu'il
convient d’adopter dans des reglements techniques mondiaux, il est nécessaire de parvenir
a une communauté de vues quant aux véhicules qui seront visés. L e Japon a proposé de
créer cette communauté de vues en établissant des définitions sur lesquellesil y auraeu
accord. Cette idée de proposition vient de ce qu’il asigné I’ Accord de 1958 en novembre 1998,
gu’il acommence a appliquer des Réglements de la CEE et qu’il arencontré des difficultés
sembl ables dans plusieurs domaines. Les difficultés rencontrées ont fortement incité le Japon a
se porter volontaire pour faire I’ inventaire des problémes prévisibles et définir des solutions pour
les Parties contractantes al’ Accord de 1998. La présente proposition vise & harmoniser les
définitions courantes de |a catégorie, des dimensions et de lamasse d’ un véhicule dans tous les
rtm, de fagcon a aider les Parties contractantes a établir ces réglements et ales adopter.

Le présent Reglement technique mondial s applique atous les véhicules arouesainsi
qu’ aux éguipements et aux pieces visés par I’ Accord relatif al’ établissement de reglements
technigues mondiaux applicables aux véhicules aroues, ainsi qu’ aux égquipements et pieces qui
peuvent étre montés et/ou utilisés sur les véhicules aroues.

L’ élaboration de définitions de la catégorie, de la masse et des dimensionsd’un
véhicule nous aidera a éablir desrtm qui, dansle monde entier, rendront les véhicules plus
sOrs et moins polluants et réduiront leur colt de mise au point et defabrication ainsi que
leur colt pour le consommateur .».

Modifier comme suit | e texte concernant la «Description du projet de réglement»:

Pour dresser laliste des problémes communs aux rtm, il faut prendre en considération les
points suivants:

1. L es «définitions communes» doivent étre consi dérées comme des é éments fondamentaux
des rtm.

- Les définitions communes de la catégorie, de la masse et des dimensions d’ un
véhicule devraient étre établies en partant de |” hypothése qu'’ elles seront
essentiellement utilisées pour les rtm relevant de I’ Accord mondial de 1998.
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—  Leprésent document n’est pasun rtm dansla mesureou il ne contient pas
de prescriptionsrelatives a |’ efficacité comme celles qui sont énuméréesa
I"article 4. Il n’entraine donc pas|’application del’obligation quel’article 7
impose aux Parties contractantes d’ engager des procédures pour adopter
desrtm.

2. Les «définitions communes» doivent étre éaborées du point de vue technique et ne doivent
pas nécessairement renvoyer a des facteurs sociaux tels que lafiscalité ou le permis de
conduire, par exemple.

- Les définitions communes de la catégorie, de la masse et des dimensions doivent étre
élaborées essentiellement pour établir les prescriptions techniques et les procédures
d essal.

—  Méme une fois que ces définitions destinées al’ Accord mondial de 1998 auront été
adoptées en tant que [Réglement technique mondial n® 0'], les Parties contractantes &
I” Accord ne seront pas obligées de modifier des facteurs sociaux tels que lafiscalité,
les assurances, les péages ou le permis de conduire, par exemple, pour les adapter
aux nouvelles définitions.

3.  Seulesles «définitions communes» des ter mes fondamentaux per mettant de définir les
catégories et les caractéristiques des véhicules, inévitablement employées dansla
formulation desréglements de sécurité, doivent étre établies en tenant compte des
définitions en vigueur des Parties contractantes et des normesinter nationales
pertinentes.

4. M éthodes d’ é aboration des «définitions communes».

— Lorsque les rtm adoptés ou élaborés comprennent des définitions communes de la
catégorie, de lamasse ou des dimensions d’ un véhicule, le WP.29 peut demander
au GRSG de les examiner pour voir S'il conviendrait de les gjouter au [Réglement
technique mondial n° 0].

Ce projet de «Réglement technique mondial n® 0» (voir feuilles jointes?) présenté par
le Japon est fondé sur lestravaux du groupe informel relevant du GRSG qui S est réuni
d’ octobre 2000 a octobre 2002 et a tenu compte des points ci-dessus.

La proposition de «Réglement technique mondial n° 0» est soumise au GRSG, qui devrait
I’ examiner & sa cinquante-gquatriéme session, en mai 2003.

! Ces remarques sont fondées sur I hypothése que | es définitions communes constitueront le
[ Réglement technique mondial n° 0]. Les termes ont été placés entre crochets car tout dépendra
de larésolution du WP.29 et du Comité exécutif (AC.3) de |’ Accord mondial de 1998.

2 Note du secrétariat: non fournies avec le document TRANS/WP.29/2003/17.
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Modifier comme suit e texte concernant les «Reglements et directives en vigueur»;

«L e Recueil desreglements admissibles ne contient encor e aucun réglement.
L estextes et reglements ci-dessous ont été pris en considération lors de I’ élaboration du
nouveau reglement technique mondial sur les définitions communes et les procédures a utiliser
dans les Réglements techniques mondiaux.

Europe: Résolution d’ ensembl e sur la construction des véhicules (R.E.3)
Directive 70/156/CEE de |’ Union européenne concernant |’ homol ogation
detype

Etats-Unis:  Loi sur lasécurité du trafic et des véhicules automobiles (National Traffic
and Motor Vehicle Safety Act) et 49 CFR 571.3
Loi sur I'information et laréduction des colits en ce qui concerneles
véhicules a moteur
Loi sur lalutte contrela pollution atmosphérique (Clean Air Act)
et 40 CFR 86

Japon: Loi sur lesvéhicules routiers.

* * *

B. JUSTIFICATION

L es Etats-Unis d’ Amérique considérent que |a proposition (TRANS/WP.29/2003/17)
est importante et devrait étre utilisée comme cadre directeur pour tous les futurs rtm.
Son application assurerait une uniformité en ce qui concerne la catégorie, lamasse et les
dimensions des véhicules et aiderait |es Parties contractantes a éviter la confusion lors de
I’ élaboration et de I’ adoption de futurs rtm.

Cependant, ils estiment que le projet de réglement technique mondial devrait étre défini
comme un document de référence pour |es raisons suivantes:

- Le reglement a été élaboré pour n’ étre utilisé que dans les futurs rtm et ne répond pas
atous les critéres auxquels doit satisfaire un reglement technique qui sont énumérés a
I"article 4 de |’ Accord de 1998, plus précisement ceux qui concernent I’ efficacité.

- En outre, si ce document était un rtm officiel, toutes les Parties contractantes qui ont
voté en faveur de |’ établissement du rtm seraient tenues d’ engager des procédures
pour donner force de loi aun tel réglement technique, conformément al’ article 7 de
I” Accord de 1998.



